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भारत के राजपũ,  

असाधारण, 
भाग-2 और खंड-3-उप-खंड(i)  

 
भारत सरकार  
रेल मंũालय  
(रेलवे बोडŊ) 

 

अिधसूचना 

नई िद̵ ली, 10 अग̾ त, 2018 

सा का िन. 765 (अ).-के̢ ūीय सरकार,रेल अिधिनयम, 1989 (1989 का 24) की 
धारा 198 Ȫारा Ůदȅ शİƅयो ंका Ůयोग करते Šए, माल के वहन के िलए भारत मŐ 
Ůशािसत डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल के िलए िनɻिलİखत साधारण िनयम 

बनाती है। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



 
 

 
 

रेल मंũालय 

(रेलवे बोडŊ) 

नई िदʟी, 10 अगˑ, 2018 

संƥा 2010/सेफिट(ए&आर)/19/17 

संकʙ  

माल के सावŊजिनक यातायात हेतु तȖमय उपयोग की जा रही सरकार Ȫारा 
शािसत डीएफसीसीआईएल के कामकाज के िलए साधारण िनयम िजɎे 

डीएफसीसीआईएल के साधारण िनयम 2018 के िविभɄ अȯायो ंमŐ तैयार करके 

शािमल िकया गया है। भारत मŐ पहली बार डीएफसीसीआईएल Ůणाली शुŝ की 
जा रही है िजसकी िवशेषताएं रेलवे के चालू  लाइन से ʩापक ŝप से कई  Ůकार 

से अलग हœ, इसिलए डीएफसीसीआईएल के िलए साधारण िनयम भारतीय रेल के 

साधारण िनयम (चालू लाइन , 1976) से कई मामलो ंमŐ अलग है । 

िनयमो ं के नए सेट Ȫारा इन िनयमो को पįरवितŊत, संशोिधत, अिधसूिचत या 
Ů̾थािपत िकया जा सकता है।  

आदेश:-  आदेश िदया जाता है िक अनुलंưको ं के साथ इस संकʙ को, एक 

अिधसूचना के अंतगŊत सरकारी राजपũ मŐ Ůकािशत िकया जाए जैसा िक भारतीय 

रेल अिधिनयम, 1989 (1989 के 24) की धारा 198 Ȫारा अपेिƗत है और इसकी 
एक Ůितिलिप रेलवे ːेशनो ंपर िनरीƗणाथŊ रखी जाए जैसा िक उƅ धारा की 
उपधारा 4 Ȫारा आदेिशत है साथ ही अनुलंưको ंसिहत इस संकʙ की एक Ůित 

िलिप िनɻिलİखत सरकारो,ं Ůशासनो ंऔर अिधकाįरयो ंको सूचनाथŊ भेजी जाए।  

 

(िगरीश िपʟई) 
सद˟ यातायात,  

रेलवे बोडŊ, तथा पदेन सिचव, भारत सरकार  
 

  



 
 

 
 

संलư Ůलेख: - डेिडकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे के िलए साधारण िनयम 2018। 

1. सिचव, नागįरक उǭयन मंũालय, संचार, कॉपŖरेट मामले, रƗा, गृह मामलो,ं 
कानून और Ɋाय, पेटŌ ोिलयम और Ůाकृितक गैस, सड़क पįरवहन और 
राजमागŊ, नौवहन और पयŊटन। 

2. मुƥ सिचव, आंŬ Ůदेश ,अŜणाचल Ůदेश, असम, िबहार, छȅीसगढ़, गोवा, 
गुजरात, हįरयाणा, िहमाचल Ůदेश, जʃू-कʳीर, झारखंड, कनाŊटक, केरल, 

मȯ Ůदेश, महारा Ō̓ , मिणपुर, मेघालय, िमजोरम, नागालœड, ओिडशा, पंजाब, 

राज̾थान, िसİſम, तिमलनाडु, तेलंगाना, िũपुरा, उȅर Ůदेश, उȅराखंड और 

पिʮम बंगाल सरकार। 

3. मुƥ सिचव , अंडमान और िनकोबार, चंडीगढ़, दादरा और नगर हवेली, दमन 

और दीव, िदʟी (एनसीटी - रा Ō̓ ीय राजधानी Ɨेũ), लƗȪीप, पुडुचेरी Ůशासन। 

4. भारत के अितįरƅ उप िनयंũक और महालेखा परीƗक (रेलवे) और रेलवे 

लेखा परीƗा के पदेन िनदेशक। 

5. मुƥ आयुƅ रेल संरƗा । 

6. आयुƅ रेल संरƗा, मȯ, पूवŎ, उȅरी, पुवोȅर, पुवोȅर सीमांत,   दिƗणी, दिƗण 

मȯ, दिƗण पूवŊ, और पिʮमी मंडल। 

7. महाŮबंधक, मȯ रेलवे (मंुबई), पूवŎ मȯ रेलवे (हाजीपुर), पूवŎ तट रेलवे 

(भुवनेʷर), पूवŊ रेलवे (कोलकाता), मेटŌ ो रेलवे (कोलकाता), उȅर मȯ रेलवे 

(इलाहाबाद), पूवŖȅर रेलवे (गोरखपुर), पूवŖȅर सीमांत  रेलवे (गुवाहाटी), 

उȅर रेलवे (नई िदʟी), उȅर पिʮम रेलवे (जयपुर), दिƗण मȯ रेलवे 

(िसकंदराबाद), दिƗण पूवŊ रेलवे (कोलकाता), दिƗण पूवŊ मȯ रेलवे 

(िबलासपुर), दिƗण रेलवे (चेɄई), दिƗण पिʮम रेलवे (Šबली), पिʮम मȯ 

रेलवे (जबलपुर) और पिʮम रेलवे (मंुबई)। 

8. महाŮबंधक, िचȅरंजन लोकोमोिटव वƛŊ, डीजल लोकोमोिटव वƛŊ, इंटीŤल 

कोच फैƃŌ ी, रेल कोच फैƃरी और रेल ʬील फैƃŌ ी। 

9. मुƥ Ůशासिनक अिधकारी, महानगर पįरवहन पįरयोजनाएं (रेलवे), मंुबई, 

िदʟी और चेɄई। 

10. महािनदेशक, अनुसंधान, अिभकʙ और मानक संगठन,लखनऊ। 

11. िŮंिसपल, भारतीय रेल उɄत रेलपथ ŮȨोिगकी सं̾थान पुणे, भारतीय रेल 

यांिũक एवं िवद्युत इंजीिनयįरंग सं̾थान जमालपुर, भारतीय रेल िसगनल 

इंजीिनयįरंग एवं दूरसंचार सं̾थान, िसकंदराबाद और रेलवे ːाफ कॉलेज 

वडोदरा। 



 
 

 
 

12. अȯƗ, मंुबई पोटŊ टŌ ː रेलवे, कोलकाता पोटŊ टŌ ː रेलवे, कंदला पोटŊ टŌ ː 

रेलवे, चेɄई पोटŊ टŌ ː रेलवे और िवशाखापȅनम पोटŊ टŌ ː रेलवे। 

13. अȯƗ और Ůबंध िनदेशक, कोकंण रेलवे कापŖरेशन िलिमटेड। 

14. अȯƗ, रेलवे भतŎ बोडŊ। 

15. अȯƗ, रेल दर अिधकरण। 

16. सिचव, भारतीय रेलवे सʃेलन । 

17. िनदेशक, भारत का रा Ō̓ ीय अिभलेखागार। 

18. पुˑकाȯƗ, कŐ ūीय सिचवालय पुˑकालय, रा Ō̓ ीय पुˑकालय, कोलकाता, 
संसद पुˑकालय और रेलवे बोडŊ  पुˑकालय। 

19. अधीƗक, पुˑकालय और अनुसंधान, कानून मंũालय और Ɋाय तथा 
कॉपŖरेट मामलो।ं 

 

 

 

 

 

 

  



 
 

 
 

डीएफसीसीआईएल 

साधारण िनयम, 2018 

 

डीएफसीसीआईएल के कमŊचाįरयो ं 
के  िदशािनदőश के िलए 

 

भारत सरकार 

रेलवे मंũालय 

(रेलवे बोडŊ) 

 

संƥा 2010/सेफिट (ए&आर) /19/17 

 

अिधसूचना 
 

नई िदʟी 10 अगˑ, 2018 

 

जी एस आर 765 (अ) .- रेलवे अिधिनयम, 1989 (1989 की 24) की धारा 198 

Ȫारा Ůदȅ शİƅयो ं का Ůयोग करते Šए कŐ ū सरकार सरकार Ȫारा शािसत 

डेिडकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे के िलए तȖमय मालगाड़ी के वहन  के िलए 

िनɻिलİखत साधारण िनयम बनाती है: - 

 

  



 
 

 
 

Ůˑावना 

1) कमŊचाįरयो ंके सूचना और मागŊदशŊन के िलए साधारण एवं सहायक िनयम डेिडकेटेड 

ůेट कोरीडोर रेलवे 2018 Ůकािशत िकया जा रहा हœ। 

2) साधारण िनयम मोटे अƗरो ंमŐ मुिūत हœ जबिक सहायक िनयम महीन अƗरो ंमŐ मुिūत 

हœ और वे  पहचान हेतु अƗर स िन  Ȫारा शुŝ  होते है। 

3) सहायक िनयम को  Ţमानुसार संƥांिकत नही ंिकया जाता है; इनकी Ţमसंƥा वही 
होती है िजस साधारण िनयम की ʩाƥा या िवˑार करते है, सहायक िनयम साधारण 

िनयमो ं के साथ पढ़े जाएंगे ,ये िकसी भी Ůकार से साधारण िनयम के Ůावधानो ं को 
िव̾थािपत या  उसका उʟंघन  नही ंकरते है।  

4) डेिडकेटेड ůेट कॉįरडोर रेलवे का Ůȑेक कमŊचारी, मागŊदशŊन के िलए जारी सामाɊ, 

सहायक और अɊ िवभागीय िनयमो ं का पालन करने के िलए बाȯ है। िनयमो ं की 
अǒानता को अनदेखा करने के िलए Ɋायसंगत यािचका के ŝप मŐ ˢीकार नही ंिकया 
जाएगा। 

5) कमŊचाįरयो ंके मागŊदशŊन के िलए जारी अनुपूरक पुˑको,ं िनदőशो ंया मैनुअलो ंका 
सावधानी से साधारण और सहायक िनयमो ं के संयोजन के साथ अȯयन िकया जाना 
चािहए और यह कमŊचाįरयो ंपर बाȯकारी होगा। 

6) इस पुˑक के Ůकाशन के बाद जारी िकए गए सभी पįरिशʼ और शुİȠपũ का एक 

įरकाडŊ  उन कमŊचाįरयो ंȪारा सावधानी से रखा जाएगा िजɎŐ उिचत जगह पर इन पįरिशʼ 

और शुİȠपũ को िचपकाकर  िनयमो ंकी िकताब अȨतन रखना होगा।  

7) यिद कमŊचारी िकसी भी आदेश को पूरी तरह से समझ नही ंपाता है तो वह तुरंत अपने 

पयŊवेƗक से बताएगा। 

8) जब तक Ůािधकृत अिधकारी के Ȫारा िलİखत मŐ आदेश नही ं िमलता तब तक, इस 

पुˑक मŐ िनिहत कोई आदेश पįरवितŊत, अिभŤहीत या िनलंिबत नही ंिकया जाएगा।  

 
नवीन कुमार शुƑा 

िनदेशक (पįर.एवं ʩा. िव.) 
डीएफ़सीसीआईएल 
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3. िनयमो ंकी Ůितयां देना 
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8. िनयमो ंऔर आदेशो ंका पालन 
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Ů̾ थान रोक (̾ टॉप) िसगनल  
27.  उदाहरणा̝ मक िचũण 
(ड) अɊ ̾ थावर िसगनल और माकŊ र 

28. बुलावा (कॉिलंग-ऑन) िसगनल 
29. समपार फाटको ंपर ̾ थावर िसगनल                             
30.    शंट िसगनल                             
31.   को-एİƃंग िसगनल                             
32. पुनरावतŎ  (įरिपिटंग) िसगनल                          
33. िसगनलो ंके िलए िचɎो ंऔर िनशानो ंको अलग करना                              
34. Ůयोग मŐ न आने वाले (अŮयु̋ त) िसगनल                             
35. एक ही पो̾ ट (खʁे) पर एक से अिधक िसगनल लगाना                
36. िवद्युत पुनरावतŊक (įरपीटर)                      
37. ̪ वांइट संकेतक (इंिडकेटर) 

(च) हाथ (हœड) िसगनल 
38. हाथ (हैǷ) िसगनलो ंका ŮदशŊन 
39. हैǷ िसगनलो ंको ŮदिशŊत करना 
40. रोक पताकाएं (बैनर ɢैग) 
41. हाथ (हैǷ) िसगनलो ंकी जानकारी और उɎŐ पास रखना 

(छ) ए̱ बर ɢैशर लाइट 
42. ए̱ बर ɢैशर लाइट का िववरण                             
43. सभी चालू लाइनो ंको संदिभŊत करने के िलए ए̱ बर ɢैशर                 
44. ए̱ बर ɢैशर लाइट का Ůावधान                              
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45. ए̱ बर ɢैशर लाइट की जानकारी एवं उ̢ हŐ पास रखना  
 (ज) ऑन- बोडŊ िसगनल  
46. ऑन- बोडŊ  िसगनल  
47. आपातकालीन चेतावनी अलामŊ का िववरण  
48. आपातकालीन चेतावनी अलामŊ के उपाबंध   
49. रेलवे आपातकालीन कॉल की जानकारी  
(झ)  पटाखा िसगनल  

50. पटाखा िसगनलो ंका वणŊन 

51. पटाखा िसगनलो ंके Ůयोग करने की पȠित    

52. पटाखा िसगनल को रखना  
53. िव˛ोट के प̻ चात पटाखो ंका बदलाव  

54. पटाखो ंकी जानकारी और उɎŐ पास रखना 
 

अȯाय- IV 

ːेशन और उनके िसगनिलंग उपकरण 

(क)  ːेशनो ंका वगŎकरण और उनके िसगनल उपकरणो ं

55. ːेशनो ंका वगŎकरण  
56. ɰाक ːेशनो ंपर ̾थावर िसगनलो ंके Ɋूनतम उपकरण  
57. ːेशन पर सामा̢ य ŝप से अितįरƅ ̾थावर िसगनल  
58.  एक अिŤम Ů̾ थान, ̭ लॉक सेƕन िलिमट बोडŊ  (बीएसएलबी) और ůी जोन 

िलिमट बोडŊ  (एफजेडएलबी) का उपाबंध   
59. ːेशनो ंपर ̾थावर िसगनल Ůदान करने हेतु दािय̝ व  
60. ̾थावर िसगनलो ंकी ̾ थापना  
  
(ख)  िसगनिलंग उपकरणो ंकी देख-भाल  

61. िसगनिलंग उपकरणो ंकी दशा 
62. िसगनिलंग उपकरणो ंका अनुरƗण 
63. िसगनिलंग कायŘ का िनरीƗण  
64. िसगनिलंग उपकरणो ंऔर काँटे तथा Ţािसंग के साथ छेड़- छाड़ 
65. ̾ टेशनो ंके įरले कƗ/कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटर-लॉिकंग) कƗ 

खोलना  
 
(ग)  िसगनल और काँटो ंका Ůचालन  
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66. समा̢ यत: ̾थावर िसगनल 
67. िसगनलो ंके सामा̢ य संकेत  
68. गाड़ी के चालन को Ůभािवत करने वाले कांटे  
69. काँटो ंकी सामाɊ İ̾थित और सʃुख काँटो ंको लॉक करना  
70. िनकट िसगनलो ंको ‘ऑफ’ करने हेतु शतŒ  
71. Ů̾ थान और म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनल को ‘ऑफ’ करने हेतु शतŒ   
72. पूणŊ ̭  लाक Ůणाली वाले ̾ टेशन जो मैनुअल ŝप से पįरचािलत बŠ-संकेत रंगीन 

लाइट िसेगनिलंग से लैस है के िलए अंितम रोक (̾ टॉप) िसगनल या म̡ यवतŎ 
̭ लाक रोक (̾ टॉप) िसगनल को ऑफ करने की शतő      

73. समपार फाटक रोक (̾ टॉप) िसगनल ‘ऑफ’ करने के िलए शतŒ  
74. कािलंग-ऑन िसगनल को ‘ऑफ’ करने के िलए शतŒ 
75. शंिटग के िलए ̾ थावर िसगनलो ंका Ůयोग 
76. एक ही समय पर एक से अिधक गाि़डयो ंके िलए िसगनलो ंको ‘ऑफ’ करना 
77. टŌ ैप ̪ वांइट या िडरेिलंग İˢच और टŌ ैप इंिडकेटर  
78. कांटे और िसगनल को पįरचािलत करने वाले रेलवे सेवको ंको नही ंछोडना है  

 
अȯाय- V 

पूणŊ ̭ लाक पȠित 

(क) आव̻ यकताएं 

79. पूणŊ ̭ लाक पȠित की आव̻ यकताएं  

(ख) दोहरी लाइन के ‘बी’ ŵेणी ̾ टेशन पर लाइन İƑयर और अवरोध दूर 

िकए जाने की शतŒ   
80.  दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशन पर लाइन İƑयर दी जाने की 
     शतŒ  
81.  दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशन के ːेशन से̋ शन मŐ अवरोध  
82.  दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशन के ̭ लॉक से̋ शन मŐ अवरोध  
(ग) इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशन पर लाइन İƑयर देने और 

अवरोध की शतŒ 
83.  इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशनो ंपर लाइन İƑयर देने और अवरोध की 

शतŒ 
84.  इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशन के ̾ टेशन से̋ शन मŐ अवरोध    
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85.  इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशन के ̭ लॉक से̋ शन मŐ अवरोध  
(घ) इकहरी और दोहरी दोनो लाइनो ंके ŵेणी ‘बी’ ̾ टेशनो ंपर आने वाली 

गाडी के समƗ पहले ̾ टॉप िसगनल तक अवरोध 

86.   इकहरी और दोहरी लाइन के मामलŐ मŐ पहले ̾ टॉप िसगनल तक ̾ टेशन 

से̋ शन के बाहर अवरोध  
(ङ) इकहरी और दोहरी लाइन पर एक ŵेणी ‘सी’  ̾  टेशन पर लाइन İƑयर 

िदए जाने की शतŒ 
87.   इकहरी लाइन या दोहरी लाइन के एक ŵेणी ‘सी’ ̾ टेशन पर लाइन को İƑयर 

नही ंसमझा जाएगा और लाइन İƑयर नही ंदी जाएगी   
(च) इकहरी लाइन या दोहरी लाइन या म̵ टीपल लाइन या दो इकहरी 

लाइन के एक िवशेष ŵेणी ̾ टेशन पर लाइन İƑयर देने और शंिटग 

या अवरोध की शतŒ 
88.  िवशेष’ ŵेणी के ̾ टेशनो ंपर लाइन İƑयर एवं शंिटग  तथा अवरोध संबंधी शतŒ 
89.   दो इकहरी लाइन के िलए लागू िनयम  
(छ) ̭ लॉक की कायŊŮणाली 
90. लाइन İƑयर Ůदान करने या Ůा̪ त करने के मा̡ यम  
91. उपकरणो ंका Ůावधान    
92. ̭ लॉक विकŊ ग उपकरण के साथ हˑƗेप करने से पूवŊ सह मित आव̻ यक है  
93. सƗमता का Ůमाण-पũ  
94. ̾ टेशनो ंके बीच गािडयो ंकी िसगनिलंग के िलए बैल कोिडंग  
95. िसगनलो ंकी पावती  
96.  गाड़ी िसगनल रिज̾ टर 
97.  आगे बढने का Ůािधकार  
98.  लोको पायलट Ȫारा आगे बढने के Ůािधकार की जांच   
99.  आगे बढने के Ůािधकार मŐ ̾ टेशन मा̾ टर की िज̱ मेदारी  
100. ̭ लॉक से̋ शन को ब̢ द करने और गािडयो ंके पूणŊ आगमन के िलए  
     शतŒ  
101. इंटरमीिडएट ̭ लॉक पोː को ब̢ द करना 
(ज) सामा̢ य Ůावधान  

102. ̭ लॉक बैक या ̭ लॉक उपबंध (फारवडŊ)  
103. ̭ लॉक से̋ शन मŐ शंिटग या अवरोध के िलए Ůािधकार 
104. िविश̽ ट स̱ पूणŊ नही ंयȨिप ̺ यापक आरेख  
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अȯाय- VI 

ऑटोमेिटक ̭ लॉक िस̾ टम 
(क) दोहरी लाइन के िलए लागू िनयम 

105. दोहरी लाइन पर ऑटोमैिटक ɰॉक िसːम की अिनवायŊताएं 
106.  दोहरी लाइन पर ऑटोमैिटक ɰॉक िसːम Ɨेũ मŐ िफ़Ɲ िसगनलो ंके 

उपकरण  
(ख) इकहरी लाइन के िलए लागू िनयम  

107. इकहरी लाइन पर ऑटोमैिटक ɰॉक िसːम की अिनवायŊताएं 
108. इकहरी लाइन पर ऑटोमैिटक ɰॉक Ɨेũ मŐ ̾ टेशनो ंपर ̾ थािपत िसगनलो ंके 

उपकरण 
109. मैनुअल ̾ टॉप िसगनल या सेमी ऑटोमेिटक ̾ टॉप िसगनल को  ऑफ ŝप मŐ 

लेने की शतŒ 
110. इकहरी लाइन पर गािडयो ंके संचालन के िलए रेलकमŎ का Ůभारी  
           होना  
(ग) म̵ टीपल लाइनो ंऔर दो इकहरी लाइनो ंके िलए लागू िनयम  

111. म̵ टीपल लाइनो ंऔर दो इकहरी लाइनो ंके िलए लागू िनयम 
(घ) दोहरी / म̵ टीपल / इकहरी और दो िसगल लाइनो ं के िलए लागू 

िनयम  

112. ऑटोमेिटक मोड मŐ बरा̾ ता मुƥ लाइन से Ūू चलने वाली गािडयां  
113. जब िकसी ऑटोमेिटक ̾ टॉप के ऑन होने की  İ̾थित मŐ गुजरना हो तो लोको 

पायलट की ǰूटी  
114. िकसी ऑटोमेिटक ̾ टॉप िसगनल की įरपोटŊ करना जब उसमŐ कोई लाइट 

नही ंिदख रही हो या वह बराबर अपने रंग बदलते Šए हरे से पीला या लाल या 
इससे िवपरीत अव̾ था मŐ बदल रहा हो या िटमिटमा रहा हो  

       
115. के̢ ūीय यातायात िनयंũण Ɨेũ मŐ दोहरी या इकहरी या दो इकहरी लाइनो ंपर 

गािड़यो ंकी कायŊŮणाली 
116. एक ऑटोमेिटक ̭ लॉक िसगनिलंग सेƕन मŐ िकसी गाड़ी के  
     ठहराव को संरिƗत करना  
117. समीपवतŎ ̭ लॉक ̾ टेशनो ंके बीच ल̱ बे चलने वाले ऑटोमेिटक िसगनिलंग 

िवफलता के दौरान तय िदशा मŐ गािडयो ंकी कायŊ Ůणाली  
118. गलत िदशा मŐ गािडयो ंकी  कायŊ Ůणाली या अ̾थाई इकहरी लाइन 

कायŊŮणाली  
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119. शंिटंग या अवरोध  
120. अवरोध के दौरान ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ िवपरीत िदशा मŐ राहत 

इंजन या दुघŊटना राहत गाडी का Ůेषण 
121. अवरोध के दौरान ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ गािडयो ंको पीछे 

धकेलना. 
122. ऑन İ̾थित मŐ सेमी ऑटोमेिटक ̾ टॉप िसगनल से गुजरने की ŮिŢया. 
123. ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ "ऑन" İ̾थित मŐ "ए" माकŊ र वाले िकसी 

समपार फाटक ːॉप िसगनल से गुजरना.    
124. 'ए' के साथ-साथ 'एजी' माकŊ र के ऑन İ̾थित मŐ ऑटोमेिटक िसगनल वाले 

Ɨेũ मŐ एक सेमी ऑटोमेिटक समपार फाटक ̾ टॉप िसगनल से गुजरना 
(ड़) ̭ लॉक विकŊ ग 
125. लाइन İƑयर 
126. िसगनलो ंका टŌ ांसिमशन   
127. गाडी िसगनल रिज̾ टर 
128. गाडी Ůबंधन Ůणाली  
129. संचार उपकरणो ंका Ůावधान  
130. सƗमता Ůमाण-पũ 
131. ̭ लॉक बैक या ̭ लॉक फारवडŊ  
132. ̭ लॉक से̋ शन मŐ शंिटंग या अवरोध के िलए Ůािधकार 

अȯाय- VII 
̾ टेशनो ंका िनयंũण और कायŊ Ůणाली 

133. कायŊŮणाली के िलए ːेशन माːर की िजʃेदारी 

134. ̪ वांइटो,  िसगनलो ंएवं अ̢ य उपकरणो ंके िलए ̾ टेशन मा̾ टर की 
िज̱ मेदारी 

135. उपकरण तक पŠंचना और उनका संचालन 

136. िकसी अवŝȠ लाइन पर गाडी को लेना 

137. िबना िसगनल वाली लाइन पर गाडी को लेना 

138. िबना िसगनल वाली लाइन या सामा̢ य Ů̾ थान िसगनल वाली लाइन से गाडी 
का Ů̾ थान 

139. गािडयो ंऔर वाहनो ंकी शंिटंग का िनयंũण 
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140. समपार के नजदीक शंिटंग 

141. ढलान पर शंिटंग  

142. लूज शंिटंग 

143. वाहनो ंकी ɢाई शंिटंग 

144. के̢ ūीयकृत यातायात िनयंũण के अधीन ̾ टेशनो ंपर गाडी संचालन एवं 

शंिटग  

145. ǰूटी पर तैनात ̾ टेशन मा̾ टर की अनुमित के िबना िकसी रिनंग लाइन पर 

िकसी Ůकार कोई अवरोध उ̝ प̢ न नही ंकरना  

146. िकसी गाडी को एक अिŤम ̾ थान पर ले जाना  

147. ̾ टेशन पर वाहनो ंकी सुरƗा  

148. वाहन को ̾ टेशन सीमा के बाहर साइिडंग मŐ छोडना 

149. ̾ टेशन संचालन िनयम  

अȯाय- VIII 
रेलगािडयो ंकी साधारण कायŊ Ůणाली  

(क) गािडयो ंका समय और संचालन 
150. मानक समय 
151. गाडी के चालकदल के िलए उपİ̾थित का समय 
152. संचलन की िदशा 
153. विकŊ ग टाइम टेबल और मानक पįरमापो ंकी अनुसूची की आपूितŊ  
(ख) गािडयो ंकी गित 
154. साधारणतया गित सीमाएं   
155. सतकŊ ता आदेश 
156. फेिसंग ̪ वांइट पर गित की सीमाएं 
157. ̾ टेशनो ंसे Ūू जाते समय गित की सीमाएं 
158. रेल इंजन पुिशंग 
(ग) गािडयो ंके उपकरण और गाडी के चालकदल  
159. रेलवे इमरजŐसी अलटŊ अलामŊ 
160. एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी  
161. हेड लाइट, माकŊ र लाइट, ɢैशर लाइट और ̾ पीडोमीटर 
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162. टेलबोडŊ  या टेलले̱ प 
163. लोको पायलट या सहायक लोको पायलट के उपकरण 
164. रेल इंजन उपकरण 
165. चालू रेल इंजन मŐ तैनाती 
166. रेलगाडी को चलाना 
167. रेल इंजन पर चढना 
168. एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी की अनुपİ̾थित मŐ गािडयो ंकी कायŊŮणाली 
169. िकसी गाडी के िपछले िह̾ से मŐ ए̱ बर ɢैशर लाइट के िबना गािडयो ंकी 

कायŊŮणाली  
170. मोबाइल टŌ ेन रेिडयो ंक̱ यूिनकेशन िस̾ टम के कैब रेिडयो ंया ऑपरेशनल 

रेिडयो ंके िबना गाडी की कायŊŮणाली 
171. कपिलंग 
(घ) वाहन और ŢेनŐ 
172. Ţेन 
173. वाहनो ंका लदान  
174. माशŊिलंग आडŊर और ƗितŤ̾ त या खराब वाहनो ंको लगाना  
 (ड़) गाडी चलाने से पूवŊ सावधािनयां 
175. Ů̾ थान करने से पूवŊ लोको पायलट Ȫारा नोिटसो ंकी जांच  
176. गाडी चलाने से पूवŊ परीƗण  
177. याũा की शुŝआत से पूवŊ लोको पायलट की ǰूटी 
178. इकहरी और म̵ टीपल यूिनट सिहत गािडयो की िवतįरत पावरफामőशन का 

लोको पायलट Ȫारा परीƗण   
179.  जब िकसी रेलकमŎ को िविश̽ ट पįरİ̾थितयो ंमŐ गाडी के साथ याũा करने 

का काम सौपंा जाता है  
180. गािडयो ंको चलाना 
181. लोको पायलट का गाडी का Ůभारी होना 
182. ːेशन सीमा मŐ लोको पायलट का अधीन̾ थ होना 
183. सहायक लोको पायलट Ȫारा लोको पायलट की आǒा मानना 
184. लोको पायलट Ȫारा कुछ आदेशो ंका पालन करना 
(च) याũा के दौरान गािडयो ंमŐ कायŊरत ̾ टाफ की ǰूटी  
185. लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ȫारा भलीभांित नजर रखना  
186. लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ȫारा पीछे देखना 
187. िसगनलो ंके संबंध मŐ रेल इंजन चालकदल की ǰूटी 
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188. िकसी ̾ टेशन से गाडी गुजरते समय लोको पायलट और ǰूटी पर तैनात 

̾ टेशन मा̾ टर या ̾ टेशन ̾ टाफ के बीच 'ऑलराइट' िसगनल का आदान-

Ůदान 
189. लोको पायलट ठीक तरह से नजर रखेगे 
190. पहले ̾ टॉप िसगनल पर गािडयो ंका रोका जाना 
191. लोकोपायलट गाडी से रेल इंजन को अलग नही ंकरेगा 
192. रेल इंजन की सीटी बजाना   
(छ) गाडी के आगमन पर ̾ टाफ की ǰूटी 
193. पावर का ऑफ करना 
194.   लोको पायलट Ȫारा ̾ टाटŊर िसगनल या ̾ टॉप बोडŊ  से पहले ठहरना  
195. रेल इंजन को अलग करना  
196. गाडी को ह̾ तांतįरत िकए जाने तक लोको पायलट Ȫारा गाडी को न छोडना    
197. लोको पायलट ǰूटी पर रहते Šए रेल इंजन को नही ंछोड़Őगा  
198. िसगनलो ंमŐ खराबी की įरपोटŊ करना 
(ज) मैिटįरयल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टॉवर वैगन या कार और रेल-

सह-सडक वाहन की कायŊŮणाली 
199. दो ̭ लॉक ̾ टेशन या ̾ टेशन सीमा के भीतर कुछ कायŊ करने के िलए एक 

मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल रेल की कायŊŮणाली  
200. रेलपथ अनुरƗण मशीन की कायŊŮणाली 
201. टावर वैगन / कारो ंकी कायŊŮणाली 
202. म̵ टीपल मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेनो ंऔर या अ̢ य अनुरƗण वाहनो ंया 

मशीनो ंकी कायŊŮणाली 
203. मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर वैगन, और 

रेल-सह-सड़क वाहन पर कायŊरत कामगार  
204. खडे रहने पर मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर 

वैगन, और रेल-सह-सड़क वाहन की सुरƗा  
 
(झ) Ůाइवेट रेल इंजन और वाहन 
205.  Ůाइवेट रेल इंजन और वाहन 
(ण) पįरमाप से अिधक परेषण ले जाने वाली गािडयां 
206. पįरमाप से अिधक परेषण ले जाना  
 

अȯाय- IX 

िवफलता,  असामाɊ घटनाएं और दुघŊटनाएं 
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(क)  खराब या ƗितŤ̾ त कांटŐ  
207. खराब या ƗितŤ̾ त कांटे 
(ख)  खराब िसगनल 
208. िसगनल की खरािबयां 
209. सामा̢ यत: जब एक ̾ टॉप िसगनल खराब होता है तो ̾ टेशन मा̾ टर की 

ǰूटी  
210. जब िड̾ टŐट िसगनल खराब हो ंतो लोको पायलट और ̾ टेशन मा̾ टर की 

ǰूटी  
211. जब कोई एŮोच ̾ टॉप िसगनल खराब हो तो ̾ टेशन मा̾ टर और लोको 

पायलट की ǰूटी  
212. जब एक Ů̾ थान ̾ टॉप िसगनल खराब हो तो ̾ टेशन मा̾ टर और लोको 

पायलट की ǰूटी 
213. खराबी को ठीक करने के बाद अिधकाįरयो ंको सूचना 
214. एक कॉिलंग-ऑन िसगनल के संबंध मŐ लोको पायलट की ǰूटी 
215. म̡ यवतŎ ̭ लॉक ̾ टॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ पास करना 
216. समपार फाटक ̾ टॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ पास करना 
(ग)  लाइन İƑयर लेने या Ůदान करने के िलए उपकरणो ंया अ̢ य 

उप̾ करो ंऔर अ̢ य िसगनिलंग उपकरणो ंकी िवफलता  
217. ̭ लॉक उपकरण की िवफलता 
(घ)  दोहरी लाइन से̋ शन पर कायŊरत अ̾ थायी इकहरी लाइन  
218. दोहरी लाइन से̋ शन पर अ̾ थायी इकहरी लाइन की कायŊŮणाली 
(ड)  खराब मौसम मŐ कम ̻̊ यता के दौरान गािडयो ंकी कायŊŮणाली 
219. खराब मौसम मŐ कम ̻̊ यता की İ̾थित मŐ ̾ टेशन मा̾ टर के कतŊ̺ य   
220. फॉग से बचाव के उपकरण के िबना गािडयो ंका संचालन 
221. खराब मौसम मŐ कम ̻̊ यता के मामलŐ मŐ लोको पायलट की ǰूटी 
(च)  ɰॉक से̋ शन इ̝ यािद मŐ गाडी का ठहराव,  देरी से चलना, आगे नही ं

बढ पाना और असमथŊ होना  
222. दुघŊटना या अवरोध की İ̾थित मŐ कायŊ-Ůणाली और असुरिƗत संचालन की 

įरपोटŊ करना 
223. ̾ टेशनो ंके बीच ठहरी गािडयो ंकी सुरƗा 
224. ̭ लॉक से̋ शन मŐ गािडयो ंकी असामा̢ य देरी 
225. दुघŊटना या Űेक डाउन के मामलŐ मŐ सहायता मांगने के बाद गाडी आगे नही ं

बढेगी 
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226. िकसी ̭ लॉक से̋ शन मŐ गाडी का िबना Ůािधकार के चले जाना  
227. गाडी का िवखंडन 
228. इंजन Ȫारा गाडी को खीचंने मŐ सƗम न होने पर या अ̢ य कारणो ंसे लोड के 

दो या अिधक िह̾ सो ंमŐ संचालन की कायŊŮणाली 
229. ̭ लॉक Šई लाइन पर राहत इंजन या राहत गािडयो ं(दुघŊटना राहत यान या 

दुघŊटना राहत मेिडकल यान) की कायŊ Ůणाली  
(छ)  गािडयो ंके पįरचालन को Ůभािवत करने वाली İ̾थितयो ंकी įरपोटŊ  
230. गािडयो ंके संचालन को Ůभािवत करने वाली İ̾थितयो ंकी िनयंũक या 

के̢ ūीय यातायात िनयंũण आपरेटर को įरपोटŊ करना  
(ज)  ̾ टेशन से भाग िनकलने वाले वाहन 
231. ̾ टेशन से भाग िनकलने वाले वाहन  
(झ)  आग  
232. आग  

 
अȯाय- X 

िवद्युत एवं रेल पथ तथा िनमाŊण कायŊ 
(क)  रेलपथ या िनमाŊण कायŊ के िलए तैनात रेलकमŎ  
233. िवद्युत एवं रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ िनरीƗक 
234. रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ की İ̾थित 
235. लाइन का अनुरƗण 
236. सामŤी का रखना 
237. रेलपथ और िनमाŊण कायŊ का िनरीƗण 
238. लाइनो ंपर ग̻ त  

239. गािडयो ंया यातायात के िलए खतरे वाले कायŊ 
240. रािũ मŐ और खराब मौसम मŐ कम ̻̊ यता के दौरान कायŊ  
241. ऐसे कायŊ संचािलत करने से पूवŊ सावधािनयां, िजनसे लाइन अवरोिधत हो   
242. अवरोध की İ̾थित मŐ या जब लाइन मर̱ मत के अधीन हो, तो िकसी  गाडी को 

रोकने के िलए िसगनल िदखाना िकंतु रेलपथ के उस िह̾ से पर गािडयो ंकी 
आवा-जाही िनलंिबत िकए जाने की आव̻ यकता नही ंहोगी 

243.  गािडयो ंइ̝ यािद की संरƗा मŐ सहायता इ̝ यािद 

244.  िनरीƗण और अनुरƗण ̾ टाफ को िसगनलो ंऔर रेलपथ उपकरणो ंकी 
जानकारी  

245.  िसगनल, यंũो ंऔर औजार का िनरीƗण 

246.  लाइन की संरƗा के िलए रेलपथ और िनमाŊण कायŊ िनरीƗक की िज̱ मेदारी 
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247.  िकसी लाइन के िनकट िगǥी िबछाना तथा कायŊ करना 
248.  कांटे या Ţािसंग को तय करना और हटाना 
249.  खतरे से िनपटते समय िवद्युत और रेलपथ और िनमाŊण कायŊ िनरीƗको ंया 

अनुरƗण ̾ टाफ की ǰूटी   
(ख)  टŌ ािलयो,ं मोटर टŌ ािलयो ंऔर लॉįरयो ंकी कायŊŮणाली  
250.  टŌ ाली और लॉरी के बीच अंतर ̾ प̽ ट कीिजए 
251.   मोटर टŌ ाली या लॉरी सिहत टŌ ाली का उपकरण  
252.  एक टŌ ाली, मोटर टŌ ाली या लॉरी पर दशाŊए जाने वाले लाल झंडी या ब̝ ती  
253.  सƗम Űेक 
254.  लॉरी या टŌ ाली के लाइन पर होने के समय सƗम रेलकमŎ का Ůभारी होना 
255.  लॉरी या टŌ ाली को िकसी गाडी मŐ जोडे जाना िनषेध है 
256.  संचालन का समय 
257.  मोटर टŌ ाली की कायŊ Ůणाली   
258.  मोटर टŌ ाली के अलावा टŌ ाली की कायŊŮणाली और संरƗण  
259.  लाइन पर लॉरी की सुरƗा 
260.  मोटर टŌ ॉिलयो ंसिहत टŌ ॉिलयो ंया लॉįरयो ंका जब उपयोग न हो ं 
261. कोरीडोर ̭ लॉक और शैडो ̭ लॉक के अंतगŊत कायŊ  
(ग)  िवद्युतीकृत से̋ शनो ंके िलए अितįर̋ त िनयम 
262.  िवद्युत रेलपथ और िनमाŊण कायŘ मŐ खरािबयो ंकी सूचना देना 
263.  ̾ टाफ और आम जनता को चेतावनी 
264.  िवद्युत उपकरण पर कायŊ करने की अनुमित 
265.  ऊपरी उप̾ कर को डैड करने की ŮिŢया 
266.  कायŊ ̾ थल पर ̾ टाफ की सुरƗा 
267.  रेलपथ मŐ पįरवतŊन 
268.  ̢ यूटŌ ल से̋ शनो-ं पर इंजनो ंके सिकŊ ट Űेकरो ंकी िटŌ िपंग 
269.  ऊपरी उप̾ कर के शट-डाउन करने संबंधी िनयम 
270.  िवद्युतीकृत से̋ शनो ंके िलए अितįर̋ त िनयम 

अȯाय- XI 

समपार  

271.  भारतीय रेलवे समपार (लेिबल Ţािसंग) फाटक की उपयु̋ तता 
272.  समपार फाटको ंकी िनयंũक रेलवे 

273.  समपार फाटक की इंटरलॉिकंग, आने वाली गाडी को चेतावनी और रेलपथ 

की लॉिकंग   

274.  िसगनलो ंऔर फाटक संचालन का ǒान होना 
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275.  सडक यातायात 

276.  उपकरणो ंकी आपूितŊ और उनकी देखभाल 
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अȯाय -I 

Ůारİʁक 
 
1.    संिƗɑ नाम और Ůारʁ:- (1) इन िनयमो ंका संिƗɑ नाम डेडीकेटेड ůेट 

कोरीडोर रेलवे, साधारण िनयम 2018 है; 

(2)  ये राजपũ मŐ उनके Ůकाशन की तारीख को Ůवृत होगें। 

2.    पįरभाषायŐ: इन िनयमो ंमŐ, जब तक संदभŊ से अɊथा अपेिƗत न हो -
    
(1)   अिधिनयम से रेल अिधिनयम,1989 (1989 का 24) से अिभŮेत हœ; 
   
(2) ''पयाŊɑ दूरी’’ का अिभŮाय, संरƗा सुिनिʮत करने के िलए पयाŊɑ दूरी है;

   
(3)   ''Ůवेश Ůकाशन’’ (एŮोच लाइिटंग) का अिभŮाय, गाड़ी पŠंचने पर ˢतः 

िनयंिũत िसगनलो ंके Ůकाशन की ʩव̾था से है;   
  

(4)    ‘’संचार के अनुमोिदत’’ साधनो ंका अिभŮाय ऐसे संचार उपकरणो ंया Ůणाली 
से है जो िनयंũक या ̾ टेशनो ंया गाडी चलाने वाले किमŊयो ंके बीच ऑिडयो ं
या टे̋ सट संदेश भेजने मŐ सƗम हो तथा िवशेष अनुदेशो ं के अंतगŊत 

अनुमोिदत हो; 
(5)   ''अनुमोिदत िवशेष अनुदेश’’ का अिभŮाय रेल संरƗा आयुƅ Ȫारा 

अनुमोिदत या िनधाŊįरत िवशेष अनुदेश है;  
(6)   िसगनल के संकेत का अिभŮाय है िक आने वाली गाडी के लोको पायलट 

Ȫारा िसगनल (रंग या Ůकाश) Ůकाश को देखना;   
  

(7) ''Ůािधकृत अिधकारी’’ का अिभŮाय डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर के 

िनदेशक (पįरचालन और ̺ यवसाय िवकास) से है; 
 (8) ''Ů̾थान Ůािधकार’’ का अिभŮाय संचालन पȠित के अधीन िकसी गाड़ी 

के लोको पायलट को अपनी गाड़ी के साथ ɰॉक सेƕन मŐ Ůवेश करने 

के िलए िदये गये Ůािधकार से है;  
(9) ''धुरी काउǵर'' (एƛल काउǵर) का अिभŮाय रेल पथ पर दो ̾थानो ं

पर लगाये गये ऐसे िवद्युत यंũ से है, जो उनके बीच आने वाले तथा जाने 

वाले धुįरयो ंकी गणना Ȫारा यह िसȠ करता है िक उन दोनो ं̾थानो ंके 

बीच रेल पथ खाली है या भरा Šआ है;   
(10)  "खराब मौसम और खराब ̊ ʴता" का अिभŮाय Ůितकूल मौसम की İ̾थित 

से है,िजसमŐ सामाɊ ̊ʴता एक सौ अ̾ सी मीटर से भी कम हो जाती है, 
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िजसके दौरान गािड़यो ं के संचालन मŐ िवशेष उपायो ं और अितįरƅ 

सावधानी की आवʴकता होती है; 
(11)   “ɰॉक बैक” का अिभŮाय दोहरी, डबल लाइन पर िपछले िनकटवतŎ 

ɰॉक ːेशन को और इकहरी लाइन पर अगले और िपछले दोनो 
िनकटवतŎ ̭ लॉक ̾ टेशन को िकसी ̭ लॉक ̾ टेशन से यह संदेश भेजने से 

है िक ̭ लॉक से̋ शन अवŝȠ है या अवŝȠ होने वाला है;  
(12) ''ɰॉक फारवडŊ '' का अिभŮाय दोहरी (डबल) लाइन पर िकसी ɰॉक 

ːेशन से अपने िनकटवतŎ ɰॉक ːेशन को यह सूचना भेजने से है िक 

आगे का ɰॉक सेƕन अवŝȠ है या अवŝȠ होने वाला है; 

(13)  "ɰॉक ओवरलैप" का अिभŮाय अिŤम ɰॉक ː ेशन के Ůथम रोक (ːॉप) 

िसगनल से एक सौ अ̾ सी मीटर की ̢ यूनतम पयाŊɑ दूरी से है िजसे िपछले 

̭ लॉक ̾ टेशन को लाइन İƑयर देते समय खाली रखा जाना आव̻ यक है; 

(14)   "ए̋ सल काउंटर के Ȫारा ̭ लॉक खंड की सुरƗा’’ (बीपीएसी) का अिभŮाय 

Ůवेश ̾  थान पर गाडी मŐ लगी Šई कुल धुįरयो ंकी सं̏ या की गणना से गाडी 
के पूणŊ आगमन को सुिनिʮत करना है त̝ प̻ चात ̭  लॉक ̾  टेशन के िनकास 

̾ थान से उसी गाडी के धुįरयो ंकी सं̏ या की तुलना करना है;  

(15)  "ɰॉक से̋ शन" का अिभŮाय है िक दो ̭ लॉक ̾ टेशनो ंके बीच पįरचािलत 

लाइन के उस खंड से है िजस पर ̭ लॉक से̋ शन की दूसरी ओर के ̭ लॉक 

̾ टेशन से लाइन İƑयर िमले िबना कोई पįरचािलत गाडी Ůवेश नही ंकर 

सकती है तब िक गाडी संचालन पȠित के अधीन ऐसा करने के िलए 

Ůािधकृत न िकया गया हो. पूणŊ ̭ लॉक Ůणाली के मामले मŐ ̭ लॉक से̋ शन 

मŐ Ůवेश करने का Ůािधकार केवल ̭ लॉक से̋ शन के दूसरे छोर पर ̭ लॉक 

̾ टेशन से लाइन İƑयर िमलने के प̻ चात ही िदया जाएगा। संचालन की 
̾ व-चािलत ̭ लॉक Ůणाली के मामले मŐ,यह Ůािधकार ̾ वत: ही अगले ̾ व-

चािलत िसगनल से पयाŊ̪ त दूरीहोने पर िमल जाता है;  

(16) ‘’̭ लॉक ̾ टेशन’’ से अिभŮाय उस ̾ टेशन से है जहां लोको पायलट को 
अपनी गाडी के साथ ̭  लॉक से̋ शन मŐ Ůवेश करने के िलए संचालन पȠित 

के अनुसार Ů̾ थान अिधकार लेना आव̻ यक है। संचालन पȠित के 

अ̢ तगŊत लगाए गये ̢  यूनतम िसगनलो ंके आधार पर ̾  टेशनो ंका वगŎकरण 

िकया जाता है; 

(17)   सतकŊ ता सूचना से अिभŮाय है िक िवद्युतमय उप̾ कर से संल̑ न या उसके 

पास टंगी Šयी व सूचना िजसमŐ ऐसे उप̾ कर छूने से या उसके कायŊ मŐ 
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ह̾ ताƗेप करने से उ̝ पन खतरे की ओर ̡ यान आकिषŊत िकया जाता है 

और उस पर "सावधान–िवद्युतमय उप̾ कर" िलखा रहता है;  

(18)  "सतकŊ ता आदेश"का अिभŮाय गाड़ी के पाइलट को िदया गया आदेश है, 
जब कभी लाइन के मरʃत कायŊ हो रहा है या िकसी अɊ कारणवश 

िवशेष सावधानी की आवʴकता है;  

(19)  ''कŐ ūीकृत यातायात िनयंũण'' का अिभŮाय उस Ůणाली से है िजसमŐ उस 

मागŊ पर जहां यह Ůणाली लागू है, गािडयो ंका संचालन, िकसी दूरवतŎ 
िनिदŊ ̽ ट ̾ थान से िनयंिũत ̾ थावर िसगनलो ंȪारा शािसत होता है; 

(20)  ''कŐ ūीकृत यातायात िनयंũण पįरचालक'' का अिभŮाय ǰूटी पर तैनात 

सƗम रेल सेवक से है, जो कŐ ūीकृत यातायात िनयंũण Ɨेũ मŐ गािडयो ंके 

संचालन के िलए उस समय िज̱ मेदार है; 

(21)  "İƑयर ̾ टŐिडंग लŐथ" का अिभŮाय ːेशन याडŊ  पर मुƥ लाइन और 

िदशा̝ मक लूप लाइनो ं के मामलो ं मŐ समान लाइन के पीछे की और 

उʟंघन िचɎ और िसगनल के िनचले िह̾ से के बीच की दूरी है। ːेशनो ं
पर कॉमन लूप के मामलो ंमŐ, सीएसएल उसी लाइन पर दो िवपरीत िदशा 
मŐ İ̾थत ːाटŊर िसगनलो ंके बीच की दूरी होगी; 

(22) ‘’रेल संरƗा आयु̋ त’’ का अिभŮाय रेल संरƗा आयु̋ त से है जो अिधिनयम 

के अधीन अिभिहत कायŘ के पालन के िलए िनयु̋ त िकया गया है और 

इसके अ̢ तगŊत मु̏ य रेल संरƗा आयु̋ त भी शािमल है; 

(23) ‘’सƗम रेल सेवक’’ का अिभŮाय उस रेल सेवक से है जो उसे सौपें गए 

कतŊ̺ यो ंका उ̝ तरदािय̝ व उठाने और उनके पालन के िलए स̱ यक अहŊता 
Ůा̪ त है; 

(24) ‘’संयोजन’’ का अिभŮाय, जब उसका उपयोग पįरचािलत लाइन के संदभŊ 
मŐ िकया जाता है, तो उन कॉटे और कœ ची या अ̢ य साधनो ं से है जो 
पįरचािलत लाइन को अ̢ य लाइनो ंसे जोडने के िलए या उसे पार करने के 

िलए Ůयोग िकए जाते है; 

(25) ‘’िनयंũक’’ का अिभŮाय ǰूटी पर उस रेल सेवक से है जो एक से̋ शन मŐ 
संचार Ůणाली से सुसİǍत भाग पर यातायात संचालन को िनयिमत करने 

के िलए िज̱ मेदार है; 
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(26)  "खतरे की सूचना" का अिभŮाय है िक वह सूचना जो िकसी िबजली हीन 

उप̾ कर पर इस बात की चेतावनी के िलए टाँग िदया जाये िक उस 

उप̾ कर को िवद्युतमय न िकया जाये और उस पर िलखा हो ‘’खतरा’’ 
कमŊचारी कायŊ कर रहे है;   

(27)   "खतरे का Ɨेũ" का अिभŮाय है वह Ɨेũ जो प̓ चीस केवीएसी कषŊण पİȠत 

मŐ िकसी िवद्युतमय Ůणाली मŐ िवद्युतमय उप̾ कर दो मीटर के अंदर हो 
तथा िजसके अ̢ तगŊत झटके के कारण चोट, जलने, आग या िव˛ोट से 

जीवन के िलए खतरा है.टŌ ांसिमशन, पįरवतŊन, ŝपांतरण, िवतरण या 
िबजली ऊजाŊका उपयोग, और जब उपकरण चालू/कायŊशील रहते है तो 
कोई भीकायŊ करने की अनुǒा नही ंहै; 

(28) ‘’िदन’’ का अिभŮाय सूयŖदय से सूयाŊ̾ त तक का समय है: 

(29) ‘’यातायात की िदशा’’ का अिभŮाय है- 

  (क)   दोहरी लाइन और मİʐपल लाइन पर उस िदशा से है िजस िदशा मŐ लाइन 

पर िसगनल लगे है ; 

  (ख)   इकहरी लाइन और टिवन िसंगल लाइन पर, उस समय िनधाŊįरत िदशा से 

है िजस िदशा मŐ, संचालन पȠित के अधीन, गािडयां चलने की 
अनुǒाली गयी हो. 

(30)  "िनदेशक/पįरचालन और ̺ यवसाय िवकास" का अिभŮाय उस ʩİƅ से 

है जो यातायात िवभाग के Ůमुख होगें डीएफसीसीआईएल मŐ मालगािडयो ं
के संचालन के िलएिज़ʃेदार है.िनदेशक / पįरचालन और ̺ यवसाय 

िवकास, यातायात िवभाग के Ůमुख होगें. सद̾ य यातायात / रेल बोडŊ  / 

िनदेशक मंडल के एक िवशेष आदेश Ȫारा उ̢ हे Ůािधकृत अिधकारी के 

नाम के ŝप मŐ सहायक िनयम व उनमŐ संशोधन करने का या अनुदेश जारी 
करने की शİƅयां Ůदान की गई हœ; 

(31)  "िवतįरत शİƅ" का अिभŮाय गाडी की लंबाई के साथ िवतįरत दो या दो से 

अिधक इंजनो ंकी शİƅ को साथ-साथ करने की ʩव̾था है। इसमŐ पीछे 

का इंजन रेिडयो संचार (टŌ ांसिमशन) के माȯम से,आगे के इंजन से įरमोट 

Ȫारा िनयंिũत होता है; 

(32)  "िवद्युतीकृत लाइन" का अिभŮाय ऊपरी उप̾ कर के साथ Ůदान रेलपथ 

से है 
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(33) "िवद्युतीकृत मागŊ और कायŊ" का अिभŮाय रेलके िवद्युतीकृत से̋ शनो ंपर 

Ůदान ऊपरी उप̾ कर और अɊ जुड़े कायŘ सिहत टŌ े̋ शन(कषŊण)संबंिधत 

उपकरणो ंकी ̾ थापना से है; 

(34)  जीएसएम (आर) आधाįरत मोबाइल गाडी रेिडयो संचार (एमटीआरसी) 

Ůणाली मŐ, "रेलआपातकालीन कॉल" सवŖǄ Ůाथिमकता समूह कॉल है, 
िजसे िकसी भी रेलपįरचालन आपात İ̾थित के मामले मŐ मोबाइल रेिडयो 
/ िनयंũक / एमएमआई उपयोगकताŊ Ȫारा Ůारंभ िकया जा सकता है तथा 
इसे पूवŊ िनधाŊįरत उपयोगकताŊओ ंको भेजा जाता है जैसे- लोको पायलट, 
̾ टेशन मा̾ टर, िनयंũक और अ̢ य रेल कािमŊक जो िक पįरचालन से 

संबंिधत है, तथा पूवŊ िनधाŊįरत भौगोिलक Ɨेũ मŐ İ̾थत है.  

(35)  "ईओटीटी" का अिभŮाय गाडी दूरमापी यंũ के अंितम छोर से है, जो गाडी 
के सबसे पीछे के वाहन के पीछे की ओर İ̾थत युƵक(कपलर) पर लगाए 

गए अनुमोिदत िडज़ाइन के एक पीछे की ओर ̾ थािपत उस इलेƃŌ ॉिनक 

यंũ से है,और जो Űेक लगाने, िनरंतरता िनगरानी,अंितम वाहन की जांच 

और अ̢ य कायŘ के िलए इंजन पर संगत उपकरण के साथ रेिडयो िसगनल 

के मा̡ यम सेसंदेश को संचाįरत करता है. पीछे की ओर अंत मŐ लगा यह 

इलेƃŌ ॉिनक उपकरण िजसमŐ एक चमकती लाल रोशनी होती है, एक टेल 

लै̱ प के ŝप तथा एक अ̱ बर ɢेिशंग लाइट के ŝप मŐ भी इंजन डŌ ाइवर 

Ȫारा चालू और बंद िकया जा सकता है  या गाडी के िवभाजन के मामले मŐ 
ˢ-चािलत ŝप से 'चालू' हो जाता है; 

(36)  ‘’स̱ मुख और उ̢ मुख कॉटे’’ कॉटो ंपर चलते समय गाडी या वाहन की जो 
िदशा होती है उसी के अनुसार कॉटŐ स̱ मुख या उ̢ मुख कहलाते है.यिद 

कॉटो ंके Ůचालन से इनकी ओर आती Šई गाडी अपनी लाइन से सीधे दूसरी 
लाइन पर भेजी जा सकती है,तो वे स̱ मुख कॉटे कहलाते है. 

(37)  "फीिडंग पोː" का अिभŮाय इलेİƃŌ क आपूितŊ िनयंũण पोː से है,जहां 
िŤड याउप-ːेशन से आने वाली फीडर लाइनŐ समाɑ हो जाती हœ। 

(38)  "̾ थावर िसगनल" का अिभŮाय रंगीन Ůकाश िसगनल, िदन और रात के 

उपयोग के िलए, एक िनिʮत ̾थान पर Ůदान िकया जाता है जो गािडयो ंके 

आवगमन को Ůभािवत करने वाली İ̾थित को इंिगत करता है; 
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(39)  "फॉग सेफ िडवाइस" -एक उपकरण है, जो एक िसगनल के Ɨेũ मŐ आने 

वाली गाडी के इंजन डŌ ाइवर को पूवŊ चेतावनी देने के िलए है. यह खराब 

मौसम मŐ ̊ʴता कम होने पर लोकोमोिटव कैब मŐ लगाया जाता है; 

(40) "उ̵ लंघन िच˥" उस ̾थान को इंिगत करता है िजसके परे,जहांदो लाइनŐएक 

दूसरे को पार करती है या एक दूसरे से िमलने के कारण,मानक गितमान 

मापदंडो ंका उʟंघन होता है; 

(41) "फाटक वाला" का अिभŮाय फाटक के Ůचालन के िलए समपार पर िनयु̋ त 

सƗम रेल सेवक से है; 

(42)  "माल गाडी" का अिभŮाय (व̾ तु ढोने वाली गाडी के अलावा) ऐसी गाडी से 

है िजसका उȞे̻ य मु̏ य ŝप से पशु या माल ढोना है; 

(43)  "गाडŊ" का अिभŮाय उस रेलसेवक या अɊ रेल कमŊचारी सेहै, जो उस समय 

लोको पायलट के अधीन एक गाडŊ  के कतŊʩो ंका पालन कर रहा है; 

(44) "िवद्युत रेलपथ और कायŊ िनरीƗक" (वįर̽ ठ कायŊकारी िवद्युत / 

कायŊकारी िवद्युत) का अिभŮाय एक रेलकमŊचारी या ऐसे िकसी ̺ यİƅ से 

है, जो उस समय ̾ टेशनो ंपर और िकसी एक से̋ शन के िवद्युत रेलपथ 

और कायŘ के िनमाŊण या अनुरƗण कायŘ याऊपरी उप̾ कर  से संबंिधत 

अ̢ य कायŘ के िलए िज̱ मेदार है, या उस समय पर इलेİƃŌ क रेलपथ और 

कायŘ से संबंिधत कतŊ̺ य कर रहा है; 

(45) "रेलपथ िनमाŊण और कायŊ िनरीƗक" (वįर̽ ठ कायŊकारी िसिवल / कायŊकारी 
िसिवल) का अिभŮाय एक रेलसेवकया ऐसे िकसी ̺ यİƅ से है, जो उस 

समय ̾ टेशनो ंपर और िकसी एक से̋ शन के रेलपथ, कॉटो,ं फाटक, पुलो ं
के िनमाŊण कायŘ के िलए िज̱ मेदार है, और उस समय पर रेलपथ िनमाŊण 

िनरीƗक संबंिधत कतŊ̺ यो ंका पालन कर रहा है; 

(46) "अ̢ तपाŊशन" का अिभŮाय िकसी एक ːेशन पर या एक के̢ ūीयकृत ̾ थान 

से है जो आपस मŐ यांिũक और /या िवद्युतीय / इले̋ टŌ ािनक मा̡ यमो ंसे 

जुडे हœ, यह वहां परपैनल / वीडीयू (वीिडयो िड̾ɘे यूिनट) से िसगनल, 

कॉटŐ और अɊ उपकरणो ं के संचालन की ʩव̾था है, तािक संरƗा 
सुिनिʮत करने के िलए उिचत Ţम मŐ पįरचालन हो सके.अ̢ तपाŊशन 

सुिनिʮत करता है िक लाइनका िसगनल जो इसकी रƗा करताहै उसे बाहर 

नहीिंकया जा सकता जब तक िक रा̾ ता िनधाŊįरत न हो जाए, स̱ मुख कॉटे 
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लॉक न हो जाए,रेलपथ की लाइन का सिकŊ ट पूणŊ न हो जाए तथा रेल पथ 

पर कोई अवरोध न हो; 

(47) "म̡ यवतŎ ɰॉक पोː (आईबीपी)" का अिभŮाय दोहरी लाइन पर एक 

मानव रिहत वगŊ 'सी' ːेशन से है जो पीछे के ̭ लॉक ̾ टेशन से दूर से 

िनयंिũत िकया जाता है; 

(48)  ‘’म̡ यवतŎ ɰॉक िसगनल ̺ यव̾ था’’ का अिभŮाय दोहरी लाइन पर एक 

म̡ यवतŎ ɰॉक पो̾ ट Ȫारा िकसी ल̱ बे ɰॉक से̋ शन को दो भागो ं मŐ 
बांटकर उ̢ हŐ अलग-अलग ɰॉक से̋ शन बना देने वाली ̺ यव̾ था है; 

(49)  "आई आर जंƕन ːेशन" का अिभŮाय भारतीय रेल Ȫारा डीएफसीआर 

लाइनो ंके साथ संबंध रखने वाला एक ːेशन है; 

(50)  Ůथ̋ करण का अिभŮाय एक ऐसी ̺ यव̾ था से है िजसमŐ लाइन को अ̢ य 

स̱ बȠ लाइनो ंके अवरोध के संकट से बचाने के िलए कॉटो ंके िनधाŊरण या 
िवशेष िनदőशो ंके तहत अ̢ य अनुमोिदत साधनो ंȪारा सुरिƗत करना है ; 

(51) "बाधक (इंटरɐर) आइसोलेटर İˢच" का अिभŮाय िवद्युतीकृत लाइनो ंमŐ 
ऊपरी उप̾ कर  को िबजली आपूितŊ हेतु Ůदान िकए गए बंद (ऑफ) करने 

या चालू(ऑन) İˢचो ंसे है; 

(52) ‘’अंितम रोक िसगनल’’ का अिभŮाय अगले ɰॉक से̋ शन मŐ गािडयो ंके 

Ůवेश को िनयंिũत करने वाले ̾ टेशन के ̾ थावर रोक (̾ टॉप) िसगनल से है; 

(53)  "अंितम वाहन जांच उपकरण (एलवीसीडी)" का अिभŮाय उस उपकरण 

से है जो ̾ टेशन पर गािडयो ंके पूणŊ आगमन की ̾ वत: जाचं करता है; 

(54) ‘’समपार’’ का अिभŮाय एक ही धरातल पर सडक और रेलपथ का एक दूसरे 

को पार करने वाले ̾ थान से है; 

(55) "समपार फाटक (एलसी गेट)" का अिभŮाय िकसी भी Ůकार के गितमान 

बेįरयर से है िजसमŐ चेन और / या धातु तार तथा / या अ̢ य उपकरण जो 
समपार फाटको पर सड़क वहानो ंको रोकने के िलए दोनो ओर की सडक 

और लाइन को बंद करने मŐ सƗम हो.ं इसमŐ पैदल चलकर पार करने वालो 
Ȫारा उपयोग मŐ लाए जाने वाले िवकेट गेट या घूमने वाले (टनŊːाइल) गेट 

शािमल नही ंहै; 
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(56)  ‘’लाइन İƑयर’’ का अिभŮाय िकसी ̭ लाक ̾ टेशन Ȫारा िपछले ̭ लाक 

̾ टेशन से गाडी के छूटने और पूवŊ किथत ̾ टेशन तक पŠंचने के िलये दी 
जाने वाली अनुǒा से है,या एक ɰॉक ̾ टेशन से गाडी छूटने और अगले 

ɰॉक ̾ टेशन तक पŠंचने के िलये ली जाने वाली अनुǒा से है ; 

(57) "लाइन-मैन" का अिभŮाय एक रेल कमŊचारी से है जो िवद्युतीकृत ओवरहेड 

सɾंिधत लाइनो ंतथा İˢचो ंपर िनरीƗण और काम करने के िलए अिधकृत 

है तथा ऐसा अɊ ʩİƅ जो उस समय के िलए एक लाइन-मैन के कतŊʩो ं
के िलए िजʃेदार है, भी शािमल है;  

(58)  ‘’इंजन डŌ ाईवर” (लोको पायलट) का अिभŮाय इंजन डŌ ाइवर या िकसी अ̢ य 

सƗम रेल सेवक से है, जो उस समय गाडी या ̾ वयं-चिलत वाहन चलाने का 
Ůभारी है; 

(59) “मुƥ लाइन” का अिभŮाय ːेशनो ंके बीच गािड़यो ंके पįरचालन के िलए 

उपयोग िकये जाने वाली सामाɊ लाइन से है; 

(60) “सामŤी गाडी'' (मेटेįरयल गाडी) का अिभŮाय उस िवभागीय गाडी से है जो 
केवल या मु̏ यत: रेल के उस सामान को ढोने के काम आती है जो ̾ टेशनो ं
के बीच या ̾ टेशन की सीमा के भीतर, उठाया या डाला जाता है या िनमाŊण 

कायŘ के िन̽ पादन मŐ Ůयोग होता है; 

(61)  "मोबाइल गाडी रेिडयो (मोबाइल टŌ ेन रेिडयो)" का अिभŮायगाडी चालक 

कमŎदल और / या िनयंũक और / या ːेशनो ंके बीच कोई भी िडिजटल 

वायरलेस आधाįरतसुरिƗत संचार साधन उपकरणो ं सेहै. यह िडिजटल 

वायरलेस संचार Ůणाली "डुɘेƛ पॉइंट टूपॉइंट वॉयस कॉल", िस̱ पले̋ स 

"वॉयस Ťुप कॉल" तथा "िस̱ पले̋ स आपातकालीन कॉल" Ůदान करेगी; 

(62) ‘’बŠ संकेती रंगीन लाइट िसगनिलंग’’ ̺ यव̾ था का अिभŮाय ऐसी िसगनल 

̺ यव̾ था से है िजसमŐ िसगनल िकसी एक समय मŐ तीन या चार िसगनलो ंमŐ 
से िकसी एक िसगनल को ŮदिशŊत करते है और िजसमŐ Ů̝ येक िसगनल 

संकेत को, िपछले िसगनल या िसगनलो ंके संकेत Ȫारा पूवŊ चेतावनी िमले; 

(63)  "बŠइकाईगाडी" या "लांग हाउल गाडी" का अिभŮाय एक ऐसीगाडी से है 

िजसमŐ दो या दो से अिधक एकल यूिनट गािडयां आपस मŐ जुडती है और 

एक गाडी के ŝप मŐ संचािलत होती हœ; 
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(64)  "तट̾थ खंड (̢ यूटŌ ल से̋ शन)" का अिभŮाय िवद्युतीकृत लाइनो ं पर 

इɌुलेटेड और अकायŊशीलऊपरी उप̾ कर  का एक छोटा सा वो िहˣा है, 

जो आस-पास के उप-ːेशनो ंया फीिडंग पो̾ ट से पूवŊ मŐ िजन Ɨेũो ंको 
आपूितŊ Ůदान की जा रही थी, उनको अलग करता है; 

(65) ‘’रािũ’’ का अिभŮाय सूयाŊ̾ त से सूयŖदय तक का समय है; 

(66) ‘’अवरोध’’ और समान अिभ-̺ यİƅ के श̭ दो ंका अिभŮाय उन गाडी, वाहन 

या रेल लाइन पर अवरोध या रेल लाइन का उ̵ लंघन या अ̢ य से है,िजनसे 

गािडयो ंके पįरचालन मŐ खतरे की संभावना हो; 

(67)  "ऑनबोडŊ  सुरƗा उपकरण" का अिभŮाय ऐसे उपकरण से है, जो एक गाडी 
मŐ ̾ व-चािलत Űेक लगाना सुिनिʮत करता है जब- (अ) एक गाडी टकराने 

की İ̾थित मŐ है, और / या (ब) चालू (ऑन) की İ̾थित मŐ रोक (̾ टॉप) 

िसगनल को पार कर जाए, और / या (स) गाडीकी गित िनधाŊįरत सीमा से 

अिधक हो, या (द) इंजन डŌ ाइवर के सतकŊ  न होने पर; इनमŐ से कुछ 

उपकरण टकराव िवरोधी उपकरण /एंटीकोिलजन िडवाइस, गाडी सुरƗा 
और चेतावनी Ůणाली, सतकŊ ता िनयंũण उपकरण आिद हœ; 

(68) ‘’ओवर हेड उपकरण (ऊपरी उप̾ कर )’’ का अिभŮाय रेलपथ के ऊपर 

लगे Šए िवद्युत संवाहक तार तथा उनसे संबंȠ िफिटंग, िवद्युत रोधक 

और अ̢ य संयोजको ंसे है िजनके सहारे वे िवद्युत कषŊण के िलए लटकाए 

जाते हœ तथा अपनी जगह िटके रहते है; 

(69)  "पœटोŤाफ" का अिभŮाय है िक एक लगाने-हटाने वाले उपकरण 

(कॉलİɛिवल िडवाइस) से है जो एक इलेİƃŌ क इंजन या मोटर कोच की 
छत से िवद्युत-रोिधत िविध मŐ लाकर के लगाया जाता है और िजसमŐ ऊपरी 
उप̾ कर  से िबजली एकिũत करने के साधन उपल̭ ध रहते है; 

(70) ‘’कॉटा और टŌ ैप संकेतक’’ यह िसगनल नही ंहै, पर̢ तु ये कॉटो ंपर िफट तथा 
उनके साथ संचािलत होकर रात या िदन मŐ कॉटो ंकी İ̾थित बताने वाले 

उपकरण है; 

(71)  ‘’पावर ̭ लॉक’’ का अिभŮाय लाइन के एक िह̾ से को केवल िवद्युत 

यातायात तक अवŝȠ करना है; 

(72)  "िनजी नंबर पुİˑका (Ůाइवेट न̱ बर बुकलेट)" का अिभŮाय एक पुİˑका 
से है िजसमŐ रेल संचालन मŐ उपयोग िकए जाने वाले िनजी संƥाओ ंकी 
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ŵंृखला शािमल है और िजसका Ůयोग रेल सेवक अपने कतŊʩो ंके दौरान 

करता है. पुİˑका को उपयोगकताŊओ ंȪारा अपने ʩİƅगत अिभरƗा मŐ 
रखा जाना चािहए और अिभरƗक की िज़ʃेदारी होगी िक उसके 

अितįर̋ त कोई भी इस पुİˑका तक न पŠंच सके; 

(73)  "रेल-सह-सड़क वाहन (रेल-कम-रोड ̺ हीकल)" एक िवशेष ŝप से 

िडज़ाइन िकया गया वाहन है, जो सड़क और रेल दोनो ंपर चलने मŐ सƗम 

है तथा इसका उपयोग िनरीƗण और अनुरƗण के काम के िलए िकया जाता 
है. आरआरवी सामा̢ य तौर पर सड़क पर चलेगा पर̢ तु जहां से̋ शनो ंपर 

कायŊ िकया जाना आव̻ यक है, वहां पर यह लाइनो ंपर भी चलेगा. जब यह 

लाइनो ंपर चलता है तब इसे 'गाडी' के ŝप मŐ माना जाता है; 

(74)  "रेल" का अिभŮाय रेल से है जैसा िक रेल अिधिनयम,1989 (1989 की 
24) की धारा 2 खंड (31) के अंतगŊत पįरभािषत है और िजसमŐ सरकारी 
और गैर-सरकारी रेल शािमल है; 

(75)  "रेल Ůशासन", के संबंध मŐ – 

   (क) एक सरकारी रेल, िजसका अिभŮाय एक Ɨेũीय रेल के महाŮबंधक; 

(ख) गैर-सरकारी रेल का अिभŮाय उस ʩİƅ से है जो रेल का ̾ वामी या 
पǥेदार है या एक करार के अंतगŊतरेल मŐकाम करने वाला ʩİƅ है; तथा 
डेडीकेटेड ůेट कॉįरडोर रेल के मामले मŐ, डेडीकेटेड ůेट कॉįरडोर रेल 

के "िनदेशक मंडल" से अिभŮाय है; 

    (ग) डेडीकेटेड ůेट कॉįरडोर रेल की ओर से, का अिभŮाय डेडीकेटेड ůेट 

कॉįरडोर रेल के "Ůािधकृत अिधकारी" से है ; 

(76)  "रिनंग लाइन (चालू लाइन)" का अिभŮाय एक या एक से अिधक िसगनल 

Ȫारा कने̋ शन सिहत शािसत लाइन से है, यिद कोई हœ, िजनका उपयोग 

गाडी Ȫारा ̾ टेशन मŐ Ůवेश करने या ːेशन छोड़ने या ːेशनो ंसे पास होने 

या ̾ टेशनो ंके बीच िकया जाता है; 

(77)  "रेल सेवक" का अिभŮाय सरकारी रेल, डेडीकेटेड ůेट कॉįरडोर रेल, और 

अɊ गैर सरकारी रेल के ̾ टाफ से है,िजनको इन िनयमो ंके Ȫारा िनिʮत 

िजʃेदारी सौपंी गयी है; 
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(78)  "įरविसōग हœडल" का अिभŮाय एक ऐसे हœडल से है जो कषŊण मोटर को आगे 

और पीछे की ओर चलाने को िनयंिũत करता है और यह इस तरह से 

लगाया जाता है िक इसे केवल तब ही हटाया जा सकता है जब माːर 

िनयंũक लॉ̋ ड ‘’ऑफ’’ है; 

(79)  "पįरचािलत गाडी (रिनंग टŌ ेन)" का अिभŮाय एक ऐसी गाडी से है जो िकसी 
ːेशन या याडŊ  से आगे बढ़ने के िलए अिधकृत है और इसमŐ अपनी याũा 
पूरी नही ंकी है; 

(80)  "संचार के सुरिƗत साधनो"ं का अिभŮाय संचार के एक अनुमोिदत माȯम 

से है जहां कॉलर की आईडी और और िजसे कॉल िकया गया है यह ̾ प̽ ट 

ŝप मŐ ̾थािपत होता है और Ůȑेक वाताŊलाप के प̻ चात या तो िनजी नंबर 

का आदान-Ůदान या Ůािधकरण, Ůमाणीकरण और दोनो ंके बीच की गई 

कारŊवाई की अˢीकृित को दजŊ िकया जाता है; 

(81)  ‘’शंिटंग’’ का अिभŮाय उस संचलन से है जो इंजन सिहत या उसके िबना 
िकसी वाहन या वाहनो ंका या िकसी इंजन का या िकसी अ̢ य ̾ वयं-चिलत 

(से̵ फ Ůोपे̵ ड) वाहन का गाडी के साथ जोडने, अलग करने या ̾ थान 

बदलने या िकसी अ̢ य Ůयोजन के िलये िकया जाए; 

(82)  "शंिटंग कंुजी/शंिटंग की (एसएचके)" का अिभŮाय उस कंुजी से है िजसे 

जब ɰॉक उपकरण से बाहर िनकाला जाता है तब ɰॉक से̋ शन मŐ शंिटंग 

कायŊ करना Ůािधकृत हो जाता है. कंुजी को इंजन डŌ ाइवर अपने कɥे मŐ 
रखता है. कंुजी के वापस आने तक लाइन İƑयर देने या लेने के िलए िदया 
गया ̭ लॉक उपकरण बंद रहता है और इसे पįरचािलत नही ं िकया जा 
सकता; 

(83)  "िसगनल िनरीƗक" (वįरʿ कायŊकारी िसưल / कायŊकारी िसưल) का 
अिभŮाय है एक रेलसेवक या िकसी अɊ ʩİƅ से है जो उस समय पर, 

िनधाŊįरत ːेशनो ंपर, िसगनिलंग उपकरणो ंके िडजाइन, िनमाŊण और / या 
रखरखाव या उनके साथ जुड़े अɊ कायŘ के िलए िज़ʃेदार है या उस समय 

पर िसưल िनरीƗक के कतŊʩो ंका पालन कर रहा हो; 

(84)  "िसगनल ओवरलैप" का अिभŮाय अगली रोक (ːॉप) िसगनल से एक सौ 
बीस मीटर मीटर की ̢ यूनतम पयाŊɑ ̾ प̽ ट दूरी रोक (ːॉप) िसगनल 

'ऑफ' करने के िलए रखी जानी आवʴक है; 
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(85)  "िसगनिलंग उपकरण"- एक ̾ टेशन पर िसगनिलंग उपकरणो ंका अिभŮाय 

̾ थावर िसगनलो,ं ɰॉक उपकरणो,ं अ̢ तपाŊश, रेलपथ सिकŊ ट, धुरी 
काउǵर, कनेƃेड िगयर, केबʤ और įरले, जंƕन बॉƛ, डेटा लॉगर, 

पैनल उपकरण, पॉइंट मशीन, गेट पैनल तथा इंटरलॉिकंग िगयर बूम को 
शािमल करते Šए और गेट िसगनलो ंतथा िकसी अɊ संबंिधत उपकरण या 
कनेƕन या सॉɝवेयर के साथ इंटरलॉिकंग या इन िनयमो ंमŐ िसगिनलंग 

उȞेʴो ंके िलए उपयोग िकए जाने वाले िकसी भी चेतावनी बोडŊ  या माकŊ र 

के साथ इंटरलॉिकंग, तथा िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत अɊ मदो ंके साथ 

इसकी इंटरलॉिकंग; 

(86)  ‘’िवशेष अनुदेश’’ का अिभŮाय िवशेष मामलो ंया पįरİ̾थितयो ंमŐ Ůािधकृत 

अिधकारी Ȫारा समय समय पर जारी िकए जाने वाले अनुदेशो ंसे है; 

(87)  ‘’̾ टेशन’’ का अिभŮाय रेल लाइन पर उस ̾ थान से है जहां यातायात का 
Ůबंध िकया जाता है या जहां संचालन पȠित के अधीन ‘Ů̾ थान Ůािधकार’ 

िदया जाता है; 

(88)  ‘’̾ टेशन सीमा’’ का अिभŮाय रेल के ऐसे िकसी भाग से है जो िकसी ̾ टेशन 

मा̾ टर के िनयंũण मŐ है और जो ̾ टेशन के बा˨तम िसगनलो ंके बीच İ̾थत 

है या जो िवशेष अनुदेशो ंȪारा िविनिदŊ ̽ ट िकया जाता है; 

(89)  ‘’̾ टेशन मा̾ टर’’ का अिभŮाय ǰूटी पर तैनात ऐसे ̺ यİƅ से है जो उस 

समय ̾  टेशन सीमा मŐ यातायात के संचालन के िलए िज̱ मेदार है और इसके 

अ̢ तगŊत ऐसे अ̢ य ̺ यİƅ भी हœ िजनके ̾ वतंũ कायŊभार मŐ उस समय, 

िसगनलो ंका Ůचालन होता है तथा िजन पर लागू संचालन पȠित के अधीन, 

गािडयो ंके संचालन की िज̱ मेदारी है; 

(90)  ‘’̾ टेशन से̋ शन’’ का अिभŮाय ̾ टेशन सीमा के ऐसे से̋ शन से है, जहां ‘बी’ 
ŵेणी के ̾ टेशन पर बŠ संकेती रंगीन लाइट िसगनल उपल̭ ध करायी गई 

है (अ) दोहरी लाइन ̺ यव̾ था मŐ- (i) Ů̝ येक िदशा के िलए िनकट रोक 

(̾ टॉप) िसगनल और ̭ लॉक से̋ शन सीमा के बीच का है, या (ii) Ů̝ येक 

िदशा हेतु बा˨तम स̱ मुख कॉटे और िनकट रोक (̾ टॉप) िसगनल के बीच 

का है, यिद कोई भी ̭ लॉक से̋ शन बोडŊ  नही ं है; या (ब) एकल लाइन 

̺ यव̾ था मŐ (i) अिŤम ːाटŊसŊ के बीच मŐ (ii) बा˨तम स̱ मुख कॉटो ंके 

बीच, यिद कोई भी अिŤम ːाटŊसŊ नही ंहै तो; 
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(91)  ‘’सहायक िनयम’’ का अिभŮाय उन िवशेष अनुदेशो ं से है जो Ůािधकृत 

अिधकारी Ȫारा जारी िकए गए हœ जो िक त̝ संबंधी सामा̢ य िनयमो ंकेअधीन 

हœ तथा िकसी साधारण िनयमोसें िभ̢ न (िवŝȠ) नही ंहै; 

(92)  "पयŊवेƗक या आिधकाįरक Ůभारी" का अिभŮाय रेलसेवक सेहै जो अपने 

कतŊʩो ंके अितįर̋ त, यह सुिनिʮत करने के िलए उȅरदायी है िक उनके 

अधीन कायŊरत रेलकमŊचारीगण जैसा रेलŮशासन Ȫारा अिधसूिचत िकया 
गया है, अपने िनधाŊįरत कतŊʩो ंका पालन करते हœ और इसमŐ यातायात 

िनरीƗक, िसगनल िनरीƗक, िवद्युतीय रेलपथ और कायŘ के िनरीƗक 

तथा ̾ थायी रेलपथ और कायŘ के िनरीƗक शािमल होगे; 

(93)  ‘’संचालन पȠित’’ का अिभŮाय रेल के िकसी भाग पर गािडयो ंके संचालन 

के िलए त̝ समय अपनाई गयी पȠित से है; 

(94)  "टिमŊनल ːेशन" का अिभŮाय ːेशन या याडŊ  या याडŊ  का वो िहˣा है, 

िजसे िवशेष ŝप से Ůािधकृत अिधकारी Ȫारा घोिषत िकया जाता है, जहां 
सामाɊत: गाडी नही ंचलती है और गािडयो ंके चालक दल के सद˟ और 

/ या इंजन तथा / या सावधानी आदेशके जारी होने के बाद अगली याũा 
आरʁ या समाɑ होती है या जारी रहती है या इस तरह के ːेशन या याडŊ  
या याडŊ  के िहˣे मŐ वैकİʙक ŝप से रोक (ːॉप) िसगनल के ̾ थान पर 
रोक (ːॉप) बोडŊ  Ůदान िकया जाता है जहां गाडी सामा̢ यत: ŝकने के 

िलए आती है. ऐसे ːेशन या याडŊ  पर िसगनल ओवरलैप की आवʴकता 
नही ंहै; 

(95)  ‘’रेलपथ सिकŊ ट (टŌ ैक सिकŊ ट)’’ का अिभŮाय िवद्युत के उस पįरपथ से है 

जो रेलपथ के िकसी भाग पर िकसी वाहन की उपİ̾थित ǒात करने के िलए 

लगाया जाता है तथा रेल पथ की पटįरयां पįरपथ का िह̾ सा मानी जाती है; 

(96)  "टॉवर वैगन" का अिभŮाय एक ˢ-चािलत वाहन से है िजसका उपयोग 

िवद्युतीकृत लाइनो ंमŐ ऊपरी उप̾ कर  के अनुरƗण और मरʃत के िलए 

िकया जाता है; 

(97)  "कषŊण शİƅ िनयंũक (टŌ ैƕन पावर कंटŌ ोलर)" का अिभŮाय एक सƗम 

रेलसेवक से है जो उस समय पर कषŊण िवतरण Ůणाली मŐ िबजली आपूितŊ 
के िनयंũण हेतु िजʃेदार है; 
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(98)   "कषŊण शİƅ िवतरण Ůणाली (टŌ ैƕन पावर िड Ōː ीɯूशन िसːम)"- 

कषŊण उȞेʴो ंके िलए िवद्युतीय ऊजाŊ िवतरण करने संबंधी Ůणाली को 
संदिभŊत करता है; 

(99)  "यातायात ɰॉक (टŌ ेिफक ̭ लॉक)" का अिभŮाय िकसी लाइन के िवशेष 

िह̾ से को सभी Ůकार के यातायात संचालन को अवŝȠ करने से है, 

िसवाय उस िह̾ से को छोडकर जहां पर िकए जा रहे कायŘ के िलए गािडयो ं
या वाहनो ंके संचालन की आव̻ यकता है, िजस हेतु ̭ लॉक पįरचािलत है; 

(100) ‘’गाडी’’ का अिभŮाय वाहनो ंके साथ या उनके िबना, कोई इंजन या टŌ ेलर 

सिहत या उसके िबना, ऐसे ̾  वयं-चिलत वाहन से है, िजसे रेलपथ से आसानी 
से नही ंउठाया जा सकता है; 

(101) ‘’गाडी परीƗक’’ का अिभŮाय ऐसे रेल सेवक से हŐ जो गािडयो ंकी परीƗा 
करने और यह Ůमािणत करने के िलए यो̑ यता Ůा̪ त है िक िनरापद 

(सुरिƗत) पįरचालन के उपयुƅ है और इसके अंतगŊत ऐसा कोई अ̢ य रेल 

सेवक भी है, जो उस समय गाडी परीƗक की ǰूटी कर रहा है; 

(102) "यूिनट गाडी" एक गाडी है िजसे भारतीय रेल के मानक सीएसएल मŐ 
समायोिजत िकया जा सकता है। 
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अȯाय – II  
रेल सेवक पर साधारणत: लागू होने वाले िनयम 

 
3. िनयमो ंकी Ůितयां देना – डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ůशासन उपल̭ ध 

कराएगा.- 

(क) इन िनयमो ंकी एक Ůित- 

(i) डीएफसीआर के सभी पįरचालन िनयंũण के̢ ū और ̾ टेशनो ंको; 
      (ii) भारतीय रेल के सभी जंƕन ːेशनो ंऔर ːेशनो ंȪारा िनयंिũत एक ही 

समपार फाटक िजनसे डीएफसीआर की लाइनŐ भी पास होती है; 

      (iii) ऐसे भारतीय रेलवे के Ɨेũीय, मंडलीय और उस Ɨेũ िवशेष को िनयंिũत 

करने वाले कायाŊलयो,ं जो डीएफसीआर लाइनो ं पर गािडयो ं के 

संचालन से जुड़े Šए हœ; 
      (iv) Ůȑेक इंजन चालनशेड जो डीएफसीआर लाइनो ंपर गािडयो ंके संचालन 

से जुड़े है; 

      (v) ऐसे सभीअɊ कायाŊलयो ंके िलए जैसा िक िवशेष अनुदेशो ंके अंतगŊत, यह 

िविहत िकया जा सकता है; 
 

(ख) Ůȑेक रेल सेवक को, िजसे उƅ िनयमो ंȪारा कोई िनिʮत िजʃेदारी सौपंी 
गई है, इन िनयमो ंया िनयमो ंके उस िह̾ से की Ůित सौपेंगा, िजसमŐ उसके 

कायŊ से संबंिधत कतŊ̺ यो ंका उ̵ लेख है; 

 

(ग) िकसी भी रेल सेवक को इन िनयमो ंया उसके कायŊ से सɾİɀत उन भागो ंका 
अनुवाद देगा, जो िवशेष अनुदेशो ं Ȫारा िनधाŊįरत िकए गये हœ. िक̢ ही ं भी 
िवसंगितयो ंके मामलो ंमŐ, इसका अंŤेजी पाठ ही मा̢ य होगा; 

 

4. िनयमो ंकी Ůित का रख-रखाव Ůȑेक रेलसेवक िजसे इन िनयमो ंकी एक 

Ůित दी गई है, करेगा.- 
(क) ǰूटी के समय उसे अपने पास सहज ŝप से उपलɩ रखेगा; 
(ख) उसमŐ सभी संशोधन को समािवʼ करता रहेगा; 
(ग) अपने िकसी भी वįरʿ अिधकारी की मांग पर िनरीƗण के िलए जैसा िवशेष 

अनुदेशो ंके अंतगŊत है, िनधाŊįरत समयाविध मŐ, उसे Ůˑुत करेगा; 
(घ) Ůित खो जाने या खराब हो जाने पर अपने वįरʿ अिधकारी से एक नई Ůित 

Ůाɑ करेगा, और; 

(ड)   यह सुिनिʮत करेगा िक उसके अधीन कमŊचाįरयो ंको सभी संशोधन Ůा̪ त हो 
गए है और वे भीइस िनयम के उपबɀो ंका पालन कर रहे हœ; 
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5. िनयमो ंकी जानकारी- Ůȑेक रेल सेवक,- 

(क) अपने कतŊ̺ यो ं से संबंिधत िनयमो ं से भली-भॉित पįरिचत रहेगा, चाहे उसे 

िनयमो ंकी Ůित या उसके कतŊ̺ यो ंसे संबंिधत िनयमो ंका अनुवाद िदया गया 
है या नही,ं और डीएफसीआर यह सुिनिʮत करेगा िक वह ऐसा करता है; 

(ख) यिद कोई परीƗाएं िनधाŊįरत की गई है तो वह उɎŐ उȅीणŊ करेगा; 
(ग) ˢयं को आʷˑ करेगा िक उसके अधीन कायŊ करने वाले कमŊचाįरयो ं ने 

ख̜ड़ (क)और (ख) के Ůावधानो ंका अनुपालन िकया है, और; 

(घ) यिद आवʴक है, तो अपने अधीन कायŊ करने वाले कमŊचाįरवंृद को उन 

िनयमो ंको समझायेगा,जो उन पर लागू होते है;  

6.  िनयम पालनमŐ सहयोग- Ůȑेक रेल सेवक इन िनयमो ंके पालन मŐ संभव 

सहयोग Ůदान करेगा,और यिद उसे इन िनयमो ंके उ̵ लंघन का ǒात होता है 

तो वह तुरȶ इसकी įरपोटŊ अपने वįरʿ अिधकारी और अɊ संबंिधत 

Ůािधकारी को करेगा; 

7.  अितचार, Ɨित और हािन की रोकथाम.- 

(1) Ůȑेक रेल सेवक, डीएफसीआर Ůशासन की ऐसी सभी सɼिȅ की सुरƗा 
और बचाव के िलए िजʃेदार है जो उसके Ůभार (चाजŊ) मŐ है; 

(2) Ůȑेक रेल सेवक यह रोकने का पूरा Ůयȉ करेगŐ; 

(क) रेल पįरसरो ंमŐ अितचार (टŌ ेस पािसंग); 

(ख) रेल सɼिȅ की चोरी, नुकसान या हािन; 

(ग) ˢयं और अɊ लोगो ंको Ɨित, और; 

(घ) रेल पįरसरो ंमŐ आग लगना; 

8. िनयमोऔंर आदेशो ंका पालन.-Ůȑेक रेल सेवक के िलए 

(1) तȋरता से िनरीƗण और पालन करŐ ; 

(क) सभी िनयमो ंऔर िवशेष अनुदेश; 

(ख) अपने वįरʿ अिधकाįरयो ंके सभी िविधपूणŊ आदेशो ंका; 

(2) िनयमो,ं िवशेष अनुदेश और अɊ िनदőशो ंको अपने ǒान हेतु अȨतन करŐ ; 

9. कतŊ̺ य / ǰूटी पर उपİ̾थित.-Ůȑेक रेल सेवकऐसे समय और ̾ थान पर और 

उतनी अविध के िलए अपने कतŊ̺ य / ǰूटी पर उपİ̾थत रहेगा, जो इस बारे मŐ 
रेल Ůशासन िनिʮत करŐऔर यिद िकसी अɊ समय और ̾थान पर उसकी 
सेवाओ ंकी आवʴकता पड़ती है तो वहां भी उपİ̾थत होगा; 
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10. कतŊ̺ य / ǰूटी से अनुपİ̾थित.- 

(1) कोई रेल सेवक अपने वįरʿ अिधकारी की अनुमित के िबना कतŊ̺ य/ǰूटी से 

अनुपİ̾थत नही ंहोगा,या अपनी उपİ̾थित के दौरान िनयत घंटो ंमŐ पįरवतŊन 

नही ंकरेगा या िकसी अɊ रेल सेवकसे अपने कतŊ̺ य/ǰूटी की अदला-बदली 
नही ंकरेगा या जब तक उसे समुिचत ŝप से मुƅ नही ंकर िदया जाता तब तक 

वह अपनी कतŊ̺ य/ǰूटीका Ůभार (चाजŊ) नही ंछोड़ेगा; 

(2)यिद कोई रेल सेवक अपने कतŊ̺ य / ǰूटी के दौरान अनुपİ̾थत होना चाहता 
है, तो वह इस मामलŐ की जानकारी त̝ काल अपने पयŊवेƗक या Ůभारी को देगा 
और तब तक वह अपने कतŊ̺ य/ǰूटी को नही ंछोडŐगा, जब तक उसके ̾ थान 

पर सƗम रेल सेवक को नही ंलगा िदया जाता; 

(3) यिद कोई रेलसेवक अपने िनयत रोːर ǰूटी पर उपİ̾थित होने मŐ असमथŊ है, 

तो वह अपने पयŊवेƗक या Ůभारी को पहले से सूिचत करेगा िजस हेतु एक सƗम 

सेवक की उसके ̾ थान पर काम करने की ʩव̾था की जा सके; 

11. मिदरा और अɊ नशीली, पीनक, बेहोशी, नीदं लाने वाली या उȅेजक 

दवाओ ंया उनसे बनी अɊ वˑुओ ंकासेवन.- 
(1) ǰूटी पर तैनात कोई भी रेल सेवक चाहे वह गाडी़ के संचालन से सीधा 

संबंिधत है या नही,ं नशे की अव̾था मŐ या िकसी ऐसी दशा मŐ नही ंहोगा जो 
िक िकसी Ůकार की मिदरा और अɊ नशीली, पीनक, बेहोशी, नीदं लाने 

वाली या उȅेजक दवाओ ंया उनसेबनी अɊ वˑुओ ंके सेवन से कतŊ̺ य / 

ǰूटी देने की उसकी Ɨमता Ɨीण हो जाती है; 

(2) रेल सेवक अपनी ǰूटी आरʁ होने से आठ घंटे के भीतर कोई मिदरा और 

अɊ नशीली, पीनक, बेहोशी, नीदं लाने वाली उȅेजक दवाओ ंया उनसे बनी 
कोई अɊ वˑु नही ंलेगा और उनका Ůयोग नही ंकरेगा और ǰूटी पर ऐसे 

िकसी पेय औषिध या उनसे बनी वˑु का सेवन नही ंकरेगा; 

(3) मिदरा के Ůभाव मŐ या नशे की İ̾थित मŐ पाए गए रेलवे सेवक को कतŊʩ / 

ǰूटी पर नही ंरखा जाएगा; 

(4) िवशेष अनुदेशो ंके अनुसार, डीएफसीआर Ůशासन Ȫारा समुिचत ̾ थानो ंपर 

उप िनयम (1), (2)और (3) के कायाŊɋयन के  िलए िनगरानी तंũ की 
̾ थापना की जाएगी; 

(5) िकसी भीरेल सेवक को कतŊʩ/ǰूटी पर लेने से पहले, उसकीनशे की İ̾थित 

का आंकलन करने के िलए आयोिजत िनधाŊįरत परीƗण पर आपिȅ नही ं
होगी; 

12. रेल सेवक का आचरण.– 
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Ůȑेक रेल सेवक- 

(क) कतŊ̺ य /ǰूटी के दौरान िबʟा (बैज)और वदŎ, जैसा िविहत है, पहनेगा और 

देखने मŐ साफ-सुथरा रहेगा और िनūाव̾ था मŐ नही ंरहेगा; 

(ख) चुˑ, सतकŊ ,सɷ और िवनŲ रहेगा; 

(ग) अवैध पाįरतोिषक न तो मांगेगाऔर न ही ˢीकार करेगा; 

(घ) जनता को हर Ůकार की उिचत सहायता Ůदान करेगा और सही और संबंिधत 

जानकरी देने मŐ पूणŊ सावधानी बरतेगा, और; 

(ड़) पूछे जाने पर, बेिहचक अपना नाम और पदनाम बताएगा; 

13. संरƗा सु̊ढ़ करने का कȅŊʩ.- 

(1) Ůȑेक रेल सेवक- 

(क) जनता की सुरƗा सुिनिʮत करने हेतु िकए गए सघन Ůयȉ करŐ गे; 

(ख) ऐसी कोई भी घटना िजससे रेल के सुरिƗत और समुिचत कायŊ चालन पर 

Ůभाव पडता हो या उसकी संभावना है, के संǒान मŐ आने पर,शीť ही 
उसकी įरपोटŊ करेगा. और; 

(ग)  दुघŊटना, Ůाकृितक आपदा या अवरोध उȋɄ होने के मामलŐ मŐ, मांग िकए 

जाने पर सभी संभव सहायता Ůदान करेगा,और; 

(घ) अपने िनयत कतŊʩो/ंǰूटी हेतु िनधाŊįरत सभी सुरिƗत Ůथाओ/ंचलन और 

सावधािनयो ंका पालन करेगा, और कभी भी संरƗा को खतरे मŐ डालने के 

पȠितयो ंका सहारा नही ंलेगा; 

(2) Ů̝ येक रेल सेवक जो संŮेƗण करता है; 

(क) िक कोई िसगनल खराब है; 

(ख) िवद्युतीयकृत रेलपथ या कायŘ या िनयिमत रेलपथ या कायŘ के िकसी भाग 

पर कोई भी अवरोध या खराबी है या उसकी संभावना है; 

(ग) गाडी मŐ कोई भी खराबी जैसे-हॉट-बॉƛ/धुरी, अंडरिगयर लटकना और 

संबȠ वाहन ढीला जोड, और; 

(घ) िकसी भी असामा̢ य पįरİ̾थित या İ̾थितयो ं िजसमŐ खराब मौसम, तूफान 

इ̝ यािद की भिव̽ यवाणी/पूवाŊनुमान की चेतावनी है िजससे गािडयो ं के 

सुरिƗत पįरचालन और जनता की सुरƗा मŐ कोई बाधा उ̝ प̢ न होती हो या 
होने की संभावना हो; उस İ̾थित मŐ मामले की पįरİ̾थितयो ं की मांग के 

अनुसार, दुघŊटना रोकने हेतु  नजदीकी ̾ टेशन मा̾ टर और/या िनयंũक 
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कायाŊलय को शीť ही संभव मा̡ यमो ंके Ȫारा सूिचत करना. इस सूचना के 

िमलने पर ̾ टेशन मा̾ टर और/या िनयंũक सभी संभव उपाय िजसमŐ 
सİʃिलत है जैसे- िसगनलो ंको ‘ऑन’ की İ̾थित मे लाना, ओएचई बंद करना, 
इंजन डŌ ाइवर को अनुमोिदत संचार मा̡ यमो ं से चेतावनी देना, रेलवे 

आपातकालीन कॉल लगाना, जहां एमटीआरसी Ůणाली दी गई है, गाडी को 
रोकने के िलए हाथ िसगनल िदखाना; परȶु, यिद गाड़ी िवभािजत हो गई हो 
तो वह रोक (̾ टॉप) हœड िसगनल नही ं िदखायेगा बİʋ इंजन डŌ ाइवर का 
̡ यान अनुमोिदत संचार मा̡ यमो ंका उपयोग कर, िचʟाकर, संकेत करके 

या अ̢ य साधनो ंके Ȫारा आकिषŊत करने का Ůयास करेगा; 

(3) तूफान और तेज हवाओ ं के दौरान गािडयो ं के पįरचालन मŐ सावधािनयां–
चŢवात, तूफान या तेज हवाओ ंके चेतावनी संदेश के मामलो ंमŐ भिवˈवाणी 
होने पर ̾ टेशन मा̾ टर,से̋ शन िनयंũक / गाडी के इंजन डŌ ाइवर के साथ 

परामशŊ करगाडी को रोकने और उस ̾ टेशन की ओर आने वाली गािडयो ंको 
लाइन İƑयर नही ंदŐगा जब तक िक तूफान धीमा न हो गया हो और उसके 

िवचार मŐ गािडयो ंका आवागमन सुरिƗत है; 

    इसके अलावा, ːेशनो ंके बीच गाडी के पįरचालन के दौरान यिद इंजन डŌ ाइवर 

के िवचार मŐ गाडी की सुरƗा को खतरा पैदा होने की संभावना है तब वह तुरंत 

ही गाडी की गित को िनयंिũत करेगा और सबसे पहले आने वाले सुिवधाजनक 

̾ थान पर इसे रोकेगा, ̡ यान रखेगा, जहां तक संभव हो, गाडी को तीŴ मोड, 

उ̓ च तटबंध और पुलो ं(इनके िनकटतम ̾ थान सिहत) पर रोकने से बचेगा. 
वह तूफान के धीमŐ होने पर और उसके िवचार मŐ गािडयो ं का पįरचालन 

सुरिƗत होने की दशा मŐ ही, इसे पुन: चलाएगा; 
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अȯाय -III 

िसगनल 

क - साधारण उपबंध 
 

14.  उपयोगमŐ लाये जाने वाले िविहत िसगनल.-इन िनयमो ंमŐ िविहत िसगनलो ं
का उपयोग गािड़यो ंके कायŊ चालन का िनयंũण करने के िलए सभी मामलो ं
मŐ िकया जायेगा, केवल उन अपवादो ंको छोड़कर िजनके बारे मŐ िवशेष 

अनुदेशो ंȪारा अनुǒा नही ंदी गई है; 

15.  िसगनलो ंके Ůकार.-गािड़यो ंके कायŊचालन को िनयंिũत करने के िलए Ůयोग 

होने वाले िसगनल होगें; 

(क) ̾थावर िसगनल 

(ख) हœड िसगनल 

(ग) पटाखा िसगनल 

(घ) ऑन-बोडŊ  िसगनल 

(ड) कैब िसगनिलंग 

16. िसगनलो ं का ̾थापन.-(1) (क) ̾थावर िसगनल उनकी ओर आती Šई 

गािड़यां के लोको पायलटो ंको ˙ʼ िदखाई देने चािहए,और उɎŐ संदिभŊत 

लाइन के ठीक बाईं ओर या ऊपर लगाया जायेगा जब तक िक अɊथा 
िवशेष अनुदेशो ंके अतगŊत Ůािधकृत नही ंिकया गया है;  

(ख)  जब तक अɊथा िवशेष िनदőशो ंȪारा अनुमत नही ंिकया जाता है, जहां दो या 
दो से अिधक लाइनŐ एकिũत होती हœ, वहां िसगनलो ंको अलग-अलग पो̾ ट 

(खंभो)ं पर लगाना चािहए या गœटŌ ी (धातु के पायो)ं पर; 

(ग)  जहां, एक गैȴŌ ी पर िसगनलो ंको लगाया जाता हœ, ये होगें - (i) इस Ůकार से 

समूह मŐ होगें िक चालू लाइन पर संबंिधत िसगनल को आसानी से पहचाना 
जा सके और ये चालू लाइन के ऊपर लगाए जाएगŐ, िजससे उनका संदभŊ है, 

और; 

(ii) जहां िसगनलो ंको अलग-अलग पो̾ ट (खंभो)ं पर लगाया जाता है, इस 

Ůकार की ʩव̾था हो िक सबसे बाएं हाथ का िसगनल सबसे बाएं हाथ 
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की लाइन को इंिगत/संदिभŊत करता हो और बाएँ से दूसरा, बायी ं
तरफ की अगली लाइन को संदिभŊत करता हो, और इसी Ůकार; 

(2)   हœड िसगनल को इस Ůकार ŮदिशŊत िकया जाएगा िक वे आनेवाली गाडी के 

लोको पायलट की तरफ इंिगत हो;ं 

(3)   बोडŊ  पर लगने वाले िसगनलो ंको इंजन की डŌ ाइिवंग कैब के डŌ ाइवर सीट के 

सामने कंसोल मŐ ŮदिशŊत िकया जाएगा; 

ख– ̾ थावर रंगीन लाइट िसगनलो ंका वणŊन 

17. उपयोग िकए जाने वाले ̾ थावर िसगनल.- (1) सभी ːेशनो ं को बŠ 

संकेतीय रंगीन लाइट (एमएसीएल) िसगनल से लैस िकया जाएगा; कायŊ 
करने की पूणŊ ̭ लॉक Ůणाली के मामलŐ मŐ चार संकेतीय ̾ थावर रंगीन लाइट 

िसगनल और ̾ वयं चिलत ̭ लॉक Ůणाली के मामलŐ मŐ तीन या चार संकेतीय 

̾ थावर रंगीन लाइट िसगनल; 

(2) िदन और रािũ दोनो ंमŐ, रंगीन Ůकाश का संकेत और İ̾थित एक ही होगी और 

यह ̾ थावर लाइट Ȫारा ŮदिशŊत होगंी; 

(3) तीन या चार संकेतीय िसगनिलंग Ɨेũ मŐ ̾ थावर रंगीन लाइट रोक (̾ टॉप) 

िसगनलो ंके संकेत और िनदőश नीचे दशाŊए गए है; 

  

तीन संकेतीयएमएसीएल िसगनिलंग चारसंकेतीयएमएसीएलिसगनिलंग 

संकेत  िनदőश संकेत  िनदőश 

ऑन 

 

Ŝको 
 
 

ऑन 

 
 

Ŝको 
 

ऑफ  

 
 

 

चेतावनी-आगे बढ़ो और 

अगले रोक (ːॉप) 

िसगनल पर Ŝकने के 

िलए तैयार रहो 

ऑफ  
 

 

चेतावनी-आगे 

बढ़ो और अगले 

रोक (ːॉप) 

िसगनल पर 

Ŝकने के िलए 

तैयार रहो 

लाल   लाल   

पीला 
  

पीला 
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ऑफ  

 

सावधान- 

सतकŊ ता से 

आगे बढ़ो और 

अगले िसगनलो ं
को Ůितबंिधत 

गित से पास 

करने को तैयार 

रहो. 
ऑफ  

 
 
 
 
 

आगे बढ़ो   ऑफ  
 

आगे बढ़ो   

 

ग –कायŊ करने की पूणŊ ɰॉक Ůणाली मŐ ̾ थावर िसगनलो ंका Ůकार 

18. अनुमोिदत दूर̾थ िसगनल और इसके संकेतो ं का िववरण.- (1) एक 

रंगीन लाइट दूर̾थ िसगनल का उȞेʴ एक लोको पायलट को चेतावनी देना 
है, जो एक रोक (ːॉप) िसगनल के नजदीक पंŠचनŐ का संकेत है. यह रोक 

(ːॉप) िसगनल के पीछे पयाŊɑ दूरी पर Ůदान िकया जाता है; 

(2) एक रंगीन लाइट दूर̾ थ िसगनल- िसगनल पो̾ ट के नीचे की ओर िसगनल पर 

सफेद रंग की िड̾ क मŐ काले अƗरो ंमŐ ‘पी’  माकŊ र के िनशान के साथ Ůदान 

िकया जाएगा; 

(3) एक रंगीन लाइट दूर̾ थ िसगनल के संकेत और िनदőश नीचे दशाŊए गए हœ; 

संकेत िनदőश 

ऑन  
 
 

 

चेतावनी-आगे बढ़ो और अगले रोक (ːॉप) 

िसगनल पर Ŝकने के िलए तैयार रहो. 

पीला 
  

हरा 
 

 

हरा 
 

 

पीला 
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ऑफ  
 
 
 
 

सावधान-आगे बढ़ो और अगले िसगनलको िवशेष 

िनदőशो ंȪारा िविहत Ůितबंिधत गित से पास करने को 
तैयार रहो. गाडी को या तो मु̏ य लाइन पर या लूप 

लाइन पर िलया जा रहा है और जहां ̾ टाटŊर िसगनल 

पर ŝकना अपेिƗत है; या लूप लाइन से पास िकया 
जा रहा है.    

ऑफ  
 

 
 

आगे बढ़ो-आगे ̭ लॉक से̋ शन İƑयर है,गाड़ी 
मेन लाइन से िबना ŝके जाएगी. 

 

(4) जहां आवʴक है, वहां एक से अिधक दूर̾ थ (िड Őːट) िसगनल लगाए जाएं. ऐसी 
İ̾थित मŐ, सबसे बाहरी िसगनल दूर̾ थ िसगनल माना जाएगा और दूसरा इनर 

दूर̾ थ िसगनल केवल ‘’सावधान’’ या‘’ आगे बढो’’ जैसे संकेतो को ŮदिशŊत करेगा-
, 

(क) इनर दूर̾थ िसगनल रोक (ːॉप) िसगनल के पीछे एक हजार मीटर 

की ̢ यूनतम पयाŊɑ दूरी पर İ̾थत होगा, जो चेतावनी देने के उȞे̻ य से 

है, आने वाली गाडी की िदशा मŐ Ůथम िसगनल से दो हजार मीटर की 
̢ यूनतम पयाŊɑ दूरी पर İ̾थत दूर̾थ िसगनल; 

 

(ख)  चेतावनी बोडŊ  लोको पायलट को यह संकेत देता है िक वह सबसे 

बा˨ िसगनलके करीब आ रहा है, िजसकी एक से अिधक दूर̾ थ 

िसगनलो ंके Ůदान करने पर आव̻ यकता नही ंहै; 

(ग) दूर̾थ और इनर दूर̾थ िसगनलो ंके संकेत नीचे इंिगत िकए गए हœ.- 

 दूर̾ थ 

(िड̾ टŐट) 

इनर दूर̾ थ होम ̾ टाटŊर अिŤम 

̾ टाटŊर 

1. िनकट 

(होम) 

िसगनलपर 

Ŝकना है  

दो पीला  पीला  लाल  -- -- 

2. लूप लाइन 

के 

दो पीला  दो पीला  मागŊ संकेतक 

के साथ पीला  
लाल  -- 

पीला 

पीला 

 

 

हरा 
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̾ टाटŊरपर 

Ŝकना है 

3. लूप लाइन 

के माȯम 

से पास 

करना  

दो पीला  दो पीला  मागŊ संकेतक 

के साथ पीला  
पीला  हरा  

4. मु̏ य 

(मेन) 

लाइन के 

̾ टाटŊर पर 

Ŝकना है   

हरा  दो पीला  पीला  लाल  -- 

5. मु̏ य 

(मेन) 

लाइन से 

सीधा पास 

हो जाना 

हरा  हरा  हरा  हरा  हरा 

 

(घ)  दूर̾ थ िसगनल खंभो ंपर पŐट Šए वैकİʙक पीले और काले बœड होगें. 

एक से अिधक दूर̾ थ िसगनलो ंके मामले मŐ इनर दूर̾ थ िसगनल पो̾ ट 

(खंभो)ं पर सफेद रंग होगा; 
 

(5) (क) अनुमोिदत िवशेष अनुदेशो ंके तहत एक रंगीन लाइट दूर̾थ िसगनल को 
पीछे के ːेशन के अंितम रोक (ːॉप) िसगनल या समपार फाटक की 
रƗा करने वाले रोक (ːॉप) िसगनल के साथ जोड़ा जाए; 

(ख) जब एक रंगीन लाइट दूर̾थ िसगनल को इस Ůकार जोडा जाता है, तब 

ʩव̾था ऐसी होगी िक िसगनल, रोक (̾ टॉप) संकेत की तुलना मŐ कम 

Ůितबंधक संकेत ŮदिशŊत नही ंकरेगा जब तक िक पूवŊ मामले मŐ आगे के 

ːेशन से लाइन İƑयर नही ंिमल रही है और बाद के मामले मŐ जब तक 

िक गाडी जाने के रा̾ ते के िलए समपार फाटक को ताला-बंद नही ंकर 

िदया गया हो. 

19. आने वाली गािडयो ंके िलए ̾ थावर रोक (̾ टॉप) िसगनलो ंके Ůकार.-  

(1)    एक ̾ टेशन पर पŠंचने वाली गाि़डयो ंके पįरचालन का िनयंũण करने वाले 

रोक (̾ टॉप) िसगनल को िनकट (होम) िसगनल कहते है; 
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(2) (क) िनकट (होम) िसगनल, एक ːेशन का Ůथमरोक (ːॉप) िसगनल है 

औरजो उस लाइन पर सभी कनेƕनो ंके बाहर एक सौ अ̾ सी मीटर की 
̢ यूनतम पयाŊɑ दूरी पर İ̾थत होगा, िजस लाइन के िलए यह िनिदŊʼ है, और; 

(ख)  जहां आवʴक हो,एक ːेशन पर एक से अिधक िनकट (होम) 

िसगनल Ůदान िकए जा सकते हœ और उस İ̾थित मŐ, सबसे बाहरी िसगनल 

िनकट (होम) िसगनल कहलाएगा और बाद के िसगनलो ंको दूसरा िनकट 

(होम) और तीसरा िनकट (होम) िसगनल कहा जाएगा. 

(3) जब भी लोको पायलट को यह इंिगत करने की आवʴकता होती है, िक दो 
या दो से अिधक िभ̢ न मागŘ मŐ से कौन सा मागŊ उसके िलए िविहत िकया गया 
हœ, तब जैसा िक नीचे िदए गए उपिनयम (5) मŐ विणŊत एक मागŊ सूचक (ŝट 

इंिडकेटर) िनकट (होम) िसगनल पोː पर Ůदान िकया जाएगा, जो िसगनल 

के साथ िमलकर केवल मागŊ िदखाने का काम करेगा. जब िसगनल को 'ऑफ' 
िकया जाता है, लाइट नही ंजलती है कोई भी िवचलन नही ंहोता है,जैसा नीचे 

िदया गया है- 

मागŊ संकेतक मŐ िबना लाइट के 

साथ मु̏ य (मेन) िसगनल पीला 
या दो पीला या हरा 

जलते Šए मागŊ संकेतक के साथ 

मु̏ य (मेन) िसगनल पीला  

दशाŊता है- ‘’ कोई पथा̢ तरण 

(डाइवजŊन) नही’ं’ 
दशाŊता है- पथा̢ तरण- लाइट 

जलने वाली लाइन की तरफ  

 

(4) पथा̢ तरण (डाइवजŊन) के Ůयोजन के िलए, मागŊ संकेतक की पांच बिȅयो ंमŐ 
से कम से कम तीन बिȅयां वाले एकल पीले रंग के संकेत को ŮदिशŊत करने 

वाला िसगनल को सही ढंग से अलग करने वाले िसगनल के ŝप मŐ िलया 
जाएगा,यिद तीन बिȅयो ंसे कम जल रही ंहœ, तो िसगनल को दोषपूणŊ माना 
जाएगा; 

(5) मागŊ संकेतक या तो पांच बȅी वाली इकाई भुजा वाला एक िदशा िनदőशन 

Ůकार कासंकेतक हो सकता है या िबजली चािलत एक िड̭ बा (बॉ̋ स) है जो 
उस लाइन सं̏ या को ŮदिशŊत करता है िजस पर गाडी का पथा̢ तरण िकया 
जा रहा है. 

20. Ů̾थान करने वाली गािडयो ंके िलए ̾ थावर रोक (̾ टॉप) िसगनलो ंके 

Ůकार.–(1) ːेशन से Ů̾थान करने वाली गािड़यो ंके िनयंũण के िलए रोक 
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(ːॉप) िसगनल दो Ůकारके होते है, अथाŊत् (i) Ů̾थान (ːाटŊर) और (ii) 
अिŤम Ů̾थान (एडवां̾ड ːाटŊर). 

(2) जबːेशन से छूटने वाली गाड़ी केवलएक ही Ů̾थान (ːाटŊर) िसगनल से 

मागŊदिशŊत होती है, जैसा िक एक ̾ टेशन पर या तो एक ही Ů̾ थान लाइन के 

मामले मŐ या दो या अिधक Ů̾ थान लाइनो ं के िलए एक समान Ů̾ थान 

(̾ टाटŊर) िसगनल हो, यह ̾ टेशन का अंितम रोक िसगनल होता है िजसे 

Ů̾ थान (̾ टाटŊर) िसगनल कहते हœ. 

(3) यिद ːेशन से छूटने वाली गाड़ी एक से अिधक Ů̾थान (ːाटŊर) िसगनलो ंसे 

मागŊदिशŊत है, जैसा िक ऐसे मामले मŐ, िजसमŐ एक ̾ टेशन पर दो या अिधक 

Ů̾ थान लाइनŐ जो अपने-अपने पृथक Ů̾ थान िसगनल के साथ हœ, वहां बा˨त 

Ů̾थान िसगनल अंितम रोक (ːॉप)िसगनल होता है और यह अिŤम Ů̾थान 

(एडवां̾ड ːाटŊर) िसगनल कहलाताहै. 

(4) यिद, केवल एक ही Ů̾थान िसगनल लगा है,या सभी जुडावो ं (कने̋ शनो)ं 

िजनसे इनका संदभŊ है, के बाहर एक सौ बीस मीटर की पयाŊ̪ त ̢ यूनतम दूरी 
पर अिŤम Ů̾थान (ːाटŊर) िसगनल लगाया जाएगा, जो ̭ लॉक से̋ शन के 

आंरभ होने को पįरभािषत करता है िजसके परे कोई भी गाडी कायŊ चालन 

Ůणाली के अंतगŊत िबना Ů̾ थान आदेश के आगे नही ंचलेगी. 

 (5) Ů̾ थान (̾ टाटŊर) िसगनल, जो एक िवशेष लाइन के िनिदŊ ̽ ट मŐ है, की इस 

Ůकार से ̾ थापना की जाएगी िक िजसके अ̢ य चालू लाइन तक लगे Ůथम 

सʃुख कॉटो ंया कने̋ शनो ंके उ̵ लंघन िच˥ की रƗा की जा सके. 

(6) (क) जब एक लाइन के सȽभŊ मŐ, अिŤम Ů̾थान (एडवां̾ड ːाटŊर) िसगनल 

और Ůथम रोक (̾ टॉप) िसगनल लगाये गए हœ, वहां पर Ů̾थान (ːाटŊर) 

िसगनल, चालूलाइनो ंके ɰाक ːेशन मŐ Ůवेश करने से पूवŊ पथांतरण के 

कारण िदया Šआ है. Ůथम Ů̾थान िसगनल को Ů̾थान िसगनल कहा जाएगा 
और अगला वाला िसगनल Ůथम मȯवतŎ िसगनल और दूसरा मȯवतŎ 
िसगनल इसी Ůकार से आगे.इस Ůकार लगाया जाएगा िक वह िकसी दूसरी 
पįरचािलत लाइन से संयोिजत सवŊŮथम सʃुख (फेिसंग) कांटो ंया उʟंघन 

िचɎ (फाउिलंग माकŊ ) की रƗा करŐ ; 

(ख) एक से अिधक Ů̾थानिसगनल,एक के बाद एक, वाले िवˑाįरत लूप 

वाले ːेशनो ंके मामले मŐ, अंितम Ů̾थान िसगनल को Ů̾थान िसưल कहा 
जाएगा औरइससे पूवŊ के Ů̾थान िसगनल को िपᅡला Ů̾थान िसगनल कहा 
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जाएगा;और पीछे की ओर एक से अिधक Ů̾थान िसगनलो ंके Ůदान करने 

संबंधी मामलो ंमŐ, िपछले Ů̾थान िसगनल से तुरंत पहले वाले  िसगनल को 
पीछे का Ůथम Ů̾थान कहा जाएगा, तȋʮात इसके बाद वाला दूसरा िपछला 
Ů̾थान िसगनल कहलाया जाएगा और इसी Ůकार आगे. 

(7) दो या दो से अिधक िवचलन मागŘ मŐ से कौन सा एक मागŊ उसके िलए िविहत 

है, के सɾɀ मŐ  जब भी लोको पायलटको संकेत देने की आवʴकता होती 
है, को िनयम19के उप िनयम (3), (4) और (5) मŐ विणŊत अनुसार एक मागŊ 
सूचक को Ů̾थान / मȯवतŎ Ů̾थान िसưल के खʁे पर Ůदान िकया जाएगा; 

(8) गािड़यो ंकी बिथōग के िलए Ůयोग की जाने वाली लाइन की रƗा करने के िलए" 
Ůȑेक Ů̾थान िसưल/मȯवतŎ Ů̾थान िसगनल के खʁे पर एक बोडŊ  होगा 
िजसका बेक Ťाउंड नीला होगा जहां, सीएसएल िसगनल खʁे पर इंिगत 

िकया जा सकता, वहाँ एक अलग सूचक बोडŊ  Ůदान िकया जाएगा; 

21. मȯवतŎ ɰॉक रोक (ːॉप) िसगनल.-मȯवतŎ ɰॉक रोक (ːॉप) 

िसगनल वह िनकट (होम) िसगनल है, जो मȯवतŎ ɰॉक खʁे परलगा होता 
है; 

22. िसगनलो ंका संयोजन.- एक ːेशन के अंितम ːॉप िसगनलो ंको एक साथ 

जोड़ा जा सकता है, यिद पहले ːेशन के पहले ːॉप िसगनल के साथ ɰॉक 

सेƕन की अपयाŊɑ लंबाई के कारण या िवशेष िनदőशो ं के अंतगŊत एक 

समपार फाटक की रƗा रोकने वाले रोक (ːॉप) िसगनल के साथ औरऐसे 

मामलो ंमŐ, इस Ůकार ʩव̾था होगी तािक यह सुिनिʮत हो सके िक संयुƅ 

िसगनल को 'बंद' नही ंिकया जा सकता है जब तक िक संयुƅ िसगनलो ंके 

घटको ंके Ůȑेक संबंिधत संकेतो ंको 'बंद' करने की शतŘ को पूरा नही ंिकया 
जाता है औरयिद यह समपार फाटक की रƗा कर रहा है, तब समपार फाटक 

को गािड़यो ंके पास होने के राˑे का ताला बंद कर िदया गया हो; 

घ– ˢचािलत (आटोमैिटक) ɰॉक Ɨेũ मŐ ̾थावर रोक (ːॉप) िसगनलो ंके 

Ůकार 

23. ˢचािलत (आटोमैिटक) ɰॉक Ɨेũ मŐ ̾थावर रोक (ːॉप) िसगनलो ंके 

Ůकार.-ˢचािलत (आटोमैिटक) ɰॉक Ɨेũ मŐ रोक िसगनल िनɻिलİखत 

Ůकार के होगें.- 
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     (i) एक ˢचािलत रोक िसगनल मैनुअल चालन पर िनभŊर नही ंहोता है, बİʋ 

एक गाड़ी के ˢचािलत ɰॉक िसगनल ʩव̾था के सेƕन मŐ Ůवेश करने 

उसमŐ होकर जाने और उससे बाहर िनकलने पर, ˢतः ही िनयंिũत होता है; 

(ii) अȠŊ -ˢचािलत रोक (ːॉप) िसगनल आवʴकतानुसार या तो 
ˢचािलत िसगनल या मैनुअल रोक (ːॉप) िसगनल के ŝप मŐ 
पįरचािलत होने मŐ सƗम होता है; 

 (क) जब, एक अȠŊ -ˢचािलत रोक (ːॉप) िसगनल एक ˢ-चािलत रोक 

(ːॉप) िसगनल के ŝप मŐ कायŊ करता है तो वह आगे वाले ˢ-

चािलत ɰॉक िसगनल सेƕनो ंकी İ̾थित के अनुसार s तः ही ’ऑन’ 

और ’ऑफ’ İ̾थित मŐ आजाता है; 

(ख) जब,एकअȠŊ -ˢचािलतरोक(ːॉप) िसगनल, मैनुअल रोक (ːॉप) 

िसगनल की भांित काम करता है, तब आगे वाले ˢ-चािलत ɰॉक 

िसगनल सेƕनो ंके िघरे होने पर, यह ˢतः ‘ऑन’ İ̾थित मŐ आ जाता 
है,िकȶु मैनुअल ŝप से पįरचािलत होने पर ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ आ 

सकता है,परȶु यह सब आगे वाले संबंिधत ˢ-चािलत ɰॉक 

िसगनल सेƕन के İƑयर होने पर िनभŊर है; 

(ग) जब,एक अȠŊ  ˢ-चािलतरोक (ːॉप) िसगनल, ˢ-चािलत रोक 

(ːॉप) िसगनल के ŝप मŐ काम करता है तो िसगनल के नीचे लगा 
Šआ ’ए’ िचɎ(माकŊ र) ŮǍविलत हो जाता है। यिद ’ए’ िचɎ बुझ 

जाता है तो िसगनल को मैनुअल ŝप मŐ काम करता Šआ 

समझाजाएगा; 

(iii) िवशेष िनदőशो ंके अंतगŊत, सेƕन के मȯ मŐ एक s -चािलत या अȠŊ  
ˢ-चािलत रोक (ːॉप) िसगनल मŐ से एक को एक संशोिधत अȠŊ  
ˢ-चािलत रोक (ːॉप) िसगनल मŐ पįरवितŊत करके; जब 'ए' माकŊ र 

बुझ जाता है, तो यह एक संशोिधत अȠŊ  ˢ-चािलत रोक (ːॉप) 

िसगनल के ŝप मŐ काम करता है और ˢ-चािलत ŝप से 'ऑफ' हो 
जाता है या दोहरी लाइन के मामले मŐ िनयम 105 (2) अनुसार और 

एकल लाइन के मामले मŐ िनयम 107 (2) के अनुसार 'बंद' कर िदया 
जाता है। जब 'ए' माकŊ र Ůकाशवान रहता है तो यह िकसी अɊ ˢ-

चािलत ːॉप िसगनल के ŝप मŐ काम करता है; 
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(iv) मैनुअल ŝप से संचािलत होने वाला एक मैनुअल रोक (ːॉप) 

िसगनलएक s चािलत या एक अȠŊ -ˢचािलत रोक (ːॉप) िसगनल 

के ŝप मŐ काम नही ंकर सकता है. 

24. आने वाली गािडयो ंके िलए ̾ थावर रोक (̾ टॉप) िसगनल के Ůकार.-रोक 

(ːॉप) िसगनल जो देहरी लाइन ˢ-चािलत ɰॉक Ɨेũ मŐ एक ːेशन की 
ओर आने वाली गािडयो ंके चालन को िनयंिũत करता है,या तो जैसे िनयम 19 

मŐ मैनुअल ŝप से संचािलत होगा या एक अȠŊ -ˢचािलत िनकट िसगनल के 

ŝप मŐ भी होगा और उİʟİखत िनयम के अɊ Ůावधान पूवŊवत और समान 

ŝप से लागू होगें िसवाय इसके िक इसे सभी जुडावो ंके बाहर एक सौ बीस 

मीटर की ̢ यूनतम पयाŊ̪ त दूरी पर लगाया जाए; 

एकल लाइन के मामले मŐ आगमन रोक (̾ टॉप) िसगनल सदैव ही Ůȑेक 

िदशा के िलए मैनुअल ŝप से संचािलत िकया जाएगा एंव यह सभी जुडावो ं
के बाहर की और एक सौ अ̾ सी मीटर की ̢ यूनतम पयाŊ̪ त दूरी पर İ̾थत 

होगा; 

25. Ů̾थान करने वाली गािडयो ंके िलए ̾ थावर रोक (̾ टॉप) िसगनल के 

Ůकार.- ːेशन छोड़ने वाली गािडयो ंके चालन को िनयंिũत करने वाला रोक 

(ːॉप) िसगनल िनयम 20 मŐ उ̵ लेख के अनुसार Ů̾ थान और अिŤम 

Ů̾ थाननाम से दो Ůकार का होगा,और उİʟİखत िनयम के अɊ उपबंध 

पूवŊवत और समान ŝप से लागू होगें; 

(क) एकल लाइन के मामले मŐ ऐसे Ů̾ थान रोक (ːॉप) िसगनल Ů̝ येक िदशा के 

िलए मैनुअल ŝप से संचािलत रोक िसगनल होगे,और; 

(ख) दोहरी लाइन के मामले मŐ ऐसे Ů̾थान रोक (ːॉप) िसगनल या तो मैनुअल 

ŝप से संचािलत होगें या अȠŊ -ˢचािलत रोक (ːॉप) िसगनल होगें; 

 26. दोहरी लाइन पर अȠŊ-̾ वचािलतिनकट (होम) और Ů̾ थान, म̡ यवतŎ 
Ů̾ थान रोक (ːॉप) िसगनल.- 

(1) दोहरी लाइन के एक ːेशन पर, चाहे िनकट (होम) िसगनल, मु̏ य लाइन का 
Ů̾ थान (ːाटŊर) िसगनल और मुƥ लाइन म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनल, यिद 

कोई हो, औरजहां अिŤम Ů̾ थान (ːाटŊर) िसगनल लगाया गया है, तो वे 

सभी, या तो मैनुअल ŝप से संचािलत होगें या अȠŊ -ˢचािलत रोक (̾ टॉप) 

िसगनल होगें; 
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 (2)  दोहरी लाइन के एक ːेशन पर, चाहे िनकट (होम) िसगनल, मु̏ य लाइन 

का Ů̾ थान (ːाटŊर) िसगनल और मुƥ लाइन म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनल, 
यिद कोई हो, और जहां अिŤम Ů̾ थान (ːाटŊर) िसगनल, लूप-लाइन 

Ů̾ थान िसगनल और म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनल यिद हो, तो वे मैनुअल ŝप 

से संचािलत रोक (̾ टॉप) िसगनल होगें; 

(3) अȠŊ -ˢचािलत से ˢचािलत रोक (ːॉप) िसगनल के म̡ यपįरवतŊन 

(İˢिचंग) करने से पूवŊ ŮिŢया और सावधािनयो ंको अपनाने का ̡ यान 

रखना चािहए और इसके िवपरीत भी एसडɲूआर मŐ उ̵ लेख िकया 
जाएगा; 

 27. उदाहरणाȏक िचũण.- रंगीन लाइट केसंकेत, िनदőश और ̾थान और 

ˢचािलत ɰॉक Ɨेũ मŐ तीन और चार संकेतो ंको िन̱ नानुसार दशाŊए गया 
है,- 

 (क) तीनसंकेतीिसगनिलंग Ɨेũ मŐ गािडयो ंके पीछे संकेतो ंके Ţम का 
̾ वत: पįरवतŊन 

 

(ख) चार संकेती िसगनिलंग Ɨेũ मŐ गािडयो ंके पीछे संकेतो ंके Ţम का 
̾ वत: पįरवतŊन 
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ड- अɊ ̾ थावर िसगनल और माकŊ र 

28.  बुलावा (कॉिलंग-ऑन) िसगनल.-(1) कॉिलंग-ऑन िसगनल एक सहायक 

िसगनल होता है िजसका ’ऑन’ İ̾थित मŐ कोई ˢतंũ संकेत नही ंहोता 
हैऔर जो ’सी’ िचɎ (माकŊ र) के साथ एक छोटी पीली लाइट होगी; 

(2) जहां भी,एक कॉिलंग-ऑन िसगनलŮदान िकया गया है, आने वाली 
एक गाडीको शािसत करने वालेरोक (̾ टॉप) िसगनल के नीचे की 
ओर लगा होगा. िवशेष िनदőशो ंके अंतगŊत, कॉिलंग-ऑन िसगनल को 
अंितम रोक (ːॉप) िसगनल को छोड़कर िकसी अɊ रोक (ːॉप) 

िसगनल के नीचे लगाय जाए. 

(3) एक कॉिलंग-ऑन िसगनल का उपयोग तब िकया जाएगा जब नीचे 

िदया गया िसगनल दोषपूणŊ हो या अवरोिधत वाली लाइन पर गाडी 
की अगवानी (įरसीव) करे ̋ योिंक मुƥ िसगनल को 'ऑफ' नही ं
िकया जा सकता है. 

 (4) कॉिलंग-ऑन िसगनल ’ऑन’ İ̾थित मŐ कोई लाइट / रोशनी नही ं
िदखायेगा. 

(5) एक कॉिलंग-ऑन िसगनल जहां अनुमित Ůदान की गयी है को 
छोडकर अɊथा िवशेष िनदőशो ंके तहत मागŊ मŐ आने वाले सभी कॉटŐ  
जो मु̏ य िसगनल के ऊपर है का पता लगाएगा, उपरोƅ मुƥ 

िसगनल ओवरलैप के भीतर आने वाले उन कॉटो ंको छोड़कर. 

(6) कॉिलंग-ऑन िसगनल, जब ’ऑफ’ İ̾थित मŐ होता है तो गाड़ी के 

डŌ ाइवर कोयह सूिचत करता है िक चाहे उसके ऊपर वाला रोक 
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िसगनल ’ऑन’ İ̾थित मŐ ही हœ, गाड़ी को रोकने के बाद सतकŊ ता से 

उसे आगे बढ़ाए और साथ ही यह संकेत भी देता है िक उसे िकसी भी 
अवरोध से पहले ŝकने के िलए तैयार रहना चािहए. 

(7) कॉिलंग-ऑन िसगनल के संकेत और िनदőश नीचे दशाŊए गये है; 

संकेत िनदőश संकेत िनदőश 

ऑन 
 
 
 
 

 

लोको पायलटरोक 

(̾ टॉप) िसगनल के 

संकेत का पालन 

करेगा 

ऑफ 
 

Ŝको और त̝ प̻ चात 

सतकŊ तापूवŊक गाडी 
आगे बढाओ और 

िकसी भी अवरोध से 

पहले Ŝकने के िलए 

तैयार रहो. 
 

29. समपार फाटको ंपर ̾ थावर िसगनल.-(1) सडक के पार İ̾थत समपार 

फाटक का Ůȑेक दरवाजा इंटरलॉक होना चािहए और िसवाय इसको 
छोडकर, िक जब ̾ टेशन िसगनल के साथ इंटरलॉक िकया गया है, तब 

समपार फाटक खुले होनेपर सड़क यातायात को पास करने  के िलए एक 

̾ थावर िसगनल समपार फाटक के िकनारे से एक सौ अ̾ सी मीटर से 

Ɋूनतम पयाŊɑ दूरी परदोनो ंिदशाओ ंअप एंड डाउन लाइनो ंके िलए रोक 

(ːॉप) संकेतो ंको ŮदिशŊत  करता Šआ लगाया जाए. 

(2) इसके अलावा,िनयम 60 के उपिनयम (3) के अनुसार अनुमोिदत िडज़ाइन 

का एक चेतावनी बोडŊ  दो हजार मीटर की पयाŊɑ दूरी पर और जब समपार 

फाटक खुला है तब एक हजार मीटर की ̢ यूनतम पयाŊ̪ त दूरी पर एक 

अनुमोिदत दूर̾ थ सावधान बोडŊ  को रोक (̾ टॉप) िसगनल के पीछे की ओर 

लगाना चािहए. जब समपार फाटक सडक यातायात के िलए बंद होता है 

तब रोक (ːॉप) और अनुमोिदत दूर̾थ िसगनल जहां भी Ůदान िकए गए है 

आगे बढने का संकेत Ůा̪ त करŐ गे. 

(3) ˢचािलत ɰॉक िसगनिलंग Ɨेũ मŐ इन तीन या चार संकेतीय रंगीन लाइट 

फाटक िसगनल को उपरोƅानुसार समपार फाटक के साथ उनके 

अ̢ Ŋतपाश (इंटरलॉिकंग) के अितįरƅ, ˢचािलत ɰॉक िसगनिलंग का 
एक िहˣा बनाया जाना चािहए. 

पीला 
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(4)  पूणŊ ɰाक िसगनिलंग Ɨेũ मŐ, िनɻिलİखत पįरİ̾थितयो ं के अंतगŊत के 

िसवाय, समपार फाटक रोक (ːॉप) िसगनल पर एक 'जी' माकŊ र Ůदान 

िकया जाएगा,- 

(क) जब, समपार फाटक रोक (ːॉप) िसगनल और फाटक के बीच एक पुल 

होता है; 

(ख)  जब,समपार फाटक रोक (ːॉप) िसगनल काँटो ंकी रƗा कर रहा है; 

(ग) जहां,समपार फाटक रोक (ːॉप) िसगनल रेल-सह-सड़क पुल पर गािड़यो ं
के चालन को िनयंिũत कर रहा है; 

(घ) जहां, अɊथा, िवशेष िनदőशो ंके तहत िनिषȠ है; 

(5) ˢ-चािलत ɰॉक िसगनिलंग Ɨेũ मŐ,- (क) ˢ-चािलत समपार फाटक रोक 

(ːॉप) िसगनल के मामले मŐ, "जी" माकŊ र के अितįरƅ, एक "ए" माकŊ र 

Ůदान िकया जाएगा जो केवल सडक यातायात के िलए फाटको ंके िलए 

तालाबंद होने पर ही Ůकाशवान होगा; 

(ख) एक अȠŊ -ˢचािलत समपार फाटक रोक (̾ टॉप) िसगनल के मामले मŐ, जो 
समपार फाटक के अितįर̋ त मौजूद कांटो ंकी रƗा करता है पर इसमŐ "ए" 

माकŊ र होगा जो केवल सडक यातायात हेतु फाटको ंके िलए तालाबंद होने 

पर ही Ůकाशवान होगा,औरकांटे मागŊ के िलए सही ŝप मŐ सेट और 

तालाबंद होगे; इसके अितįर̋ त "जी" माकŊ र को "एजी" माकŊ र Ȫारा 
Ůित̾थािपत िकया जाएगा, जो केवल तभी Ůकाशवान होगा, जब फाटक या 
तो सड़क यातायात के िलए खुले होगें या खराब होगें, लेिकन जहां कांटŐ  
मौजूद हœ, वो मागŊ के िलए सही ŝप से सेट और तालाबंद होगें; कोई भी 
माकŊ र Ůकाशवान नही ंहोगा, जब मौजूद कांटŐ सही ढंग से सेट नही ंहœ और 

मागŊ के िलए बंद नही ंहोते हœ, या िवफल हो जाते हœ; 

(ग) एक संशोिधत अȠŊ -ˢचािलत समपार फाटक रोक (ːॉप) िसगनल 

केˢचािलत मोड मŐ काम न करने के मामले मŐ 'ए' और'एजी' माकŊ र दोनो ं
Ůकाशवान नही ंहोगें. 

30.  शंट िसगनल- (1)शंट िसगनल एक सहायक िसगनल है जो केवल शंिटंग 

चालन का िनयंũण करता है और यह एक ह̵ के लाइट िसगनल की İ̾थित 

मŐ होगा. 
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(2) एक शंट िसगनल एक अलग पोː (खंभे) पर होगा या ̾ टेशन के 

Ůथम और अंितम रोक (ːॉप) िसगनल के िसवाय,रोक (ːॉप) 

िसगनल के नीचे लगा होगा. 

(3) एक ही पो̾ ट (खʁे) पर एक से अिधक शंट िसगनल लगाए जा सकते 

हœ और इस Ůकार लगेहोने पर सबसे ऊपर का िसगनल सबसे बायी ं
लाइन के िलए होगा और ऊपर से दूसरा शंट िसगनल बाएं से अगली 
लाइन के िलए होगा और इसी Ůकार आगे. 

(4) जब एक शंट िसगनल रोक (ːॉप) िसगनल के नीचे लगा है, तो ’ऑन’ 

İ̾थित मŐ उसमŐ से कोई भी लाइट ŮदिशŊत नही ंहोगी. 

(5) शंट िसगनल अगले शंट िसगनल तक या रोक (̾ टॉप) िसगनल तक 

जो दोनो ंमŐ से िनकटतम है, लेिकन कोई िसगनल ओवर-लैप नही ं
होगा, वहां कांटो ंका पता लगाएंगे. 

(6) यिद शंट िसगनल ’ऑफ’ है तो यहलोको पायलटको शंिटंग कायŘ के 

िलए सतकŊ ता पूवŊक आगेबढ़ने को उसे Ůािधकृत करता है यȨिप, 

उसके ऊपर का रोक िसगनल (यिद कोई है) ’ऑन’ İ̾थित मŐहै. 

(7) यिद शंट िसगनलो ं के Ůदान नही ं िकए गए है, तो कांटो ं का सही 
िनधाŊरण सुिनिʮत करने और स̱ मुख कांटो ंको तालाबंद करने के 

बाद, हाथ िसगनलो ंका उपयोग शंिटंग के िलए िकया जाएगा. 

(8) पोजीशन लाइट टाइप शंट िसगनलो ंके संकेत और िनदőश नीचे दशाŊए 

गये हœ.- 

संकेत िनदőश संकेत िनदőश 

ऑन 
 
 

ŝको(̾ टॉप) 
 
 
 
 
 

ऑफ 
 

शंिटग के िलए 

सतकŊ ता से आगे 

बढ़ो 

(9) दोषपूणŊ शंट िसưल- लोको पायलट शंट िसगनल पास नही ंकरेगा 
जो िक उसे 'ऑन' या शंिटंग के दौरान दोषपूणŊ होने को िनिदŊ ̽ ट 

करता है, जब तक िक उसे ǰूटी पर उपİ̾थ त ːेशन माːर से 
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शंट िसगनल का दोषपूणŊ होने का और इसे 'ऑफ' नही ं िकया जा 
सकता संबंधी एक शंिटंग आदेश Ůाɑ नही ंहोता है; 

31.  को-एİƃंग िसगनल.-(1) को-एİƃंग िसगनल डुɘीकेट िसगनल होते हœ, 
जो मु̏ य िसगनलो ंके नीचे उसी पो̾ ट (ख̱ भे)पर लगे होते हœ जहाँ पर, 
िसगनल के खʁे की ऊँचाई या ओवर िŰज या अɊ ŝकावट के होने के 

कारण लोको पायलट को पूरे समय तक िसगनल तक पŠचनŐ और इससे 

गुजरने तक मु̏ य लाइट िदखाई नही ंदेती है; 

(2) को-एİƃंग िसगनल ऐसी ऊँचाई पर लगा हो िक या तो मुƥ िसगनल 

की बȅी या को-एİƃंग िसगनल की बȅी सदैव िदखाई देती रहे; 

32. पुनरावȅŎ(įरपीिटंग) िसगनल.- (1) आने वाली गाड़ी के लोको 
पायलट को पहले से ही, ̾थावर िसगनल के संकेत दोहराने के िलए उस 

̾थावर िसगनल के पीछे लगाये गये िसगनल को पुनरावतŎ िसगनल 

कहते हœ और यह तब Ůदान िकया जाता है जब तीŴ घुमाव या िकसी 
अɊ कारण से लगातार कम ̊ʴ दूरी से गाड़ी डŌ ाइवर को एक ̾ थावर 

िसगनल िदखाई नही ंदेता है. 

(2) पुनरावतŎ िसगनल (įरपीिटंग िसगनल) ’आर’ िचɎ के साथ Ůदान 

िकया गया रंगीन लाइट िसगनल होगा. 

(3) एक िसगनल के िलए एक से अिधक पुनरावतŎ िसगनल Ůदान िकए 

जाए,जब ̾थानीय पįरİ̾थितयो ंȪारा ऐसा वांिछत हो. 

 (4) एमएसीएल िसगनिलंग मŐ पुनरावतŎ िसगनल (įरपीिटंग िसगनल) के 

संकेत और िनदőश नीचे दशाŊए गए हœ,- 

  

संकेत िनदőश संकेत िनदőश 

ऑन 
 
 

 
 

चेतावनी- दोहराया 
गया िसगनल ‘’ऑन’’ 

हœ 
 
 

ऑफ 
 

 
 

आगे बढ़ो- 

दोहराया गया 
िसगनल ‘’ऑफ’’ 

हœ 
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  (5) एक रंगीन लाइट पुनरावतŎ िसगनल (įरपीिटंग िसगनल),पुनरावतŎ 
िसगनल और एक ऐसा िसगनल जो दोहराने के संकेत तो देता है परंतु 

अवरोिधत है के बीच के रेलपथ मŐ ,टŌ ैक सिकŊ ट Ɨेũ मŐ कोई लाइट नही ं
िदखाएगा. 

33.  िसगनलो के िलए िच˥और िनशानो ं को अलग करना.- (1) जहां 
आवʴक हो, िसगनलो ंको िविहत िच˥ो ंȪारा अलग िकया जाएगा और ऐसे 

िच˥ िसगनल पो̾ ट (ख̱ भे) के नीचे िसगनल पर िन̱ नानुसार लगाए जाएंगे; 

 

आकृित पर 

Ůदान 

िकया 
गया 

िववरण आकृित पर Ůदान 

िकया गया 
िववरण 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

̾ वचािलत 

(ऑटोमैट
ि◌क) 

रोक 

(̾ टॉप) 

िसगनल  

सफेद गोल 

चकरी पर 

काले रंग 

मŐ“A” 

अƗर  

 अȠŊ -
̾ वचािलत 

(सेमी 
ऑटोमैिट
क) रोक 

(̾ टॉप) 

िसगनल 

̾ वचािलत 

(ऑटोमैिटक) 

रोक 

(ːॉप)िसगनल 

की भांितकाम 

करते समय 

काली पृʿभूिम 

मŐ सफेद लाइट 

मŐ “A”अƗर 

Ůकाशवान 

रहेगा और एक 

मैनुअल रोक 

(ːॉप)िसगनल 

की भांित काम 

करते समय “A”  
अƗर 

Ůकाशवान नही ं
रहेगा 

 
 
 
 
 

एक पो̾ ट (ख̱ भे) पर 

दूर̾ थ (िड̾ टŐट) रंगीन 

लाइट िसगनल   
 

सफेद गोल चकरी पर काले 

रंग मŐ 
“P” अƗर 

 

A 

A 
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िट̪ पणी-जहाँ रंगीन बȅी 
वाला दूर (िड Őːट) 

िसगनल कोअंितम रोक 

िसगनल के साथ जोड 

कर लगाया Šआ है, 
जैसा िकिनयम 24 के 

अȶगŊत उपबİɀत है, 
वहाँ िच˥ (माकŊ र) की 
आवʴकता नही ंहोगी. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
म̡ यवतŎ 
̭ लॉक 

रोक 

(̾ टॉप) 

िसगनल 

 

सफेद गोल 

चकरी पर 

काले रंग 

मŐ“IB”अक्
षर  

 
   फाटक 

रोक(̾ टॉप) 

िसगनल  

 
पीली गोल 

चकरी पर 

काले रंग 

मŐ“G” 

अƗर  

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
कॉिलंग-

ऑन 

िसगनल  

 
 

सफेद गोल 

चकरी पर 

काले रंग 

मŐ“C” 

अƗर 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 

 

P 

I
B 

G 

C 

I

G 

म᭟ यवतᱮ 
᭣लॉक 
रोक(᭭टॉप) 
सह फाटक 
िसगनल 

सफेद गोल चकरी पर 
काले रंग मᱶ 
“IB”अᭃर. 

पीली गोल चकरी पर 
काले रंग मᱶ “G” अᭃर  
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रंगीन 

लाइट 

िसगनिलं
ग Ɨेũ मŐ 
पुनरावतŎ 
िसगनल 

(įरपीिटंग 

िसगनल)  

 
 

काली 
पृ̽ ठभूिम 

पर सफेद 

लाइट मŐ 
चमकता 
Šआ 

“R”अƗर  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
िट̪ पणी- “A”अƗर तभी Ůकाशवान होगा जब 

फाटक सड़क यातायात के िलए तालाबंद है. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

(क) अƗर 'A' केवल तब जलाया 
जाएगा जब सड़क यातायात हेतु 

फाटक तालाबंद हो जाता है और 

फाटक िसगनल Ȫारा संरिƗत 

कांटे, यिद कोई हो, तो मागŊ के 

(ग) माकŊ र लाइट नही ं जलाई जाएगी, जब 

फाटक िसगनल Ȫारा संरिƗत कांटे यिद 

कोई हो,ं को मागŊ हेतु सही ŝप मŐ सेट और 

लॉक नही ं िकया जाता है या कांटŐ दोषपूणŊ 
हो चुके है 

 

R 

G A 

AG A 

᭭ वचािलत ᭣ लॉक 
ᭃेᮢ मᱶ अᭅ-

᭭ वचािलत फाटक  
रोक (᭭ टॉप) 

िसगनल  

᭭ वचािलत 
᭣ लॉक ᭃेᮢ मᱶ 
फाटक रोक 
िसगनल  

पीली गोल चकरी 
पर काला 

“G”अᭃर और 
काली पृ᭬  ठभूिम मᱶ 
सफेद रोशनी का 

“A”अᭃर 
ᮧ᭔ जविलत रहेगा  
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िलए सही ढंग से सेट और लॉक 

हœ. 
(ख) अƗर 'एजी' केवल तब जलाया 

जाएगा जब या तो फाटक 

सड़क यातायात हेतु खुला होता 
है या फाटक या फाटक 

िसगनल दोषपूणŊ हो जाता है, 

लेिकन फाटक िसगनल Ȫारा 
संरिƗत कांटे, यिद कोई हो,ं तो 
मागŊ के िलए सही ढंग से सेट 

और लॉक हो.ं 

(घ) एक संशोिधत अȠŊ -ˢचािलत िसगनल 

̾ वचािलत मोड मŐ काम नही ंकर रहा है तब 

माकŊ र लाइट 'A' और 'AG'  को नही ंजलाया 
जाएगा. 

 

 

(2) रेल बोडŊ  के अनुमोदन के साथ अɊ िविश̽ ट िनशानो ं(माकŊ र) और संकेतो ं
का उपयोग िकया जाएगा; 

34. Ůयोग मŐ न आने वाले (अपयुŊ̋ त) िसगनल.- (1) यिद िकसी ̾  थावर िसगनल 

का उपयोग नही ंहो रहा है तो उसकी पहचान के िलए उस पर दो Ţास 

पिǥयॉ बना दी जाएंगी और Ů̝ येक पǥी कम से कम एक मीटर ल̱ बी और 

दस सेमी. चौडी होगी, जैसा िक नीचे िचũण िकया गया है; 

(2) Ůयोग न आने वाले िसगनलो ंमŐ लाइट नही ंजलाई जाएगी; 

 

 

 

35.  एक ही पो̾ ट (ख̱ भे) पर एक से अिधक िसगनल लगाना.- एक ही िदशा 
मŐ चलने वाली गािडयो ंके िलए, चाहे वे एक ही लाइन या अलग-अलग लाइनो ं
पर हœ, एक ही पो̾ ट (ख̱ भे) पर एक से अिधक िसगनल नही ंलगाए जाएंगे 

िसवाय इसके िकिनयमो ं के अंतगŊत, कॉिलंग-ऑन, शंट और को-एİƃंग 

िसगनलो ंके िलए, जैसा िविहत िकया गया है; 

36.  िवद्युत पुनरावतŊक (įरपीटर).- यिद िसगनल के Ůचालन ̾थान से िकसी 
̾ थावर िसगनल की लाइट िदखाई नही ंपड़ती तो Ůचालन ̾थान पर एक 

सƗम िवद्युत पुनरावतŊक (įरपीटर) के मा̡ यम से संकेतो ं को दोहराया 
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जाएगा.िकसी िसगनल हेतु लगे िवद्युत पुनरावतŊक के खराब हो जाने की 
दशा मŐ िजस िसगनल के िलए इसे लगाया गया है वह खराब माना जाएगा; 

37.  ɚाइंट संकेतक (इंिडकेटर).- (1) ɚाइंट संकेतक (इंिडकेटर) गैर-

अ̢ Ŋतपाश वाले स̱ मुख कांटो ंपर Ůदान िकए जाएंगे; 

(2) जब कांटे सीधे लाइन के िलए सेट होते हœ,तो िबंदु संकेतक (ɚाइंट 

इंिडकेटर) Ůȑेक िदशा मŐ िदन तक एक सफेद लƙ और रात मŐ 
एक सफेद लाइट ŮदिशŊत करेगा; 

(3) जब कांटŐ अलग-अलग लाइनो ंके िलए सेट होते हœ, तो िबंदु संकेतक 

(ɚाइंट इंिडकेटर) Ůȑेक िदशा मŐ िदन तक एक सफ़ेद लƙ 

औररात तक हरे रंग की लाइट ŮदिशŊत करेगा; 

च – हाथ(हœड) िसगनल 

38. हाथ (हœड) िसगनलो ंका ŮदशŊन.- (1)इन िनयमो ंमŐ िविहत ŝप मŐ, सभी 
हाथ (हœड) िसगनलिदन के समय झंडी या हाथ िदखाकर और रात के समय 

लाइट िदखाकर िदएजाएंगे; 

(2) िदन के समय मŐ, हœड िसगनल के ŝप मŐ एक लाल या हरी झंडी का 
Ůयोग िकया जायेऔर हाथो ंका Ůयोग केवल आपात İ̾थित मŐ ही, 
जब िक झंिडयां उपलɩ नही ंहœ,िकया जाएगा; 

(3) रात के समय और खराब कम ̊ʴता वाले मौसममŐ, सामाɊत:हाथ 

िसगनल लाल या हरी बȅी िदखाकर ही िदया जाएगा. लाल बȅी 
उपलɩ न होने पर ही सफेद बȅी को तेजी से िहलाकर, उसका 
Ůयोग रोक (̾ टॉप) िसगनल के ŝप मŐ िकया जाएगा; 

(4) िनयम 38 के उप-िनयम (3) मŐ िनिदŊʼ लाल या हरा Ůकाश चमकने 

का Ůकार होगा; 

(5) हœड िसगनल झंडे (हरा और लाल) का आकार िवशेष िनदőशो ंके 

अनुसार होगा; 

(6) लाल झंडेको सामा̢ यत:सिŢय हाथ मŐ और हरे झंडे को अ̢ य हाथ 

मŐ रखा जाना चािहए; 

39. हœड िसगनलो ंको ŮदिशŊत करना.-  



 
 

41 
 

(1) रोक(̾ टॉप), आगे बढो और सावधानी के साथ आगे बढो का ŮदशŊन 

िनɻानुसार दशाŊया गया है.- 

 

 

सतकŊ ता से आगे 

बढो 
हरी झंडी को ऊपर नीचे 

िहलाना या उसी Ůकार एक 

भुजा को िहलाना  
 
 
 
 
 
 

हरी बȅी को ऊपर-

नीचे िहलाना 
सतकŊ ता से 

आगे बढ़ो 
 
 
 
 

िट̪ पणी:- यिद गित को कम करना है तो यह िसगनल अिधकािधक कम गित से िदया 
जाएगा और यिद गाड़ी रोकनी है, तो रोक (̾ टॉप) हœड िसगनल िदखाया जाएगा।    

 

हœड िसगनल 

के Ůकार 

  

िदन मŐ रािũ मŐ िनदőश 

Ŝको लाल झंडी िदखाना 
या दोनो ंभुजाओ ंको 
िसर के ऊपर उठाना  
 
 
 
 
 

एक लाल लाइट 

िदखाकर या शरीर 

के चारो ं ओर Ɨैितज 

ŝप से एक सफेद 

रोशनी लहराकर 
 
 
 
 

एकदम Ŝक 

जाओ  
 
 
 
 
 
 

 
 
 

आगे बढ़ो 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

हरी झंडी को हाथ मŐ 
पकड़ना या अपनी 
एक भुजा को İ̾थर 

रखना  
 
 
 
 

हरी बȅी को हाथ मŐ 
İ̾थर रखना  

आगे बढ़ो 
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    (2) शंिटंग के िलए हाथ िसगनल का ŮदशŊन िनɻ Ůकार दशाŊया गया है; 

 

िसगनल देने 

वाले ʩİƅ से 

दूर हट जाओ  
 
 
 
 

 

हरी झंडी या भुजा को 
धीरे-धीरे ऊपर नीचे 

िहलाना  
 

हरी बȅी को धीरे-

धीरे ऊपर नीचे 

िहलाना 

िसगनल देने वाले 

ʩİƅ से दूर हट 

जाओ  
 

िट̪ पणी- “िसगनल देने वाले ʩİƅ से दूर हट जाओ” के िलए हाथ िसगनल धीमे धीमे 

िदया जाएगा, जब तक िक  रोक (̾ टॉप) हाथ िसगनल नही ंिदया जाता, यिद गाडी को 
रोकना है; 

 

िसगनल देने 

वाले ʩİƅ 

की ओर आएं  
 
 

हरी झंडी या एक भुजा 
को शरीर के एक ओर 

से दूसरी ओर िहलाना 
 
 

हरी बȅी को शरीर के 

एक ओर से दूसरी 
ओर िहलाना 
 
 
 
 
 
 

िसगनल देने वाले 

ʩİƅ की ओर 

आएं  
 
 

िट̪ पणी- ‘’िसगनल देने वाले ʩİƅ की ओर’’ के िलए हाथ िसगनल धीमे धीमे िदया 
जाएगा, जब तक िक  रोक (̾ टॉप) हा थ िसगनल नही ंिदया जाता, यिद गाडी को 
रोकना है. 
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यु̑ मक (कपिलंग) 

के िलए धीरे-धीरे 

चलना 

हरीऔर लाल झंडी को 
या दोनो ंहाथो ंको िसर 

से ऊपर उठाना और 

एक दूसरे के पास और 

दूर ले जाना    
 
 
 
 
 

हरी बȅी को िसर से 

ऊपर उठाना और 

कलाई को मोडते Šए 

िहलाना 
 
 
 
 

 
 
 
 

यु̑ मक 

(कपिलंग) 

के िलए धीरे-

धीरे चलना 

40. रोक पताकाएं (बैनर ɢैग).- रोक पताका एक अ̵ पकािलक रोक िसगनल 

है. यह लाल कपडे या िविश̽ ट िनदőशो ंके अ̢ तगŊत अनुमोिदत िकसी अ̢ य 

व̾ तु का बना Šआ होता है, जो पो̾ ट (ख̱ भो)ं के सहारे लगा होता हैऔर 

संबंिधत लाइन के आर-पार फैला िदया जाता है. 

41. हाथ (हœड) िसगनलो ंकी जानकारी और उ̢ हŐ पास रखना.- (1) गािडयो ं
के संचालन, शंिटग कायŊ, सं̾ थापनो ंकी देखभाल और गािडयो ंकी संरƗा 
संबंधी िकसी Ůकार के िनमाŊण कायŊ से संबंिधत Ů̝ येक रेल सेवक  को,- 

  (क)हाथ (हœड) िसगनलो ंके ŮदशŊन की सही जानकारी होगी;और 

(ख) उसके पास ǰूटी के समय अपेिƗत हाथ (हœड) िसगनल होगें और 

वह उ̢ हŐ अ̓ छी चालू हालत मŐ और तुरंत Ůयोग के िलए तैयार रखेगा. 

(2) Ůȑेक रेल सेवक यह देखेगा िक हœड िसगनलो ंका Ůयोग करने वाले 

उसके अधीन सब सेवको ंको हाथ (हœड) िसगनल देने के िलए सभी 
आवʴक साज-सामान पयाŊɑ माũा मŐ िमले हœ और उɎŐ उनके सही 
Ůयोग की जानकारी है. 

(3) िदन मŐ हाथ (हœड) िसगनल देने के िलए अपेिƗत साज-सामान एक 

लाल और एक हरी झंडी होगी और रािũ मŐ लाल, हरा और सफेद 

Ůकाश दे सकने वाली हाथ बȅी होगी. इसके अलावा संबंिधत 

सेवक,िवशेष िनदőशो ंके अनुसार एɾर ɢैशर बȅी भी ले जाएगा. 
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(4) Ůȑेक ːेशन माːर यह देखेगा िक उसके ːेशन पर हाथ (हœड) 

िसगनल देने के िलए सभी अपेिƗत साज-सामान पयाŊɑ माũा मŐ 
उपलɩ हœ. 

छ- ए̱ बर ɢैशर लाइट 

42. एɾर ɢैशर लाइट का िववरण.- एक एɾर ɢैशर ˢतंũ ŝप से या 'रेल 

आपातकालीन कॉल' के संयोजन के साथ अनुमोिदत िडज़ाइन की एक 

चमकती लाइट है जहां एमटीआरसी Ůणाली को इंजन चालक दल का ȯान 

आकिषŊत करने के िलए Ůदान िकया जाता है, िजससे उसे संभािवत आगे के 

खतरे या बाधा के बारे मŐ चेतावनी दी जाती है। एक ए̱ बर ɢैशर से बाहर 

िनकलने वाली पीले- नारंगी रंग की चमकती रोशनी ऐसी तीŴता (कœ डेला) 

है तािक  आस-पास / बगल की दोहरी या बŠ-लाइन से̋ शन के लाइन या 
लाइनो ंपर चलने वाली गािडयो ंके लोको पायलट को ˙ʼ मौसम मŐ चौदह 

सौ मीटर की ̢ यूनतम दूरी से िदन और रात दोनो ंके दौरान िदखाई दे. 

43. सभी चालू लाइनो ंको संदिभŊत करने के िलए एɾर ɢैशर.- दोहरी और 

बŠ-लाइन से̋ शनो ंपर,इससे कोई फकŊ  नही ंपड़ता िक कौन सी लाइन या 
̾थान एɾर ɢैशर िदखाई जाती है, यह सभी लाइनो ंके िलए संदिभŊत होगी. 
सामने एक चमकती एɾर लाइट को देखने पर एक आने वाली गा डी का 
लोको पायलटतुरंत अपनी गाडी को रोक देगा और िनयम 187 के उपिनयम 

(2) के अनुसार कायŊ करेगा. 

44. ए̱ बर ɢैशर लाइट का Ůावधान.- 

    जैसा िनयम 160 मŐ और िनयम 161 के अनुसार ईओटीटी के सŐस और Űेक 

यूिनट (एसबीयू) के सभी लोकोमोिटव के पास एक एɾर ɢैशर लाइट 

होगी िजसे इन िनयमो ं के अनुसार आपातकालीन पįरİ̾थितयो ं मŐ लोको 
पायलट Ȫारा ऑन (चालू) िकया जा सकता है। इसके अलावा, सभी 
गʱीदल कमŎऔर ऐसे अɊ रेलसेवको,ं िजɎŐ िवशेष िनदőशो ंȪारा Ůािधकृत 

िकया जाए,वे अनुमोिदत िडज़ाइन का एक पोटőबल एɾर ɢैशर लाइट ले 

जाएगा िजसे आसानी से टŌ ैक के िकनारे रखा जा सकता है, या तो एक œːड 

या एक ओएचई से बांध कर या चंुबकीय ŝप से रेल पर िचपकते Šए परंतु 

िबना पिहयो ंके चालन मŐ बाधा डाले लगाया जा सकता है. 
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45.  ए̱ बर ɢैश लाइट की जानकारी और उ̢ हŐ पास रखना.- (1) Ůȑेक 

रेलसेवक, िजस पर गािडयो ंकी रƗा करने का कतŊʩ है, वह अपने पास मŐ 
अपेिƗत सं̏ या मŐ पोटőबल एɾर ɢैशर लाइटŐ रखेगा. 

(2) एɾर ɢैशर लाइट िसगनल के उपयोग से संबंिधत Ůȑेक रेलसेवक के 

पास उनके उपयोग का सही ǒान होगा और िनिʮत करŐ  िक रेलसेवक के 

Ůभारी के पास भी इसके उपयोग से संबंिधत सही ǒान है. 

(3) आपूितŊ, बैटरी नवीनीकरण और ऐसी ɢैशर लाइटो ंको सुरिƗत ŝप मŐ 
रखने के िलए और उनके सही उपयोग को समझाने की सुिनिʮता हेतु 

रेल Ůशासन िजʃेदार होगा. 

ज- ऑन-बोडŊ िसगनल  

46. ऑन-बोडŊ िसगनल.- ऑन-बोडŊ  िसगनल वे िसưल हœ, जहां िसगनल संकेतको ं
और अɊ Ůासंिगक जानकारी को लोको पायलट को ऑिडयो / वीिडयो 
और / या ̊ʴ माȯमो ंऔर / या िवशेष िनदőशो ंके तहत अनुमोिदत एक 

िवशेष सुरिƗत संचार Ůणाली के माȯम से पूवŊ ˢ-ŝिपत टेƜ मैसेिजंग 

के ŝप मŐ दी जाती है. 

47. ‘’आपातकालीन चेतावनी’’ अलामŊ का िववरण.- "रेल आपातकालीन कॉल" 

जीएसएम (आर) आधाįरत मोबाइल टŌ ेन रेिडयो संचार (एमटीआरसी) 

Ůणाली मŐ उǄ Ůाथिमकता Ůा̪ त समूह कॉल है, िजसे मोबाइल रेिडयो / 

िनयंũक / एमएमआई उपयोगकताŊ Ȫारा रेल पįरचालन आपातकाल के 

मामलो ं मŐ, जो पहले से ही पूवŊ-िविहत उपयोगकताŊओ ं अथाŊत लोको 
पायलट, ːेशन माːर, िनयंũक और पįरचालन से संबंिधत अ̢ य रेल 

कािमŊको ंजो िक पहले से ही िनिʮत भौगोिलक Ɨेũो ंमŐ İ̾थत है, को शुŝ / 

लगाया जा सकता है. 

48. "आपातकालीन चेतावनी" अलामŊ के उपाबंध.- 

(1) "एमटीआरसी Ůणाली Ůदान से̋ शनो ं मŐ एक गाडी मŐ कायŊरत सभी 
लोकोमोिटव मोबाइल रेिडयो (कैब रेिडयो या पįरचालन रेिडयो या शंिटंग 

रेिडयो) सिहत सुसİǍत होगें, जो िनयम 159 के अनुसार ‘’रेल 

आपातकालीन कॉल’’ भेजने और Ůा̪ त करने के िलए होगŐ; सभी ̾ टेशन 

मा̾ टर और िनयंũक को भी यह सुिवधा दी जाएगी. 
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 (2) ːेशन माːर Ȫारा "रेल आपातकालीन कॉल"-, जब कभी भी ːेशन के 

पास आने वाली गािडयो ंको िकसी खतरा / अवरोध उȋɄ होने की įरपोटŊ  
̾ टेशन मा̾ टर को Ůा̪ त होने पर,गािडयो ंको रोकने के िलए ओएचई बंद 

करने जैसे अɊ उपायो ंके अलावा लोको पायलट के िलए चेतावनी जारी 
करने की आवʴकता होती है, यिद पįरİ̾थितयो ंके अनुसार आव̻ यकता 
है,तब ːेशन माːर जहां एमटीआरसी Ůणाली Ůदान की गई है, वहां आने 

वाली सभी गािडयो ंके इंजन लोको पायलटो ंको सावधानी बरतने के िलए 

आपातकालीन कॉल शुŝ करेगा. 

49. ‘’रेल आपातकालीन कॉल’’ की जानकारी.- "मोबाइल टŌ ेन रेिडयो पर "रेल 

आपातकालीन कॉल" के Ůयोग से संबंिधत, Ůȑेक रेलसेवक को इसके 

उपयोग की सही जानकारी होगी. 

झ-  पटाखा िसगनल   

50. पटाखा िसगनलोकंा वणŊन.- 

(1) पटाखा या कोहरा (फॉग) िसगनल उपकरण हœ, जो रेल पर ̾ थािपत 

िकए जाते हœ और जब एक इंजन या वाहन उनके ऊपर से गुजरता है, तो 
वे एक तेज आवाज के साथ िव˛ोट करते हœ तािक इंजनकमŎ-दल का 
ȯान आकिषŊत िकया जा सके. 

(2) इनका उपयोग तब िकया जाता है, जब िकसी भी असामाɊ घटना या 
दुघŊटना के कारण आगे की लाइन को संरिƗत करना हो और जब या तो 
एक सƗम रेलसेवक मोबाइल रेिडयो पर 'रेल आपातकालीन कॉल' 
शुŝ करने और एɾर ɢैशर लाइट ŮदिशŊत करने की İ̾थित मŐ नही ंहै 

या वे उपलɩ नही ंकराएगए हœ. 

(3) इनका उपयोग भी तब िकया जाता है, जब आने वाली गािडयो ंके लोको 
पायलटकोिसगनलो ंकी ̊ʴता खराब होने के संबंध मŐ संकेत देने के 

िलए, और "कोहरा सुरिƗत िडवाइस" (फॉग सेफ िडवाइस) Ůदान नही ं
होने के कारण िसगनल के सही ̾थान की जानकारी नही ंहोने पर. 

51. "पटाखा िसगनलोकें Ůयोग करने की प Ƞित.- 

(1) जब कभी एक पटाखा िसगनल के Ůयोग की आव̻ यकता हो, तब इसे 

रेल के के̢ ū िब̢ दु के ऊपर इस Ůकार रखŐ िक उस पर लगा Šआ लेबल 
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या Űांड ऊपर की ओर हो और इसके साथ सलं̑ न पकड को मोडते 

Šए रेल के ऊपरी िकनारे के साथ लगाए. 

(2) लाइन पर पटाखो ं को रखने वाला रेलसेवक, यह देखेगा िक जब 

आवʴक हो तब, उन पर से गाडी के गुजर जाने के तुरंत बाद उनको 
बदला जाए. 

52. पटाखा िसगनल को रखना.- 

(1) अवरोध की İ̾थित मŐ.- (क) जब भी िकसी लाइन के अवरोध के 

पįरणामˢŝप,रेलसेवक के िलए यह गािडयो ंको रोकना आव̻ यक 

हो जाता है तब वह रोक िसगनल को अपने हाथ मŐ लेते Šए अवरोध से 

छ: सौ मीटर की दूरी तक आगे जाएगा और लाइन पर एक िव̾ फोटक 

रखेगा, त̝ प̻ चात अवरोध से बारह सौ मीटर दूर जाएगा और लाइन 

पर लगभग दस मीटर की दूरी, ऐसे ̾ थान पर, तीन िव̾ फोटक रखेगा. 

    परंतु वह उपरोƅ की रƗा करने मŐ सƗम होने से पूवŊ एक आने वाली 
गाडी को देखता है, तो वह संपकŊ  के अनुमोिदत संचार साधनो ं के 

माȯम से िनकट̾थ लाइन के संभािवत उʟंघन के बारे मŐ आने वाली 
गािडयो ंके इंजन लोको पायलटोकंो अवगत कराने की कोिशश करेगा, 
यिद उपलɩ हो, और तुरंत एक पटाखे को खराब गाडी या बाधा से 

संभव दूरी पर रखेगा. यिद उसने पहले से ही   छ: सौ मीटर पर एक 

पटाखा रखा है और एक हजार दो सौ मीटर की दूरी तक पŠंचने की 
İ̾थित मŐ नही ंहै, तो वह िफर से एक पटाखे को िजतना सʁव हो सके, 
दूरी पर रखेगा. 

 परंतु यह और है िक बŠ-लाइनो ंके मामले मŐ, यिद पहले से उपल̭ ध 

नही ंहै तो वह सƗम ʩİƅ को Ůितिनयुƅ करने के िलए संपकŊ  के 

अनुमोिदत संचार माȯमो ंसे सहायता के िलए कॉल करेगा,यिद पहले 

से उपलɩ नही ंहœ तो उपरो̋ तानुसार लाइन पर िव̾ फोटक रखने के 

िलए वह उस िदशा से शुŝआत करेगा जहां से गाडी के पहले आने की 
संभावना सबसे अिधक है. 

(ख) यिद उİʟİखत रेलसेवक को अवरोध के हटने से पूवŊ वापस बुलाया 
जाता है, तो वह अपने राˑे पर म̡ यवतŎ िव̾ फोटक को उठाएगा और 

तीन िव̾ फोटको को छोड़कर जाएगा. 
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(2) अ̝ यिधक मोटी कोहरे की परतऔर तूफान के मौसम मŐ खराब 

̊ʴता की İ̾थित मŐ.- जब भी आने वाली गािडयो ं के लोको 
पायलटको िसगनल के ̾ थान के बारे मŐ संकेत देने की आव̻ यकता हो. 

(क) इस दशा मŐ, ːेशन माːर Ȫारा िनयुƅ रेलसेवकबा˨ Ůथम रोक 

(̾ टॉप) िसगनल से ̢ यूनतम दो सौ सȅर मीटर की दूरी पर लाइन 

परलगभग दस मीटर की पृथक दूरी पर दो िव̾ फोटक रखेगा. 

(ख) ːेशन केसंचालनिनयम एक सौ अ̾ सी मीटर की ̢ यूनतम दूरी से वˑु 

̊ʴता परीƗण को िविहत करŐ गे और इस Ůयोजन के िलए एक पोː 

(ख̱ भŐ) लगाई जा सकती हœ जो रािũ मŐ Ůकाशवान रहŐ या एक ̾ थावर 

रंगीन लाइट िसगनल की रोशनी; 

िट̪ पणी: िनयम 220 भी देखŐ. 

53. िव˛ोट के पʮात पटाखो ं का बदलाव.- लाइन पर पटाखो ं को रखने 

वाला रेलसेवक, यह देखेगा िक जब आवʴक हो तब, उन पर से गाडी के 

गुजर जाने के तुरंत बाद उनको बदला जाए. 

54. पटाखोकंी जानकारी और उ̢ हŐ पास रखना.-(1) (क) सभी ːेशन 

माːर, लोको पायलट, अनुरƗणसेवक िजनको रेल Ůशासन Ȫारा यह 

कतŊʩ सौपंा गया है, वे पटाखो ंका ̾ टॉक रखŐगे. 

(ख) िवशेष िनदőशो ंके अनुसार पटाखो ंके आपूितŊ, नवीकरण, आविधक 

परीƗण, सुरिƗत अिभरƗा / भंडारण, अविध समाɑ पटाखो ंको नʼ 

करना,और उनका उपयोग उिचत ŝप से समझाना, होगा. 

(2) पटाखो ंके उपयोग से संबंिधत Ůȑेक रेलसेवक को उनके उपयोग की 
सही जानकारी होगी और उɎŐ तुरंत उपयोग के िलए तैयार रखेगा. 

(3) Ůȑेक पयŊवेƗक यह देखे िकपटाखो ं के उपयोग से संबंिधत अधीन 

रेलसेवको ंके पास उनके उपयोग की सही जानकारी है. 

(4) िवशेष िनदőश के अनुसार संरƗा सुिनिʮत करने वाले एक िजʃेदार 

अिधकारी की उपİ̾थित मŐ कालातीत / समय समा̪ त अविध वाले 

पटाखो ंको नʼकरने की ̺ यव̾ था की जाएगी. 
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अ̡ याय-IV 

ːेशन और उनके िसगनिलंग उपकरण 

क -  ːेशनो ंका वगŎकरणऔर उनके िसगनल उपकरणो ं 

 
55.   ːेशनो ंका वगŎकरण- (1) इन िनयमो ंके Ůयोजन के िलए, ːेशनो ंको 

दो ŵेिणयो ंअथाŊत ɰॉक ː ेशनो ंऔर गैर- ɰॉक ː ेशनो ंमŐ वगŎकृत िकया 
जाता है। 

(2) ɰॉक ːेशन वे हœ, जहाँ से इंजन डŌ ाइवर को संचालन Ůणाली के 

अंतगŊत ̭ लॉक से̋ शन मŐ अपनी गाडी के साथ Ůवेश करने और 

आगे बढने का Ůािधकार Ůाɑ करना चािहए; 

(3) पूणŊ ɰॉक Ůणाली के अंतगŊत मैɊुअल ŝप से संचािलत बŠ-

संकेतीय रंगीन लाइटिसेगनिलंग वाले ɰॉक ːेशन, तीन वगŊ के 

होते हœ - 

(क) वगŊ 'बी' ːेशन. -  ːेशन सेƕन सीमा के अंतगŊत गाडी के आगमन 

हेतु, लाइन İƑयर हो चुकने से पूवŊ, गाडी के िलए लाइन İƑयर 

िदया जाए। 

(ख) वगŊ'सी' ːेशन.- जब तक िक िपछली गाडी पूरी तरह से िनकट 

िसगनल से कम से कम चार सौ मीटर दूर नही ंचली जाती है और 

इसकी याũा जारी रहती हैतब तक गाडी के िलए लाइन İƑयर नही ं
िदया जाए। एक आईबीपी 'सी'वगŊ का ːेशन है. ऐसे ːेशनो ं
पर कोई ːेशन याडŊ नही ंहोता है, 

(ग) 'िवशेष' वगŊ ːेशन- ऐसे ːेशन हœ जो उपरोƅ 'बी' तथा 'सी'वगŊ के 

अंतगŊत नही ंआते हœ और िवशेष िनदőशो ंके अंतगŊत कायŊ करते हœ; 

(4) कायŊ करने की ˢ-चािलत ɰॉक Ůणाली के अंतगŊत सभी ɰॉक 

ːेशनो ंको 'िवशेष' वगŊ ːेशन कहा जाता है। 

56. ɰॉक ːेशनो ंपर ̾ थावरिसगनलो ंके Ɋूनतम उपकरण. – 

(1) Ůȑेक िदशा के िलए मैɊुअल ŝप से संचािलत बŠ संकेत रंगीन 

लाइट िसगनिलंग के साथ Ůदान, कायŊ की पूणŊ ɰॉक Ůणाली के 
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अंतगŊत ɰॉक ːेशनो ं पर ̾ थावर िसगनलो ं के Ɋूनतम उपकरण 

िनɻानुसार होगें.- 

(क) 'बी' वगŊ के ːेशनो ंपर............. एक दूर̾थ , एक िनकट , और एक 

Ů̾ थान (ːाटŊर); 

(ख)  'सी' वगŊ के ːेशनो ंपर............... एक दूर̾थ और एक िनकट, और  

(ग)  िवशेष वगŊ के ːेशनो ंपर..............एक िनकट  और Ů̾ थान (ːाटŊर) 

(2) कायŊ करने की ˢचािलत ɰॉक Ůणाली के अंतगŊत बŠ संकेती रंगीन 

बȅी िसगनल ̺ यव̾ था से सुसİǍत ɰॉक ːेशनो ंपर ̾ थावर िसगनल 

हेतु Ɋूनतम उपकरण होगें,- 

(क) एकल लाइन कीİ̾थित मŐ............. मैनुअल ŝप से संचािलत िनकट 

(होम) और एक Ů̾ थान (ːाटŊर)। 

(ख) दोहरी लाइन की İ̾थित मŐ........... मैनुअल ŝप से संचािलत या अȠŊ  
ˢ-चािलत िनकट (होम) और एक Ů̾ थान (ːाटŊर)। 

िट̪ पणी- ˢ-चािलत िसगनिलंग Ɨेũ के सभी ːेशनो ंपर, सभी रोक (ːॉप) 

िसगनल अȠŊ -ˢचािलत होने चािहए। 

 

   57.  ːेशन पर सामाɊ ŝप से अितįरƅ ̾ थावर िसगनल.- 

   इसके अितįर̋ त िक उपरोƅ िनयम 56 मŐ Ɋूनतम उपकरणो ंके िलए 

िविहत है के अितįरƅ, गािडयो ं के सुरिƗत पįरचालन और अ̢ य 

पįरचालन आव̻ यकताओ ंके अनुसार ऐसे अɊ ̾ थावर िसगनल Ůȑेक 

ːेशन पर, आव̻ यकतानुसार Ůदान िकए जाएंगे। 

 58. एक अिŤम Ů̾ थान, ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ (̭ लॉक से̋ शन 

िलिमट बोडŊ) और ůी जोन िलिमट बोडŊ (एफजेडएलबी) का 
उपाबंध. - (1) पूणŊ ɰॉक Ůणाली पर कायŊ कर रहे एकल लाइन वगŊ 'बी' 
के ऐसे ːेशनो ंजो मैनुअल ŝप से पįरचािलत बŠ-संकेतीय िसगनिलंग 

उपकरणो ंसे लैस हœ यिद वे एक आने वाली गाडी की िदशा मŐ बा˨तम 

स̱ मुख कांटो ं के बाहर की लाइन को अवरोिध त कर रहे है, तथा 
िजनकी शंिटंग हेतु आव̻ यकता है और अ̢ यथा िवशेष अनुदेशो ंȪारा 
ऐसा िनिषȠ नही ंिकया गया है,तब एक अिŤम Ů̾ थान िसगनल बा˨तम 

स̱ मुख कांटो से इतनी दूरी पर लगाना चािहए, जैसी भी आव̻ यकता हो; 
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  परंतु िक अिŤम Ů̾ थान िसगनल और िवपरीत िदशा के Ůथम 

रोक िसगनल (िनकट) के बीच की दूरी एक सौ अ̾ सी मीटर से कम न 

हो; 

परंतु यह और िक बा˨तम स̱ मुख कांटोऔर अिŤम Ů̾ थान 

िसगनल के बीच की दूरी एक सौ बीस मीटर से कम न हो; ऐसे एसएलबी 
या अिŤम Ů̾ थान िसगनल का ̾थान ɰॉक से̋ शन की सीमा को िचि˥त 

करेगा। 

(2) (क) पूणŊ ɰॉक Ůणाली पर कायŊ कर रहेदोहरी लाइन वगŊ 'बी'केऐसे 

ːेशन जो बŠ-संकेतीय िसगनिलंग उपकरणो ंसे लैस हœ और जहां कोई 

कांटŐ नही ंहै या आने वाले अंितम छोर के बा˨तम कांटे पीछे हœ, ̾ टेशन 

से̋ शन की सीमा को िचि˥ करने के िलए एक ɰॉक सेƕन िलिमट बोडŊ  
Ůदान िकया जाएगा. जहां, बा˨तम कांटे एक स̱ मुख कांटो की तरह हœ, 
वहां ůी जोन या शंिटंग के िलए ̾ थान की सुिवधा हेतु ̭ लॉक से̋ शन 

िलिमट बोडŊ  Ůदान िकए जाएं। 

इसे, Ůथम रोक (िनकट) िसगनल और ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ  के 

बीच पŠंच की िदशा की ओर मŐ एक सौ अ̾ सी मीटर की ̢ यूनतम दूरी 
पर रखा जाएगा जो िनकट िसगनल के पहले ̭ लॉक ओवरलैप की तुलना 
मŐ कम नही ंहोगी। 

(ख) ˢ-चािलत ɰॉक िसːम पर कायŊ कर रहे दोहरी लाइन पर İ̾थत 

िवशेष वगŊ के ̾ टेशन जो अȠŊ -̾ व-चािलत िनकट रोक िसगनल से लैस 

है, िसवाय इसके जब कोई कांटे न हो,ं मैनुअल मोड पर पįरवितŊत करने 

के प̻ चात समान Ůकार की आव̻ यकताओ ंकी पूितŊ के िलए ̭ लॉक 

से̋ शन िलिमट बोडŊ  Ůदान िकए जाएं तथा इनको ऑन की İ̾थित मŐ रखा 
जाएं। उस İ̾थित मŐ, िनकट िसगनल और ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ  के 

बीच पŠच की िदशा मŐ दूरी एक सौ बीस मीटर से कम नही ंहोगी। 

(ग) ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ  को बा˨तम कांटो से आव̻ यकता के 

अनुसार ऐसी दूरी पर लगाया जाएगा और उसको सदैव बा˨तम कांटो 
के उ̵ लंघन िच˥ की रƗा करनी चािहए। 

(3) पूणŊ ɰॉक Ůणाली पर कायŊ कर रहे दोहरी लाइन वगŊ 'बी' के ऐसे ː ेशनो ं
जो मैनुअल ŝप से पįरचािलत बŠ-संकेतीय िसगनिलंग उपकरणो ंसे 

लैस हœ यिद वे एक Ů̾ थान करने वाली गाडी की िदशा मŐ बा˨तम स̱ मुख 

कांटो ंके बाहर की लाइन को अवरोिध त कर रहे है, तथा िजनकी शंिटंग 

हेतु आव̻ यकता है और अ̢ यथा िवशेष अनुदेशो ंȪारा ऐसा िनिषȠ नही ं
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िकया गया है,तब एक अिŤम Ů̾ थान िसगनल बा˨तम स̱ मुख कांटो से 

ऐसी शंिटंग दूरी पर लगाना चािहए, जैसी भी आव̻ यकता हो;परंतु िक 

बा˨तम कांटो की और अिŤम Ů̾ थान िसगनल के बीच की दूरी एक सौ 
बीस मीटर से कम न हो. अिŤम Ů̾ थान िसगनल की लोकेशन को,ɰॉक 

से̋ शन की शुŝआत माना जाएगा। 

(4) पूणŊ ɰॉक Ůणाली पर कायŊ कर रहे वगŊ 'बी'केऐसे ːेशनो ंजो मैनुअल 

ŝप से पįरचािलत बŠ-संकेतीय िसगनिलंग उपकरणो ंसे लैस हœ, यिद 

̭ लॉक से̋ शन की सीमा को अलग करने की आव̻ यकता है और ̾  टेशन 

से̋ शन उनके बीच मŐ ůी जोन बनाने के िलए समपार फाटक, ůी जोन 

िलिमट बोडŊ  (एफजेडएलबी) को समायोिजत करने हेतु बा˨तम स̱ मुख 

कांटे और एकल लाइन पर अिŤम Ů̾ थान िसगनल, या दोहरी लाइन पर 

बा˨तम कांटे और ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ  Ůदान िकए जाएं. इस 

Ůकार के मामले मŐ ůी जोन िलिमट बोडŊ  और बा˨तम कांटो के बीच की 
दूरी Ů̾ थान िसगनल के िसगनल ओवरलैप से एक सौ बीस मीटर से कम 

नही ंहोगी।  

(5) ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ या ůी जोन िलिमट बोडŊ का िववरण.- 

̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊऔरůी जोन िलिमट बोडŊ  मŐ से कोई भी एक 

आयताकार पीले रंग से पŐट िकया गया बोडŊ  होगा िजसके िकनारे पर 

काले रंग की पिǥयां होगंी तथा̾ टेशन की ओर इंिगत नीचे की ओर 

'ɰॉक सेƕन िलिमट' या 'ůी जोन िलिमट' जैसे श̭ द िवकणŊ मŐ िलखे 

होगें जैसा भी मामला हो, और रािũ मŐ दोनो िदशाओ ंमŐ अपनी İ̾थित को 
िचि˥त करने के िलए सफेद लाइट देने वाला एक लै̱ प लगाया जाएगा; 

(6) ̾ व-चािलत ɰॉक Ůणाली पर कायŊ कर रहे दोहरी लाइन के िवशेष वगŊ 
के ऐसे ːेशनो,ंजो बŠ-संकेतीय िसगनिलंग उपकरणो ंसे लैस हœ यिद वे 

एक Ů̾ थान करने वाली गाडी की िदशा मŐ बा˨तम कांटो ंके बाहर की 
लाइन को अवरोिध त कर रहे है, तथा िजनकी शंिटंग हेतु आव̻ यकता 
है और अ̢ यथा िवशेष अनुदेशो ंȪारा ऐसा िनिषȠ नही ंिकया गया है, या 
एक अȠŊ -̾ वचािलत रोक (̾ टॉप) िसगनल और एक अȠŊ -̾ व–चािलत 

अिŤम Ů̾ थान िसगनल से̋ शन के म̡ य मŐ Ůदान िकया जाएगा। यह 

आव̻ यकता के अनुसार बा˨तम कांटो से ऐसी दूरी पर रखा जाएगा 
परंतु िक यह दूरी बा˨तम कांटो और अिŤम Ů̾ थान िसगनल के बीच 

की दूरी एक सौ बीस मीटर से कम नही ंहोगी। 
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  परंतु िक, िनकट िसगनल और सभी अ̢ य िसगनलो ंको मैनुअल 

मोड पर कर िदए जाने और इ̢ हŐ ऑन की İ̾थित मŐ रखने के प̻ चात 

ही,यȨिप बा˨तम कांटो के बाहर अवरोध की अनुमित दी जाएगी। 

59.    ̾ टेशनो ंपर ̾ थावर िसगनल Ůदान करने हेतु दािय̝ व.-इस उप-अȯाय मŐ 
िविहत ̾  थावर िसगनलो ंको Ůȑेक ɰॉक ː ेशन पर Ůदान िकया जाएगा; 

60.     ̾ थावर िसगनलो ंकी ̾ थापना.- (1) ̾ थावर िसगनलो ंका उपयोग तब तक 

नही ंिकया जाएगा जब तक िक िवशेष िनदőशो ंके तहत िविहत तरीके से 

िनरीƗण नही ं िकया जाता है और रेलवे Ůशासन Ȫारा िनयुƅ सƗम 

Ůािधकारी Ȫारा िविधवत ˢीकृत नही ंिकया जाता है। 

(2) एक नए िसगनल को उपयोग मŐ लाने या ̾थानांतįरत करने पर,लोको 
पायलटो ंका ȯान आकिषŊत करने के िलए सावधानी आदेश सात िदनो ं
की अविध के िलए जारी िकया जाएगा। 

 (3) Ůथम रोक (ːॉप) िसगनल के पीछे की ओर एक हजार चार सौ मीटर 

की दूरी पर एक चेतावनी बोडŊ  Ůदान िकया जाएगा। चेतावनी बोडŊ  इंजन 

डŌ ाइवर कोसंकेत देता है िक वह ːेशन के Ůथमरोक (ːॉप) िसगनल 

के करीब पŠच रहा है। इसमŐ िविशʼ िडजाइन के काले बोडŊ  पर पीले रंग 

मŐदो Ɨैितज या समांतर रेखाओ ंके बीच एक गोला होगा। बशतő िक एक 

से अिधक दूर̾ थ िसगनलो ं से पहले जहां Ůथम रोक (ːॉप) िसगनल 

लगाया गया है वहां चेतावनी बोडŊ  की आवʴकता नही ंहै। 

ख -  िसगनिलंग उपकरणो ंकी देखभाल 

61.  िसưिलंग उपकरण की दशा.- Ůȑेक िसगनल िनरीƗक अपने Ůभार के 

अंतगŊत िसगनिलंग उपकरणो ंकी İ̾थित के िलए िज़ʃेदार होगा। 

62.   िसगनिलंग उपकरणो ंका अनुरƗण.- Ůȑेक िसगनल िनरीƗक यह देखेगा 
िक उसके Ůभार (चाजŊ) के अंतगŊत िसगनिलंग उपकरणो ं का अनुरƗण 

कुशलतापूवŊक िकया जा है; तथा जब कभी भी िसगनल मŐ खराबी या 
अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) मŐ दोष पाया जाता है तो इस दोष का ̾ वयं संǒान 

लेते Šए, वह करेगा िक – 

(क)  ǰूटी पर उपİ̾थत ːेशन माːर को तǽाल ही सूिचत करेगा तथा शीť से 

शीť से इसे ठीक करने के िलए तुरंत कदम उठाएगा िजससे िक िसगनिलंग 

और अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) की खराबी अिधक समय तक न रहे। 

(ख)  िसगनिलंग और अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) के काम न करने या अ̢ य 

असामा̢ य İ̾थितयो ंके बारे मŐ शीť ही Ůभारी इंजीिनयर को उनके सभी 
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दोषो ंया कायŊ न करने के बारे मŐ įरपोटŊ करेगा िजसमŐ िक िसगनिलंग और 

अ̢ तपाŊशन की खराबी के कारण गािडयो ं के असुरिƗत संचालन की 
संभावना है तथा उसी समय पर आव̻ यकता अनुसार इस Ůकार की 
कारŊवाई करेगा तािक ऐसी संभािवत दुघŊटना से बचाव हो सके। 

(ग) अिधकृत पुजŘ (˙ेयर) को समुिचत तरीके से रखने के िलए िज़ʃेदार होगा, 
तािक िसगनिलंग और अ̢ तपाŊशन  (इंटरलॉिकंग) के काम न करने जैसी 
सम˟ा के िनदान के िलए ये पुजŒ सदैव उपल̭ धता की İ̾थित मŐ रहŐ, तथा 

(घ)  डीएफसीआर Ůशासन की ओर से िनयु ̋ त सƗम Ůािधकारी Ȫारा जारी 
अनुदेशो ंमŐ िविहत ऐसे समय अंतराल तथा तरीको ंके अनुसार िसगनिलंग 

उपकरणो ं का परीƗण,अनुरƗण, ओवरहािलंग या रख रखाव सुिनिʮत 

करेगा और इसके संबंध मŐ अपने िनयंũक अिधकाįरयो ंको įरपोटŊ Ů̾ तुत 

करेगा। 

63.   िसगनिलंग कायŘ का िनरीƗण.- गािडयो ंके संचालन को Ůभािवत करने 

वाले Ůȑेक Ůकार के िसगनिलंग उपकरण, संचार उपकरण और कोई भी 
अɊ उपकरण का िनरीƗण,डीएफसीआर Ůशासन की ओर से िनयु ̋ त 

सƗम Ůािधकारी Ȫारा जारी अनुदेशो ंमŐ िविहत समय अंतराल तथा तरीको ं
के अनुसार, एक रेल सेवक Ȫारा िकया जाएगा।  

64.   िसगनिलंग उपकरण औरकांटे तथा Ţॉिसंग केसाथ छेड-छाड- (1) 

कोई भी रेल सेवक परीƗण या ओवरहािलंग या रख-रखाव या मरʃत या 
अ̢ य को Ůभािवत करने के उȞे̻ य के िलए िसगनल िनरीƗक की पूवŊ 
अनुमित के िबना कांटे और Ţॉिसंग सिहत िकसी अ̢ य िसगनिलंग उपकरण 

से छेड-छाड नही ं करेगा, या इस संबंध मŐ डीएफसीआर Ůशासन Ȫारा 
िनयुƅ कोई भी सƗम रेल सेवक इस Ůकार की अनुमित देगा तथा वह ̾ वयं 

की उपİ̾थत मŐ ऐसे कायŊ को करवाएगा। 

(2)  िसगनिलंग उपकरण या कांटेतथा Ţॉिसंग के साथ छेड-छाड की 
आवʴकता वाले िकसी भी कायŊ को, ǰूटी पर उपİ̾थत ːेशन माːर की 
िबनापूवŊ अनुमित के आरंभ नही ंिकया जाएगा। जब कभी िकसी िसगनिलंग 

उपकरण को अलग (िडˋनेƃ) करना आव̻ यक हो, तब िसगनल 

िनरीƗक या िसगनल िवभाग कारेल सेवक जो ऐसा करने के िलए अिधकृत 

है, तो वह दो पिचŊयो ंमŐ तैयार िकया Šआ िलİखत िडˋनेƕन ǒापन फामŊ-
1 के माȯम से अिभलेख Ůित पर दजŊ ǰूटी पर उपİ̾थत ːेशन माːर 

को सूिचत करेगा और ǰूटी पर उपİ̾थ त ːेशन माːर Ȫारा इसे Ůा̪ त 

कर लेने तथा अनुमित देने के प̻ चात ही कायŊ Ůारंभ िकया जाएगा; 
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 (3)  िडˋनेƕन ǒापन मŐ अलग िकए जाने वाले िसगनिलंग उपकरण के िववरण 

को ̾ प̽ ट ŝप से उİʟİखत िकया जाएगा और िजसके िलए िकस Ůकार 

का गाडी संचालन अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) कवर उपलɩ नही ंहोगा, साथ 

ही िकस Ůकार का गाडी संचालन अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) कवर अभी भी 
उपलɩ है, यिद कोई हो। 

(4)  िडस-कनेƕन ǒापन की Ůाİɑ होने पर, यह ːेशन माːर का कतŊʩ होगा 
िक, वह िजन िह̾ सो ंपर केवल अ̢ तपाŊशन  (इंटरलॉिकंग) कवर उपल̭ ध 

नही ंहै, वहां पर गाडी का संचालन दािय̝ व ले जैसा िक अ̡ याय 9 के अनुसार 

िवफलताओ,ं असामाɊ घटनाओ,ं दुघŊटनाओ ंसंबंधी Ůकार के िनयमो ंके 

अंतगŊत अनुमत है; 

(5)   कायŊ पूणŊ होने के प̻ चात, िसगनिलंग िनरीƗक या िसगनल िवभाग का एक 

रेल सेवक जो ऐसा करने के िलए अिधकृत है, यह सुिनिʮत करेगा िक 

परीƗण के बाद अलग िकए गए िसगनिलंग उपकरण(ओ)ं को दोबारा जोडा 
गया है तथा वे उिचत Ţम और सही ŝप मŐ कायŊ कर रहे हœ और केवल 

त̝ प̻ चात ही, ǰूटी पर उपİ̾थत ːेशन माːर को िलİखत ǒापन के 

मा̡ यम से सूिचत करेगा जोिक दो पिचŊयो ंमŐ होगा तथा इनमŐ पूवŊ मŐ जारी 
िडˋनेƕन ǒापन का उ̵ लेख भी होगा। 

(6)  ǰूटी पर उपİ̾थ त ːेशन माːर यह समाधान होने प̻ चात िक पुन: जोडे 

गए िसगनिलंग उपकरण उिचत Ţम मŐ कायŊशील हœ, का उ̵ लेख पुन: 

संयोजन (įर-कने̋ शन) ǒापन की अिभलेख पचŎ पर करेगा।ǰूटी पर 

उपİ̾थत ːेशन माːर इन लेन-देन का िट̪ पणी ːेशन डायरी मŐ बनाएगा 
तथा इस उȞेʴ के िलए रखे गए रिजːर के िवपरीत सामने के पृʿो ं पर 

िडˋनेƕन और पुन:संयोजन (įर-कने̋ शन) ǒापन की अपनी Ůितयां 
िचपकाकर इ̢ हŐसुरिƗत रखेगा। 

(7)  कायŊ िजसमŐ कोई िडˋनेƕन सİʃिलत नही ंहै, िवशेष िनदőशो ंके तहत 

िविहत िकए जाएंगे। 

65.  ːेशनो ंके įरले कƗ/ कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन  (इंटरलॉिकंग) 
कƗ खोलना- जब भी िकसी įरले कƗ या कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन 

(इंटरलॉिकंग) कƗ को अनुरƗण या Ůणाली के खराब होने पर इसे ठीक 

करने हेतु उपİ̾थत होने के िलए खोला जाना आवʴक है, तो िनɻ ŮिŢया 
को ̡ यान मŐ रखना चािहए, अथाŊत्,- 

   (क) ̾ टेशनो ंके įरले कƗ या कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) 
कƗ तक पंŠचने वाले मु̏ य Ȫार पर, िजनमŐ ऐसे ːेशनो ंको भी शािमल 
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िकया जाएगा जहां िसगनल िवभाग के अनुरƗण हेतु कमŊचारी (̾ टाफ) 

चौबीसो ंघंटे उपल̭ ध रहते हœ, वहां मु̏ य Ȫार पर दो ताले लगाए जाएंगे; 

   (ख) दो तालो ंमŐ से एक ताले की चाबी ː ेशन माːर की अिभरƗामŐरखी जाएगी 
और दूसरी चाबी िसगनल िवभाग के अनुरƗण ̾ टाफ के पास रखी 
जाएगी और जब भी आवʴक हो,  ̾ टेशन मा̾ टर की अिभरƗा मŐ रखी 
Šई चाबी, िसगनल िवभाग के ̾ टाफ को दी जाए; 

   (ग) चािबयो ंके लेन-देन या आदान-Ůदान को, ː ेशन पर बनाए गए įरले कƗया 
कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) कƗ मŐ रखे रिजːर मŐ 
उिचत ŝप से िलखा जाएगा,जो ̾ टेशन मा̾ टर और िसगनल िवभाग के 

अनुरƗण कमŊचाįरयो ंȪारा स̱ यक ŝप से हˑाƗįरत होगा तथा Ůȑेक 

̾थान से संबंिधत चाबीको पहचान हेतु उिचत िच̪ पी (लेबल) के साथ 

अलग रखा जाएगा; 

   (घ) įरले कƗ/कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) कƗ की 
चािबयाँ को बांटने से पूवŊ, इस संबंध मŐ ̾ टेशन मा̾ टर Ȫारा गाडी िसगनल 

रिजːर या įरले कƗ/कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) 

कƗ के रिजːर Ůिविʼ की जाएगी; 

   (ड) िसगनल िवभाग के अनुरƗण कमŊचारीगण įरले कƗ/कŐ ūीकृत 

इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) कƗ के अनुरƗण और िनरीƗण 

कायŊ करने के दौरान ʩİƅगत ŝप से िजʃेदार होगें तािक यह 

सुिनिʮत िकया जा सके िक उ̋ त हेतु कोई असुरिƗत तौर-तरीके न 

अपनाए जाएं; 

   (च) जब įरले कƗ या कŐ ūीकृत इलेƃŌ ॉिनक अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) कƗ 

की चाबी िसगनल िवभाग के ǰूटी पर उपİ̾थत कमŊचाįरयो ंको, िकसी 
भी Ůणाली के िवफल होने या एस एंड टी िगयर के अनुरƗण के समय 

सौपंी जाती है,तब ǰूटी पर उपİ̾थ त ̾ टेशन मा̾ टर िसगनल याकांटो 
के िवफल होने पर गािडयो ंके आगमन और Ů̾ थान हेतु िविहत िनयमो ं
के अनुसार ही गाडी को भेजेगा और लेगा; 

   (छ) यिद एक गाडीका संचालन,"ऑन या दोष पूणŊ İ̾थित मŐ िसगनल को पास 

करने के िलए Ůािधकृत’’ Ȫारा कवर है, तो कायŊ के पूणŊ होने के बावजूद 

भी इसे ŮिŢया अनुसार पूरा िकया जाएगा तथा चािबयां सौपंी जाएंगी और 

त̝ प̻ चात सामाɊ कायŊ Ůणाली को आने वाली गािडयो ंके संचालन के 

िलए पुन: ̾ थािपत िकया जाएगा; 

ग -  िसगनलऔर कांटो का Ůचालन 
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66.    सामा̢ यत ̾ थावर िसगनल.- (1) Ůȑेक ̾ थावर िसगनल इस Ůकार बनाया 
जाएगा िक, इसके जुडावो ंके िकसी भाग के िवफल होने की İ̾थित मŐ, 
यह अपने सबसे Ůितबंिधत संकेत पर रहेगा। 

  2 (क) एक िसगनल िजसे गाडी के जानेके िलए 'ब̢ द (ऑफ)' िकया गया है, उसे 

'ऑन' पर नही ंरखा जाएगा जब तक िक िजस गाडी के िलए इसे'ऑफ' 
िकया गया हœ, वह इससे पास नही ंहो जाती, िसवाय आपातकालीन İ̾थित 

के मामले मŐ, या, जहां िसगनल को' ˢ-चािलत ŝप मŐ' बहाल करने के 

िलए ʩव̾था Ůदान की गई है, उस İ̾थित मŐ िसगनल को पįरचालन 

िनयंũण की सामाɊ İ̾थित मŐ बहाल नही ंिकया जाएगा जब तक िक पूरी 
गाडी इससे पास नही ंहो जाती; 

(ख)  जब आपात İ̾थित मŐ, यिद संपूणŊ गाडी के पास होने से पहले एक िसगनल 

को वापस"ऑन" पर रखा जाना है, तो कोई कांटे या ताले तब तक नही ं
Ůचािलत होगें जब तक िक गाडी ŝक न जाए तथा ːेशन माːर ने, 
िसवाय इसके िक जहां गािडयो ं के मागŊ को िसगनल अ̢ तपाŊशन  

(इंटरलॉिकंग) से पूवŊ ̾ थानपर करने, की इंजन डŌ ाइवर से संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा इसकी पुिʼ की है, 

    (ग) जब भी योजना मŐ पįरवतŊन के कारण एक Ů̾ थान गाडी के Ů̾ थान िसगनल 

को वापस "ऑन" की İ̾थ ित मŐ लाने का उȞे̻ य होता है तो िसगनल को 
‘’ऑन’’ की İ̾थित मŐ लाने से पूवŊ ːेशन माːर इंजन डŌ ाइवर को उसकी 
गाडी को शुŝ न करने के बारे मŐ संचार के अनुमोिदत माȯमो ंसे सूिचत 

करेगा त̝ प̻ चात Ů̾ थान और अिŤम Ů̾ थान िसगनल को ‘’ऑन’’ की 
İ̾थित मŐ लाया जाएगा और िसवाय इसके िक जहां िसगनल अ̢ तपाŊशन  

(इंटरलॉिकंग) से मागŊपįरवतŊन को पूवŊ की İ̾थित मŐ लाया गया है, कांटो ं
को केवल दो िमनट के अंतराल के बाद ही पįरवितŊत िकया जाएगा, 

    (घ) जब भी इंजन डŌ ाइवर को Ů̾ थान िसगनल के नजदीक पŠंचने या इससे 

लगभग पास होने पर इसमŐ पįरवतŊन के बारे मŐ ǒात होता है तब वह 

अपनी गाडी को रोकेगा तथा ǰूटी पर उपİ̾थत ːेशन माːर से संचार 

के अनुमोिदत मा̡ यमो ंȪारा केवल िनदőश Ůा̪ त करने पर ही गाडी को 
आगे बढाएगा। 

(3) (क) ːेशन सीमा के भीतर İ̾थत िकसी भी ̾ थावर िसगनल को ǰूटी पर 

उपİ̾थत ːेशन माːर की अनुमित के िबना' ऑफ' नही ंिकया जाएगा 
और ̾ टेशन सीमा से बाहर के िसगनल के मामले मŐ ऐसे िसगनल हेतु 

कायŊरत ̾ वतंũ Ůभार के रेल सेवक की िबना अनुमित के इ̢ हŐ ऑफ नही ं
िकया जाएगा, 
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   (ख)  िकसी भी पįरİ̾थित मŐ, एक िसगनल को इन मामलो ंके िलए जारी िनदőशो ं
मŐ उİʟİखत िविहत तरीको ंके अलावा तरीको ंका उपयोग करके'ऑफ' 
िकया जाएगा। 

 67.   िसगनलो ं के सामा̢ य संकेत.- (1) जब तक रेलवे बोडŊ  Ȫारा अɊथा 
Ůािधकृत नही ं िकया जाता है, ˢ-चािलत िसगनल को छोड़कर ̾ थावर 

िसगनल सामाɊ İ̾थित मŐ हमेशा अपने Ůितबंिधत संकेत िदखाएंगे। 

    (2) एक s -चािलत रोक (ːॉप) िसगनल का सामाɊ संकेत' आगे बढ़ो' है तथा 
जहां आगे का िसगनल मैनुअल ŝप से संचािलत है, उसका सामा̢ य ŝप 

मŐ संकेत ‘’चेतावनी’’ या ‘’सावधान’’ का होता है। 

68.  गाडी के चालन को Ůभािवत करने वाले कांटे.– (1) ːेशन माːर एक 

गाडी के िलए िसगनलो ंको ‘ऑफ’ करने की अनुमित नही ंदेगा जब तक 

िक, 

     (क) गुजरने वाली सभी गािडयो ंके ऊपर लगे सभी स̱ मुख कांटे सही ढंग से 

सेट और लॉक हो,ं 

     (ख) गुजरने वाली सभी गािडयो ंके ऊपर लगे सभी उ̢ मुख कांटे सही ढंग से 

सेट और लॉक हो,ं और 

     (ग) िजस लाइन पर गाडी पास होगी वह ˙ʼ और अवरोधो ंसे मुƅ है, 

    (2) जब एक चालू लाइन िकसी İ̾थर भार, वैगन, वाहन के कारण अवरोिधत हो 
या एक गाडी िजसको िकसी अɊ गाडी को Ţास करना है या अपने पास 

से गुजरने मŐ Ůाथिमकता देनी है या ːेशन पर गाडी का तुरंत आगमन 

होने पर दोहरी लाइन सेƕन या एकल लाइन के पीछे की ओर के कांटो ं
को तुरंत ही अवरोिधत लाइन के िवपरीत सेट िकया जाना चािहए, िसवाय 

इसके िक लाइन की िदशा मŐ तुरंत ही शंिटंग या कोई अ̢ य चालन करने 

की तुरंत आवʴकता है। 

    (3) एक ̾ टेशन की जबसभी लाइनŐ ̺ य̾ त हो ंऔर लाइन İƑयर िदया जाना है 

तब ǰूटी पर उपİ̾थत ̾  टेशन मा̾ टर यह सुिनिʮत करेगा िक लूप लाइन 

के कांटे िविहत हो।ं 

    (4) एक ːेशन पर जब İ̾थर लोड या अɊथा बाधा के कारण एक लाइन ̺ य̾ त 

है तब ǰूटी पर उपİ̾थत ̾ टेशन मा̾ टर यह सुिनिʮत करेगा िक 

अपेिƗत कॉलसŊ कांटो ंके Ůचालन को रोकने हेतु İˢच / बटन पर रखे 

हœ और ये लाइन पर बाधा की ̊ʴता अनु˝ारक के ŝप मŐ भी कायŊ 
करŐ गे। 
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69.    कांटो ंकी सामाɊ İ̾थित और स̱ मुख कांटो ंको लॉक करना.- (1) सभी 
कांटे सामाɊत: सीधे ŝप मŐ सेट होगें, िसवाय इसके िक अɊथा इन 

िनयमो ंया िवशेष िनदőशो ंȪारा Ůािधकृत िकया गया है। 

     (2) स̱ मुख कांटे, जब इ̢ हŐन तो अ̢ तपाŊिशत (इंटरलॉ̋ ड) िकया गया और न 

ही चाबी से लॉक िकया गया है, तब गाडी को रा̾ ता देने के िलए या तो 
एक Ƒœप और पैडलॉक या कोटर बोʐ से बंद िकया जाएगा। 

    (3) चालू लाइनो ंसे गैर-अ̢ तपाŊिशत लाइनो ं/ याडŊ  तक वाले कांटो ंको सेट और 

लॉक िकया जाएगा तािक चालू लाइनो ंऔर गैर-अ̢ तपाŊिशत लाइनो / 

याडŊ  का पृथक होना सुिनिʮत हो सके. इसी Ůकार यातायात याडŊ  से गैर-

यातायात याडŊ  जैसे लोको शेड, बीमार / खराब लाइनो ंको पृथक करने 

वाले कांटो ंको भी सेट और तालाबंद िकया जाएगा तािक यातायात याडŊ  
और गैर-यातायात याडŊ  का पृथ̋ कीकरण सुिनिʮत हो सके। 

70. िनकट िसगनलो ंको 'ऑफ' करने हेतु शतŒ- 

    (1) जब एक गाडी टिमŊनल ːेशन से अɊथा िनकट िसगनल तक पŠंच रही है, 

तो गाडी को िबना बाहर खड़े िकए िसगनल को ‘ऑफ’ िकया जाए,यिद– 

      (क) जब Ů̾ थान िसगनल से एक सौ बीस मीटर पयाŊɑ ̢ यूनतम दूरी पर लाइन 

İƑयर है और अवरोध मुƅ है; या उस ̾थान से िजस पर गाडी को 
आकर खड़े होने की आवʴकता है. 

      (ख) सभी संबंिधत कांटे िजनसे गाडी गुजरेगी, वे सही Ůकार से सेट होने चािहए 

और ओवरलैप मŐ लगे कांटो ंको सİʃिलत करते Šए स̱ मुख कांटे 

लॉक होगें; 

     (2) जब एक गाडी को िनकट िसगनल के बाहर लाकर के पहले खड़ा कर िदया 
है तब िसगनल को ‘ऑफ’ िकया जाए,यिद– 

        (क) जब Ů̾ थान िसगनल तक या ऐसे ̾थान तक जहां तक गाडी खड़े होने 

की आवʴकता है,लाइन İƑयर है तथा अवरोध मु̋ त है। 

        (ख) सभी संबंिधत कांटे िजनसे गाडी गुजरेगी, वे ठीक Ůकार से सेट हœ और 

स̱ मुख कांटे लॉक है; 

     (3) िवशेष िनदőशो ंके तहत एक सौ बीस मीटर की पयाŊɑ दूरी को उ̋ त उप-

िनयम (1) और (2) मŐ उİʟİखत को िसगनल ओवरलैप भी कहा जाता 
है, को गािडयो ंके ː ेशन याडŊ  मŐ Ůवेश करते समय बीस िकलोमीटर Ůित 

घंटे की ̾ थायी गित का Ůितबंध लगाने के बाद टिमŊनल ːेशनो ं पर 

समा̪ त िकया जा सकता है या ːेशन जहां लाइनो ंकी सिकŊ िटंग मौजूद 

है तथा इसके अितįर̋ त एक से अिधक िनकट िसगनल Ůदान िकए हœ या 
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चार संकेत िसगनिलंग से सुसİǍत से̋ शन जो इंजन डŌ ाइवर को उसकी 
गाडी की गित को िनयंिũत करने मŐ सहायता करते है. परंतु यह और िक– 

        एक लाइन पर जहां अनुमोिदत िडज़ाइन का रेत ढेर, या एक मृत अंत Ůदान 

िकया गया है और वहां पर एक गाडी को िलया जाना है, वे िसगनल 

ओवरलैप के िलए पयाŊɑ िवकʙ माने जाएगे, या 

  (4)   िनकट िसगनल को शंिटंग उȞेʴो ंके िलए 'ऑफ' नही ंिकया जाएगा. 

71. Ů̾ थान और म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनलो ंको 'ऑफ'करने हेतु शतŒ.- (1) 

िजन ːेशनो ंपर Ů̾ थान िसगनल Ůदान िकए गए हœ, वहां एक गाडी को 
भेजने के िलए Ů̾ थान या म̡ यतŎ Ů̾ थान िसगनल को'ऑफ' कर िदया 
जाएगा.– 

 (क) अंितम रोक (̾ टॉप) िसगनल को ‘ऑफ’ िकए जाने के प̻ चात ही और 

    (ख) सभी संबंिधत कांटे िजनसे गाडी गुजरेगी, वे सही Ůकार से सेट होने चािहए 

और ओवरलैप मŐ लगे कांटो ंको सİʃिलत करते Šए स̱ मुख कांटे लॉक 

होगें। 

   (2)  उन ːेशनो ंपर जहां पूणŊŝपेण लाइन की सिकŊ िटंग मौजूद है तथा अिŤम 

Ů̾ थान िसगनल Ůदान िकए गए हœ, वहां शंिटंग उȞेʴो ंया अिŤम Ů̾ थान 

िसगनल तक गाडी को खीचने के िलए Ů̾ थान िसगनलो ंको ‘ऑफ’ िकया 
जाए, िसवाय इसके िक यह सामाɊ ŝप मŐ अपनाए जाने वाला तरीका 
अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) मŐ हˑƗेप करता है। 

  72.  पूणŊ ɰॉक Ůणाली वाले ːेशन जो मैनुअल ŝप से पįरचािलत बŠ-

संकेत रंगीन लाइट िसगनिलंग से लैस हœ के िलए अंितम रोक 

(ːॉप) िसगनल या म̡ यवतŎɰॉक रोक (ːॉप) िसगनल को बंद 

करने की शतŒ- (1) एक गाडी के िलए जब तक िक अिŤम मŐ ̭ लॉक 

̾ टेशन से लाइन İƑयर नही ं होती है तब तक अंितम रोक (ːॉप) 

िसगनल या म̡ यवतŎ ɰॉक रोक (ːॉप) िसगनल को' ऑफ' नही ंिकया 
जाएगा। 

    (2) आईबीपी के पीछे की ओर के एक ɰॉक ːेशन के अंितम रोक (ːॉप) 

िसगनल को तभी ‘ऑफ’ िकया जाएगा जब टŌ ैक सिकŊ ट या धुरी (एƛल) 

काउंटर या कोई अ̢ य अनुमोिदत उपकरण जो इस िसगनल से Ůारंभ हो 
कर आईबीएस िनकट िसगनल से परे चार सौ मीटर की ̢ यूनतम दूरी पर 

̭ लॉक ओवरलैप तक िवˑाįरत है या धुरी काउिटंग यूिनट या अ̢ य ऐसा 
उपकरण जो ̾ प̽ ट संकेत देता है। 



 
 

61 
 

  73.  समपार फाटकरोक (ːॉप)िसगनल ऑफ करने के िलए शतŒ.- समपार 

रोक(ːॉप) िसगनल को तब तक लॉक नही ंिकया जाएगा जब तक िक 

संबंिधत समपार फाटक बाधा से मुƅ न हो, ऐसे समपार फाटक के Ȫार 

या समपार फाटक सड़क यातायात हेतु ताला बंद न हो जाएं, जहां 
समपार फाटक रोक (ːॉप) िसगनल ːेशन िसगनलो ं के साथ 

अ̢ तपाŊिशत (इंटरला̋ड) िकया गया है तब यह एसडɲूआर के 

अनुसार काम करेगा। 

 74.  कॉिलंग-ऑन िसगनल को'ऑफ' करने के िलए शतŒ- (1) कॉिलंग-ऑन 

िसगनल मागŊ मŐ आनेवाले सभी कांटो ंका पता लगाएगा, िजसके ऊपर 

वाला मु̏ य िसगनल यह पता लगाता है, िसवाय िक िवशेष िनदőशो ंके 

तहत अ̢ यथा अनुमत है, केवल िसगनल ओवरलैप के अंतगŊत लगाए गए 

कांटो ंको छोडकर; 

    (2) Ůदान िकए गए कॉिलंग-ऑन िसगनल के नीचे रोक (ːॉप) िसगनल पर, 

गाडीके आकर ŝकने के प̻ चात ही कॉिलंग-ऑन िसगनल को'ऑफ' 

िकया जाएगा। 

75.    शंिटंग के िलए ̾ थावर िसगनलो ंका Ůयोग- (1) एक ̾ टेशन पर िनकट 

िसगनल, राउिटंग िनकट िसगनल और ̾ टेशन के अंितम रोक (̾ टॉप) 

िसगनल को शंिटंग उȞे̻ यो ंके िलए ‘ऑफ’ नही ंिकया जाएगा। 

     (2) िजन ̾ टेशनो ं पर जहां अिŤम Ů̾ थान िसगनल Ůदान िकए गए है वहां 
Ů̾ थान और /या राउिटंग Ů̾ थान िसगनल या म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनल 

को ‘ऑफ’ िकया जाएगा, परंतु िक िनयम 71 के उपिनयम (2) मŐ ऐसा 
है। 

76.   एक ही समय पर एक से अिधक गािडयो ंके िलए िसगनलो को ऑफ 

करना.- (1) साथ-साथ आने वाली गा िडयो ंको लेने और / या गािडयो ं
को एक ही या िभ̢ न-िभ̢ न िदशाओ ंमŐ भेजने के िलए, जहां याडŊ  और 

अ̢ तपाŊशन (इंटरलॉिकंग) इस Ůकार से है िक एक गाडी का रा̾ ता दूसरी 
गाडी के रा̾ ते से पृथक हो, वहां िसगनलो ंको ‘ऑफ’ िकया जा सकता है। 

    (2) िनयम 76 के उप-िनयम (1) मŐ है िक गािडयो ंके रा̾ ते पृथक नही ंहोने के 

मामले मŐ, िसगनल को एक समय पर एक गाडी के िलए ही ‘ऑफ’ िकया 
जाएगा। अगली गाडी के िलए िसगनल तभी ‘ऑफ’ िकए जाएंगे जब 

पहली वाली गाडी ̾ टेशन पर आकर ŝक गई है और लाइन पर उʟंघन 

मागŊ से दूर खडी है, जहां से िक अगली गाडी को िलया या भेजा जा सके 

या ̾ टेशन छोड चुकी है। 
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    (3) एक ̾ टेशन पर साथ-साथ आने वाली गािडयो ंको लेने और भेजने संबंधी 
िव̾ तृत अनुदेश एसड̭ ̵  यूआर मŐ समािव̽ ट हœ। 

  77.  टŌ ैप ̪ वाइंट या िड-रेिलंग İˢच और टŌ ैप इंिडकेटर.- (1) टŌ ैप ̪ वाइंट या 
िड-रेिलंग İˢच एकल İˢच रेल ̪  वाइंट है जो एक लाइन को दूसरी लाइन 

से अलग करने के िलए Ůदान िकए जाते है। İˢच को इस Ůकार से 

िडजाइन िकया गया है िक वाहन के इसके ऊपर से िनकलने पर यह िड-

रेल हो जाएगा यिद यह खुली İ̾थित मŐ है। ̾ टेशन मा̾ टर ये समुिचत 

कदम उठाएगा िक टŌ ैप के सभी ̪ वाइंटो ंया िड-रेिलंग İˢचो ंऔर अ̢ य 

̪ वाइंट इस Ůकार से सेट िकए गए है तािक ये लाइन को पृथक कर सके 

िसवाय इसके िक जब यह आव̻ यक हो िक वे अलग करने के Ůयोजन 

के िलए खुले होने चािहए। 

   (2)  चालू लाइनो ंपर सभी टŌ ैप ̪ वाइंट या डे-रेिलंग İˢच Ůमािणत होगें और 

िसगनलो ंके साथ अ̢ तपाŊिशत (इंटरलॉ̋ ड) होगें। 

   (3) (क) गैर-अ̢ तपाŊिशत (इंटरलॉिकंग) टŌ ैप ̪ वाइंट या िड-रेिलंग İˢच टŌ ैप 

इंिडकेटर के साथ Ůदान िकए जाएंगे जो Ů̝ येक िदशा मŐ िदन के समय 

लाल ल˽ य और रािũ के समय लाल रोशनी को ŮदिशŊत करŐ गे। 

          (ख) जब टŌ ैप ̪ वाइंट और िड-रेिलंग İˢच बंद हो तब टŌ ैप इंिडकेटर Ů̝ येक 

िदशा मŐ िदन के समय कोई भी ल˽ य नही ंतथा रािũ के समय हरी रोशनी 
ŮदिशŊत करेगा। 

  78.कांटे और िसगनल को पįरचािलत करने वाले रेल सेवको ं को नही ं
छोडना है- कांटे और िसगनल को पįरचािलत करने वाले संबंिधत रेल 

सेवक, ǰूटी के दौरान िजनके अधीन कांटे और िसगनल की िज̱ मेदारी 
है, वे अपने कायŊ को िबना पूरा िकए Šए उस ̾ थान को नही ंछोडŐगे। 

       यिद उसे अपना ̾ टेशन कायाŊलय या केिबन िक̢ ही ंअपįरहायŊ कारणो ंसे थोडे 

अ̢ तराल के िलए छोडना है, तो वह लाइन İƑयर Ůा̪ त करने या देने 

संबंधी उपकरणो,ं िसगनिलंग उपकरणो ंका ताला लगाएगा और जब तक 

िक एक रेल सेवक उपल̭ ध न हो, तब तक अपने कायाŊलय पर ताला बंद 

करेगा। यिद अनुपİ̾थित की समया विध अथŊपूणŊ होने की संभावना है, 
तब वह अपने िनयंũक को सूिचत करेगा। 
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अȯाय – V 

साधारण 

अ. संचालन पȠितयां.- ːेशनो ंके बीच चलने वाली सभी रेलगािड़यां 
िनɻिलİखत मŐ से िकसी एक िसːम पर कायŊ करŐगी, यथा; 

 (1) पूणŊ ̭ लॉक पȠित; 

 (2)  ̾ वचािलत ̭ लॉक पȠित; 

ब. िसगनलो ंऔर रेलगािड़यो ंके कायŊ के संदभŊ मŐ साधारण िनयमो ं
की ʩवहायŊता -िसगनलो ं और रेलगािड़यो ं के कायŊ के संदभŊ मŐ 
सभी िनयम, जब तक अɊथा ʩव̾था न हो, इन िनयमो ं मŐ 
उİʟİखत सभी कायŊŮणािलयो ंमŐ लागू होगें; 

 
पूणŊ ̭ लॉक पȠित; 

क - आव̻ यकताएं 

79. पूणŊ ɰॉक पȠित की आव̻ यकताएं.- 

  जहां गािड़यां पूणŊ ̭ लॉक पȠित पर कायŊ करती हœ, वहां दो 
ɰॉक सेƕनो ंके बीच एक समय मŐ केवल एक ही गाड़ी 
को समीपवतŎ दो ɰॉक ːेशनो ं के बीच रखे जाने की 
अनुमित दी जाएगी, और यह सुिनिʮत िकया जाएगा िक.- 

 (क) िकसी गाड़ी को एक ɰॉकːेशन को छोड़ने की तब तक 

अनुमित नही ंदी जाएगी जब तक अिŤम ɰॉक ːेशन से 

लाइन İƑयर Ůाɑ नही ंहो जाती, और 
 (ख) दोहरी लाइनो ंपर, उƅ लाइन İƑयरŐस तब तक नही ंदी 

जानी चािहए, जब तक उस ɰॉक सेƕन मŐ केवल पहले 

ːॉप िसगनल तक उसी िदशा मŐ चलने वाली गािड़यो ंको 
लाइन İƑयरŐस देकर लाइन İƑयर न करा ली जाती हो, 
िकंतु साथ ही इनके बीच की दूरी कम से कम एक सौ अ̾ सी 
मीटर रखी जाती हो;  

 (ग) इकहरी लाइन, उƅ लाइन İƑयरŐस तब तक नही ंदी जानी 
चािहए, जब तक उस ɰॉक सेƕन मŐ केवल पहले ːॉप 

िसगनल तक उसी िदशा मŐ चलने वाली गािड़यो ंको लाइन 

İƑयरŐस देकर लाइन İƑयर न करा ली जाती हो, िकंतु 

साथ ही इनके बीच की दूरी कम से कम एक सौ अ̾ सी 
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मीटर रखी जाती हो और उस ɰॉक ːेशन की िदशा मŐ 
चलने वाली गािड़यो ंके िलए भी ऐसी लाइन İƑयरŐस दी 
जाती हो. 

ख - दोहरी लाइन के ŵेणी ‘बी’ ːेशन पर लाइन İƑयर और अवरोध 

दूर िकए जाने की शतŒ  
80. दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन पर लाइन İƑयर दे जाने 

की शतŒ -  
  दोहरी लाइन पर एक ŵेणी ‘बी’ ːेशन पर लाइन को तब 

तक İƑयर नही ंसमझा जाएगा और लाइन İƑयर नही ं
की जाएगी जब तक िक -  

 (क) अंितम आने वाली गाड़ी पूरी तरह से न आ चुकी हो; 
 (ख) उस गाड़ी के पीछे सभी आवʴक įरसे̪शन िसगनल पुनः 

‘ऑन’ कर िदए गए हो,ं और 
  (ग) सबसे बाहरी फेिसंग ɚाइंट या ɰॉक सेƕन िलिमट बोडŊ  

(यिद कोई हो) तक लाइन İƑयर रहती हो. 
81. दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन के ːेशनसेƕन मŐ 

अवरोध.-(1) जब िकसी गाड़ी को लाइन İƑयर दी गई हो और 

जब.- 
 (क) अŮोच िसगनल ‘ऑफ’ नही ंिकए गए हो,ं तो सबसे बाहरी 

ɚाइंटो ं या ̭ लॉक से̋ शन िलिमट बोडŊ  के बाहर िकसी 
अवरोध की अनुमित नही दी जाएगी िकंतु ːेशन सेƕन 

के बीच शंिटंग िनरंतर जारी रखी जा सकेगी बशतő 
आवʴक िसगनल ‘ऑन’ रखे जाते हो ंऔर िवशेष िनदőशो ं
के तहत शंिटंग की अनुमित दी जाती हो िजसके िलए गित, 

भार और गािड़यो ंकी Űेक पावर, ढाल, पहले ːॉप िसगनल 

उस दूरी का ȯान रखा जाएगा, िजतनी दूरी से िकसी आने 

वाली गाड़ी का लोको पायलट िसगनल को देख सकता हो. 
 (ख) जहां आने वाली गाड़ी के िलए अŮोच िसगनल ‘ऑफ’ िकए 

गए हो,ं तो लाइनो ंपर सƗम रेलकमŎ के पयŊवेƗण मŐ शंिटंग 

की गितिविध की अनुमित तभी दी जाएगी, जब वे लाइनŐ 
आने वाली गाड़ी से िभɄ हो.ं 
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 (2) जब िकसी गाड़ी के िलए लाइन İƑयर न की गई हो.- 

ːेशनसेƕन के भीतर शंिटंग कायŊ िनरंतर िकया जा 
सकता है बशतő आवʴक िसगनल ‘ऑन’ रखे जाते हो.ं 

82. दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन के ɰॉकसेƕन मŐ 
अवरोध.- (1) जब लाइन İƑयर दे दी गई हो, तो ɰॉक सेƕन 

के िपछले भाग मŐ िकसी अवरोध की अनुमित नही ंदी जानी चािहए. 
 (2)  जबलाइन İƑयर न दी गई हो तो ɰॉकसेƕन के िपछले 

भाग मŐ तब तक िकसी शंिटंग या अवरोध की अनुमित नही ं
दी जाएगी जब तक यह İƑयर नही ंहो जाता हो और ɰॉक 

वापस नही ंले िलया जाता हो. 
 (3) ɰॉक सेƕन मŐ तब तक अिŤम ŝप से िकसी शंिटंग या 

अवरोध की अनुमित नही ं दी जानी चािहए जब तक यह 

İƑयर नही ंहो जाता और ɰॉक को आगे नही ंबढ़ा िदया 
जाता हो, बशतő जब िकसी ːेशन से जाने वाली गाड़ी 
ɰॉकसेƕन मŐ रहती हो तो िवशेष शतŘ के साथ गािड़यो ं
की गित, भार और Űेक पावर तथा सेƕन के ढाल को ȯान 

मŐ रखकर उस गाड़ी के पीछे शंिटंग या अवरोध की अनुमित 

दी जा सकती है और जैसे ही अिŤम ŝप से यह सूचना िमले 

िक गाड़ी ɰॉकसेƕन मŐ आ चुकी है, तो यिद लाइन पर 

अभी भी अवरोध हो तो उस लाइन को ɰॉक िकया जाना 
चािहए. 

ग -इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन पर लाइन İƑयर देने और 

अवरोध की शतŒ 
83. इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन पर लाइन İƑयर देने 

और अवरोध की शतŒ.-  लाइन को İƑयर नही ंसमझा जाना 
चािहए और लाइन İƑयरŐस नही ंदी जानी चािहए जब तक िक -  

 (क) अंितम आने वाली गाड़ी पूरी तरह से न आ चुकी हो; 

 (ख) उस गाड़ी के पीछे सभी आवʴक įरसे̪शन िसगनल पुनः 
‘ऑन’ कर िदए गए हो,ं और 

 (ग) िवपरीत िदशा के एडवांस ːाटŊर तक या यिद एडवांस 

ːाटŊर न हो तो सबसे बाहरी फेिसंग ɚाइंट तक लाइन 

İƑयर हो. 
84. इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन के ːेशनसेƕन मŐ 

अवरोध.-(1) जब िकसी गाड़ी कीलाइन İƑयर दी गई हो और 

जब.- 
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  (क) िसगनल ‘ऑफ’ नही ंिकए गए हो,ं तो सबसे बाहरी ɚाइंटो ं
के बाहर, संभािवत गाड़ी के समीप ː ेशन के छोर पर िकसी 
अवरोध की अनुमित नही ंदी जाएगी िकंतु ːेशन सेƕन 

के भीतर शंिटंग िनरंतर जारी रखी जा सकेगी बशतő 
आवʴक िसगनल ‘ऑन’ रखे जाते हो,ं एडवां̾ड ː ाटŊर या 
शंिटंग िलिमट बोडŊ   की ʩव̾था की गई हो और िवशेष 

िनदőशो ं के तहत शंिटंग की अनुमित दी जाती हो िजसके 

िलए गित, भार और गािड़यो ं की Űेक पावर, ढाल, पहले 

ːॉप िसगनल उस दूरी का ȯान रखा जाएगा, िजतनी दूरी 
से िकसी आने वाली गाड़ी का लोको पायलट िसगनल को 
देख सकता हो. 

  (ख) जहां आने वाली गाड़ी के िलए अŮोच िसगनल ‘ऑफ’ िकए 

गए हो,ं तो उस लाइन पर अवरोध या शंिटंग की अनुमित 

Ůदान की जाएगी, जो आइजोलेिटड होती है और उस पर या 
उन ɚाइंटो ंके समीप कोई शंिटंग नही ंकी जाएगी, िजससे 

शंिटंग के दौरान आने वाली गाड़ी को कोई बाधा पŠंचती हो, 
तथािप िजस ɚाइंट पर गाड़ी का संचालन होना हो, उससे 

पहले तक शंिटंग की अनुमित दी जाएगी बशतő उस ɚाइंट 

तक शंिटंग मूवमŐट के िलए एक ːॉप िसगनल या एक शंट 

िसगनल के Ȫारा सुरƗा Ůदान की जाती हो, ऐसी शंिटंग की 
सƗम रेलकमŎ के पयŊवेƗण मŐ िकए जाने की अनुमित दी 
जाएगी. 

 (2)  जब िकसी गाड़ी के िलए लाइन İƑयर न की गई हो.- 

ːेशन सेƕन के भीतर शंिटंग कायŊ िनरंतर िकया जा 
सकता है बशतő आवʴक िसगनल ‘ऑन’ रखे जाते हो.ं 

85. इकहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ ːेशन के ɰॉकसेƕन मŐ 
अवरोध.- (1) िपछले ̭ लॉक से̋ शन मŐ Ůथम रोक िसगनल से पहले 

कोई शंिटग या अवरोध िकसी कारण से तब तक नही ंिकया जाएगा 
जब तक िक वह लाइन İƑयर न हो या ̭ लॉक बœक न िलया गया हो.ं  

(2) परंतु िकसी ːेशन से जाने वाली गाड़ी ɰॉक सेƕन मŐ रहती हो तो 
िवशेष शतŘ के साथ गािड़यो ं की गित, भार और Űेक पावर तथा 
सेƕन के ढाल को ȯान मŐ रखकर उस गाड़ी के पीछे शंिटंग या 
अवरोध की अनुमित दी जा सकती है और जैसे ही अिŤम ŝप से 

यह सूचना िमले िक गाड़ी अगले ɰॉक ːेशन पर आ चुकी है, तो 
यिद लाइन पर अभी भी अवरोध हो तो भी उस लाइन को पुनः ɰॉक 

िकया जाना चािहए. 
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घ - इकहरी और दोहरी दोनो ंलाइनो ंके ŵेणी ‘बी’ ːेशनो ंपर आने 

वाली गाड़ी के समƗ पहले ːॉप िसगनल तक अवरोध  
86. इकहरी और दोहरी लाइन के मामले मŐ पहले ːॉप िसगनल तक 

ːेशन सेƕन के बाहर अवरोध – आपात İ̾थित या दुघŊटना के 

मामले मŐ, ːेशनसेƕन के बाहर लाइन पर और ːेशन सेƕन के 

बाहर आने वाली गाड़ी के समƗ अवरोध की अनुमित केवल गाड़ी 
के  जाने के तथा होम िसगनल पर ठहर जाने के बाद दी जा सकती 
है. ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर ऐसे िकसी अवरोध की अनुमित 

देने से पूवŊ ʩİƅगत तौर पर संचार के अनुमत माȯमो ंके Ȫारा 
गाड़ी के चालकदल से पुिʼ करेगा िक गाड़ी िसगनल पर ठहर चुकी 
है। 

ड. - इकहरी और दोहरी लाइन पर एक ŵेणी ‘सी’ ːेशन पर लाइन 

İƑयर िदए जाने की शतŒ  
87. इकहरी लाइन या दोहरी लाइन के एक ŵेणी ‘सी’ ːेशन पर लाइन 

को İƑयर नही ंसमझा जाएगा और लाइन İƑयरŐस नही ंदी जाएगी, 
जब तक िक - 

 (क) आने वाली िपछली गाड़ी पूरी तरह से होम िसगनल के 

आगे कम से कम चार सौ मीटर तक नही ंआ जाती तथा 
चलना जारी रखती है; और 

 (ख) िपछली गाड़ी के िलए ‘ऑफ’ िकए गए सभी िसगनल उƅ 

गाड़ी के पीछे पुनः ‘ऑन’ नही ंकर िदए जाते;  

 परंतु एक इकहरी लाइन सेƕन पर लाइन को दूसरे छोर के ɰॉक 

ːेशन की ओर से ːेशन की िवपरीत िदशा से आने वाली गािड़यो ं
से İƑयर भी रखा जाता हो. 

च - इकहरी लाइन या दोहरी लाइन या मʐीपल लाइन या दो इकहरी 
लाइन के एक िवशेष ŵेणी ːेशन पर लाइन İƑयर देने और शंिटंग या 
अवरोध की शतŒ.- 
88. एक िवशेष ŵेणी ːेशन पर लाइन İƑयर देने और शंिटंग या 

अवरोध की शतŘ का उʟेख उस ːेशन के ːेशन संचालन िनयमो ं
मŐ िकया जाएगा, िजसके िलए ̾थानीय पįरİ̾थितयो,ं लेआउट और 

इन िनयमो ंमŐ ‘बी’ और 'सी' ŵेणी ːेशनो ंके िलए लाइन İƑयर देने 

और शंिटंग या अवरोध की शतŘ को ȯान मŐ रखा जाएगा. 
 

89. दोइकहरी लाइन के िलए लागू िनयम -  
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 इन िनयमो ंमŐ जैसा इकहरी लाइन सेƕनो ंके िलए िविहत है, ‘बी’, 
‘सी’ या िवशेष ŵेणी के ːेशनो ंके िलए लागू िनयमो ंके अितįरƅ 
ऐसे सेƕनो ंपर जहां इकहरी लाइन की कायŊŮणाली अपनाई जाती 
है, िनɻिलİखत िवशेष ʩव̾थाएं की जाएंगी -   

 (क) दोनो ंछोर पर İ̾थत ːेशन याडŘ और मागŊ मŐ संपूणŊ टŌ ेक 

सिकŊ िटंग की ʩव̾था की जाएगी; 
 (ख) ɰॉकːेशनो ं पर Ůȑेक लाइन के िलए अलग इकहरी 

लाइन ɰॉक उपकरणो ंकी ʩव̾था की जाएगी और उɎŐ 
संबȠ एडवां̾ड ːाटŊरो ंके साथ इंटरलॉक िकया जाएगा. 

 (ग) अंितम, इंटरमीिडएट ːाटŊर या ːाटŊर जहां िकसी 
इंटरमीिडएट ːाटŊर की ʩव̾था नही ंहोती, को एडवां̾ड 

ːाटŊर के साथ इस Ůकार इंटरलॉक िकया जाना चािहए िक 

संबंिधत ːाटŊर या इंटरमीिडएट ːाटŊर िसगनल, जैसा भी 
मामला हो, को एडवां̾ड ːाटŊर ऑफ करने के बाद ही 
ऑफ िकया जा सके.  

छ –ɰॉक की कायŊŮणाली 
90. लाइन İƑयर Ůदान करने या Ůाɑ करने के माȯम.-(1) एक 

से अɊ ɰॉक ːेशन तक Ůȑेक गाड़ी का चालन िनɻिलİखत मŐ से 

िकसी एक या िकसी संयोजन Ȫारा िविनयिमत होगा - 
 (क) िवद्युतीय ɰॉक उपकरण,    

 (ख) टŌ ेक सिकŊ ट, 

 (ग) एƛल काउंटर, या 
 (घ) जैसा नीचे उप-िनयम (2) मŐ िदया गया है, संचार का 

माȯम. 
 (2)  एक ɰॉक ːेशन से अɊ के बीच लाइन İƑयर Ůदान 

करने के िलए संचार के माȯम का उपयोग िनɻिलİखत मŐ 
से िकसी एक या िकसी संयोजन Ȫारा इस Ţम मŐ  िकया 
जाएगा -  

 (क) ɰॉक उपकरणो ंसे जुड़े टेलीफोन, 

 (ख) ːेशन से ːेशन िफƝ टेलीफोन.  

 (ग) िफƝ लœड लाइन टेलीफोन, 

 (घ) कंटŌ ोल टेलीफोन, 

 (ड.)   िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप अनुमोिदत संचार का कोई 

अɊ सुरिƗत माȯम, 
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 (3)  (क) जहां कही ंिवद्युतीय ɰॉक उपकरण, टŌ ेक सिकŊ ट या 
एƛल काउंटर उपलबध कराए गए हो,ं वहां लाइन İƑयर 
Ůदान करने के िलए Ůाथिमक आधार पर संचार के अɊ 

माȯमो ंके ŝप मŐ इनका उपयोग िकया जाएगा;  
  (ख) जब कभी संचार के िकसी अɊ माȯम के उपयोग की 

आवʴकता पड़ती हो तो इनका उपयोग Ůाथिमकता के 

उसी Ţम मŐ िकया जाना चािहए जैसा उपयुŊƅ उप-िनयम 
(2) मŐ उʟेख है तथा ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को 
लाइन İƑयर Ůाɑ/Ůदान करने से पूवŊ िवशेष िनदőशो ंके 

अनुŝप दूसरे छोर के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर की 
पहचान करनी चािहए; 

  (ग) परंतु यह और िक यिद ɰॉक उपकरण का टेलीफोन 

खराब हो जाता है, न िक उपकरण, तो ɰॉक सेƕन के 

दोनो ं छोर पर ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर ɰॉक 
उपकरण के माȯम से लाइन İƑयर Ůाɑ या Ůदान करना 
जारी रखŐगे और उसी Ţम मŐ सचार के माȯमो ंका उपयोग 

करते Šए संपकŊ  करŐ गे. िजन पįरİ̾थितयो ं मŐ ɰॉक 
उपकरण िवफल समझे जाते हœ, उनका उʟेख िनयम 217 

मŐ िकया गया है; 
91. उपकरणो ंका Ůावधान.- (1) लाइन İƑयर Ůदान करने या Ůाɑ 

करने के िलए एक िवद्युतीय ɰॉक उपकरण और लाइन İƑयर 

Ůाɑ करने या Ůदान करने के िलए Ůȑेक ː ेशन पर संचार का कम 

से कम एक माȯम अवʴ उपलɩ होना चािहए. 
  (2)  (क) लाइन İƑयर Ůदान करने या Ůाɑ करने के िलए 

िकसी ːेशन पर उपलɩ िवद्युतीय ɰॉक उपकरण रेल 

सुरƗा आयुƅ Ȫारा अनुमोिदत होनी चािहए और जब तक 

वह उनके Ȫारा पाįरत न कर िदया जाए एकदम उनका 
उपयोग नही ंिकया जाना चािहए. 

 (ख) ɰॉक उपकरण के अनुरƗण के िलए अिधकृत Ůभारी को 
उƅ Ůािधकारी के अनुमोदन के िबना उन उपकरणो ंके 

̾थानापɄ या उपयोग हेतु उɎŐ ̾थािपत करने या अɊ 

उपकरणो ं या इंːालेशन के साथ उपयोग की अनुमित 

एकदम नही ं दी जानी चािहए, जो उपबंध 2 (क) मŐ 
उʟेİखत शतŘ को पूरा नही ंकरते हो. 
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92. ɰॉक विकō ग उपकरण के साथ हˑƗेप करने से पूवŊ सहमित 

आवʴक है.-  िकसी भी रेलकमŎ को मरʃत या िकसी अɊ 

उȞेʴ के िलए ɰॉक विकō ग उपकरण या उनकी िफिटंग के साथ 

हˑƗेप करने की अनुमित नही ंहोनी चािहए, जब तक िक िनयम 

64 के अनुŝप ːेशन माːर की पूवŊ अनुमित ना ली जाती हो.  
93. सƗमता का Ůमाण-पũ.-  
  (1)  कोई भी ʩİƅ ɰॉक उपकरण, पैनल या ŝट įरले 

इंटरलॉिकंग या सॉिलड ̾ टेट  इंटरलॉिकंग या इस Ůकार 

के  पुजő को तब तक ऑपरेट नही ंकरेगा जब तक उसने 

उɎŐ चलाने की िविहत परीƗा पास न कर ली हो और जब 

तक उसे इस कायŊ के िलए सƗमता का Ůमाण पũ Ůाɑ 

नही ं हो जाता हो जो डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 

Ůशासन Ȫारा इस उȞेʴ के िलए िकसी अिधकृत 

Ůािधकारी Ȫारा जारी िकया जाता हो.   
 (2)  उप िनयम (1) मŐ उİʟİखत सƗमता का Ůमाण पũ तीन 

वषŊ की अविध या िकतनी अविध के िलए िविध मा̢ य होगा 
जो िवशेष िनदőशो ंके Ȫारा िविहत की गई हो. 

94. ːेशनो ंके बीच गािड़यो ंकी िसगनिलंग के िलए बेल कोिडंग.–   

 (1) गाड़ी संचालन के िलए िसगनिलंग, बेल िसगनलो ंके िलए 

िविहत कोड, जैसा नीचे िदया गया है, का उपयोग िकया 
जाएगा और उसे ɰॉक विकō ग उपकरण के संचालन के 

̾थान के िनकट Ůȑेक ɰॉक ːेशन मŐ ŮदिशŊत िकया 
जाएगा. 
 

 Ţ. सं. संकेत िसगनल की पावती कैसे दŐ बीट्स 

की 
संƥा 

िसगनल 

कैसे 

िदया 
गया 

 1 कॉल पर ȯान दŐ  या टेलीफोन अटŐड 

करŐ  
0 एक 0 

 2 Ɛा लाइन İƑयर है या लाइन 

İƑयर की जांच होनी है 

00 दो 00 

 3 ɰॉक सेƕन मŐ Ůवेश करने वाली 
गाड़ी 

000 तीन 000 

 4 (क)ɰॉक सेƕन से बाहर गाड़ी 00000 चार 0000 

 (ख)हटाया गया अवरोध 

 5 (क)अंितम िसगनल रȞ करŐ  00000 पांच 00000 
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 6 आपात डŐजर िसगनल. ɰॉक 
टेलीफोन तǽाल ठीक करŐ । 

000000 छह 000000 

 7 परीƗण 0000000000 दस 000000
0000 

िटɔणी: (क) '0' एक Ōː ोक या घंटी की बीट को ŮदिशŊत करता है. 
  (ख)Ůȑेक िसगनल धीमे से और ˙ʼ ŝप से िदया 

जाएगा. 
 (2)  परंतु यह और िक मद संƥा 3 और 4 के अंतगŊत बेल कोड 

का आदान-Ůदान उन ːेशनो ंके बीच अपेिƗत नही ंहोता 
जहां दोनो ंछोर पर नॉन-रिनंग लाइनो ंको छोड़कर पूणŊ टŌ ेक 

सिकŊ िटंग वाले ːेशन याडŊ  मŐ ɰॉक Ůूिवंग एƛल काउंटर 

या टŌ ेक सिकŊ ट की ʩव̾था हो.   
 (3)   जब तक अɊथा िविनिदŊʼ न हो, ɰॉक उपकरण के 

संचलन के समय अटैच टेलीफोन के साथ बेल िसगनलो ंके 

अिधकृत कोड का उपयोग अिनवायŊ होना चािहए. 
95. िसगनलो ंकी पावती.- (1) Ůȑेक Ůाɑ िसगनल का अिधकृत 

कोड िभजवाते Šए उसकी पावती दी जानी चािहए. 
 (2) जब तक ˙ʼत: समझ नही ंिलया जाए िकसी िसगनल की 

पावती नही ंदी जानी चािहए. 
 (3) जब तक िसगनल की पावती न दी जाए उसे पूणŊ नही ंमाना 

जाना चािहए. 

 (4) यिद िजस ːेशन को िसगनल भेजा जाता है, वह उसका 
उȅर नही ंदेता, तो जब तक उसका उȅर Ůाɑ न हो जाए, 

उस िसगनल को कम से कम बीस सेकŐ ड के अंतराल पर 

बार-बार भेजते रहना चािहए. 
 (5) आपात İ̾थित मŐ यिद खतरे का िसगनल Ůाɑ होता है तो 

ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को उस पर तुरंत ŮितिŢया 
िदखानी चािहए. 

96. गाड़ी िसगनल रिजːर.-   

 (1)   ːेशन माːर Ȫारा या उनके आदेशानुसार एक 

कंɗूटरीकृत गाड़ी िसगनल रिजːर रखा जाना चािहए, 

ऐसा न होने पर एक कागज का रिजːर रखा जा सकता है. 

 (2)  िवद्युतीय ɰॉक उपकरण पर Ůाɑ या भेजे गए सभी 
िसगनल तथा उनकी Ůाİɑ और Ůेषण का समय ɰॉक 
उपकरण का संचालन कर रहे ʩİƅ Ȫारा पावती के 

तǽाल बाद उसमŐ Ůिवʼ िकया जाना चािहए.  
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 (3) रिजːर मŐ Ůिवʼ िकया गया समय वाˑिवक समय होना 
चािहए, िजसमŐ एक िमनट के िकसी भाग को एक इकाई 

िगना जाएगा. 
 (4)  कागज के रिजːर के मामले मŐ सभी Ůिविʼयां ˟ाही से 

की जाएंगी. 
 (5)  रिजːर मŐ कुछ िमटाया नही ं जाना चािहए, िकंतु िकसी 

Ůिविʼ के गलत पाए जाने पर कंɗूटरीकृत संˋरण मŐ एक 

अलग Ůिविʼ के िलए लाइन मŐ Ůिविʼ की अनुमित दी जानी 
चािहए; कागज के रिजːर के मामले मŐ इसमŐ एक लाइन 

बनाई जा सकती है, तािक इसे िकसी समय भी पढ़ा जा सके 

और इसमŐ सही Ůिविʼ की जानी चािहए.  
 (6) जो ʩİƅ रिजːर रखता है वह उतने समय के िलए उसमŐ 

की गईं Ůिविʼयो ंतथा रिजːर के Ůȑेक कालम मŐ सही 
Ůिविʼ के िलए िजʃेदार होगा. 

 (7)  (क) जब ːेशन माːर या केिबन का Ůभारी रेलकमŎ 
अपनी ǰूटी बदलते हœ, तो कंɗूटरीकृत रिजːर के पृʿ पर 

मुƥ तौर पर लाल रंग से या अɊथा लाल ˟ाही से एक 

लाइन िलखी जाएगी, और ːेशन माːरया केिबन का 
Ůभारी रेलकमŎ अपनी ǰूटी छोड़ते समय, ǰूटी की 
समाİɑ की तारीख और समय उसमŐ Ůिवʼ करŐ गे और उस 

Ůिविʼ लाइन के ऊपर अपना पूरा नाम िलखते Šए हˑाƗर 

करŐ गे.   
 (ख) ːेशन माːर या केिबन का Ůभारी रेलकमŎ अपनी ǰूटी 

पर आते समय,अपना कायŊŮभार लेने की तारीख और समय 

रिजːर मŐ Ůिवʼ करŐ गे और अंितम Ůिविʼया लाइन के 

ऊपर अपने पदनाम के साथ अपना पूरा नाम िलखते Šए 

हˑाƗर करŐ गे. 
 (8)  िकसी दुघŊटना के मामले मŐ, िजसमŐ कोई िभड़ंत, डीरेलमŐट, 

ɰॉक िनयम का तोड़े जाना शािमल हो तो ː ेशन का Ůभारी 
ːेशन माːर गाडी िसगनल रिज̾ टर को तǽाल 

ʩİƅगत अिभरƗा मŐ लेगा, और तȋʮात् उƅ जɧ गाडी 
िसगनल रिज̾ टरके बदले एक नए गाडी िसगनल 

रिज̾ टरका उपयोग िकया जाएगा. इसके िलए कंɗूटरीकृत 

संˋरण की ʩव̾था भी की जानी चािहए. 
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 (9)  रिजːर पूणŊ करने के बाद उसे ːेशनो ंपर उतनी अविध 

के िलए संरिƗत रखा जाएगा, जो डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर 

रेलवे Ȫारा िनयत की जाएगी. बशतő िकसी दुघŊटना से संबȠ 

गाडी िसगनल रिज̾ टर को जांच या कोटŊ केस के पूरा होने 

तक, तब तक नʼ नही ं िकया जाएगा, जब तक उसकी 
समयाविध पूणŊ न हो जाती हो. 

 (10) गाडी िसगनल रिज̾ टरका एक कंɗूटरीकृत संˋरण, जो 
इस िनयम के Ůावधानो ंके अनुŝप एक बार Ůिवʼ डेटा पर 

उपįरलेखन की अनुमित न देकर Ůिविʼयो ंकी पįरशुȠता 
सुिनिʮत करता हो, िवशेष िनदőशो ं के अनुसार मैनुअल 

रिजːर का ̾थान लेगा. साथ ही, इस Ůकार के संदेश, टŌ ेन 

िसगनल और अɊ गितिविधयां जो ˢतः कै̪चर हो सकते हœ 
और िजɎŐ कंɗूटरीकृत गाडी िसगनल रिज̾ टर मŐ Ůिवʼ 

करने की आवʴकता नही ंहोती, का उʟेख, यिद कोई हो, 
िवशेष िनदőशो ंके Ȫारा िकया जाएगा. 

97. आगे बढ़ने का Ůािधकार.-   

 (1)  लोको पायलट अपनी गाड़ी को एक ɰॉक ːेशन से अगले 

ɰॉक ː ेशन तक तब तक लेकर नही ंजाएगा, जब तक उसे 

आगे बढ़ने का Ůािधकार नही ंिदया जाता -  
 (क) दोहरी लाइन पर, अंितम ːॉप िसगनल को ‘ऑफ’ देखते 

Šए, और इकहरी लाइन पर -   
 (i) िवद्युतीय ɰॉक उपकरण से अलग ɰॉक सेƕन के िलए 

टोकन Ȫारा, या 
 (ii)  अंितम ː ाप िसगनल को ‘ऑफ’ देखकर जहां या तो टोकन 

रिहत िवद्युतीय ɰॉक उपकरण या एƛल काउंटरो ंया 
कंिटɊुसटŌ ेक सिकŊ टो ंकी ʩव̾था की जाती है; 

  (ख) एक लाइन İƑयर िटकट Ȫारा - 
  (i) िवशेष िनदőशो ंके अनुसार संचार के सुरिƗत माȯमो ंपर 

सूिचत या Ůसाİˑ Ůसाįरत  
  (ii)  इस पर हˑाƗर होने तथा मोहर लगने के बाद ǰूटी पर 

तैनात ːेशन माːर Ȫारा हˑांतįरत. 

  (2)  (क) लाइन İƑयर िटकट फॉमŊ-2 मŐ चाहे टेƛट के ŝप 

मŐ या सूिचत या Ůसाįरत होगा, िवशेष िनदőशो ंके अधीन के 

अलावा, अप और डाउन दोनो ंिदशाओ ंके िलए फामŊ-2 के 

Ůाŝप मŐ अलग-अलग तैयार िकया जाएगा - 
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 (ख) साथ ही ऐसे Ůȑेक िटकट पर एक Ţमाक होगा, िजसे गाड़ी 
िसगनल रिजːर मŐ Ůिवʼ िकया जाएगा, Ůȑेक िदशा मŐ 
िवशेष िनदőशो ंके अनुसार डाउन िदशा मŐ Ţमांक उतने ही 
˙ʼ होने चािहए जैसा अप िदशा के िलए होगें. 

 (ग) Ůȑेक ऐसा िटकट सफेद कागज पर नीले फोटं के साथ 

िŮंट होगा. अप और डाउन िदशाओ ं के िलए ˙ʼ पेपर 
लाइन İƑयर िटकट "अप" और "डाउन" िदशा को 
दशाŊता वाटर माकŊ  एरो िटकट पर िŮंट िकया जाएगा. 

98. लोको पायलट Ȫारा आगे बढ़ने के Ůािधकार की जांच.- (1) 

लोको पायलट सुिनिʮत करेगा िक उसे सौपंा गया आगे बढ़ने का 
Ůािधकार कायŊŮणाली के अनुसार है और ɰॉक सेƕन मŐ उसके 

Ůवेश का उʟेख िलए है, और यिद उƅ Ůािधकार एक लाइन 

İƑयर िटकट पर है तो वह उिचत Ůाŝप मŐ है, पूणŊ है और उस पर 

पूरे नाम के साथ ˟ाही से हˑाƗर िकए गए हœ. 
 (2) यिद उप िनयम (1) मŐ दी गई शतŊ का अनुपालन नही ंिकया 

जाता तो जब तक उस भूल या ũुिट की सुधार न कर िलया 
जाए, लोको पायलट अपनी गाड़ी पीछे नही ं ले जाएगा या 
उस ːेशन से गाड़ी चालू नही ंकरेगा. 

99. आगे बढ़ने के Ůािधकार मŐ ːेशन माːर की िजʃेदारी - 

 (1)   लोको पायलट को आगे बढ़ने का Ůािधकार तब तक नही ं
िदया जाएगा, जब तक ːेशन से लाइन İƑयर होने की 
जानकारी अिŤम ŝप से Ůाɑ नही ंकर ली जाती, िजसके 

िलए जहां तक िवशेष मामले के ŝप मŐ लागू हो, िविहत 

ŮिŢया का अनुपालन िकया जाना चािहए. 
 (2)  िवशेष िनदőश के Ȫारा इस उȞे̻ य से िनयुƅ ːेशन माːर 

या रेल सेवक के अलावा लोको पायलट को आगे बढ़ने का 
Ůािधकार नही ंिदया जाएगा. 

 (3)  ːेशन माːर यह देखेगा िक लोको पायलट को िदया गया 
आगे बढ़ने का Ůािधकार सही है और यह िक इसकी सूचना 
संचार के सुरिƗत माȯमो ंȪारा एक लाइन पर िटकट पर 

दी गई है या सौपंी गई है, यह पूणŊ है और लोको पायलट को 
सही ŝप मŐ दोहराया गया है. बशतő वह आगे यह देखेगा िक 

जब लाइन İƑयर िलİखत ŝप मŐ पूणŊ ŝप से सौपंा जाता 
है तो उस पर पूरे हˑाƗर ˟ाही से िकए गए हœ. 
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 (4)  ːेशन माːर यह देखेगा िक लोको पायलट को लाइन 

İƑयर िटकट अिŤम Ŝप से नही ंिदया गया हो.िकसी गाड़ी 
के लोको पायलट को लाइन İƑयर िटकट तभी िदया जाना 
चािहए जब उस गाड़ी को भेजे जाने की सभी शतŒ पूरी होती 
हो. 

 (5) जब िकसी गाड़ी मŐ एक से अिधक इंजन लगे हो,ं तो अगले 

सबसे आगे वाले इंजन के लोको पायलट को लाइन İƑयर 

िटकट िदया जाना चािहए. 
 (6) लाइन İƑयर िटकट पर गािड़यो ंका संचालन शुŝ करने 

से पहले दोनो ंछोर के ːेशन माːर, यह सुिनिʮत करने के 

बाद की िपछली गाड़ी ने दोहरी लाइन पर सही िदशा मœ 
संचालन िकया है और इकहरी लाइन पर दोनो ंिदशाओ ंमŐ 
सही संचालन करते Šए अपनी याũा पूरी कर ली है, अपने 

Ůाइवेट नंबरो ंका आदान Ůदान करŐ गे और गाड़ी िसगनल 

रिजːर मŐ उसकी Ůिविʼ करŐ गे. 

 (7) लाइन İƑयर संदेश को रȞ करना.-  जब कभी भी िकसी 
गाड़ी के िलए एक लाइन İƑयर संदेश का आदान Ůदान 

िकया जाता है िकंतु इस गाड़ी को रोक िलया जाता है, तो 
सबसे पहले िकसी और गाड़ी को भेजे जाने के िलए Ůाइवेट 

नंबरो ंके आदान-Ůदान के तहत उस संदेश को रȞ िकया 
जाना चािहए और गाड़ी िसगनल रिजːर मŐ उसकी Ůिविʼ 

की जानी चािहए. इकहरी लाइन पर िकसी भी गाड़ी को 
िवपरीत िदशा मŐ तब तक छोड़ जाने की अनुमित नही ंदी 
जानी चािहए जब तक रȞकरण का संदेश Ůाɑ नही ं हो 
जाता. 

100. ɰॉक सेƕन को बंद करने और गािड़यो ंके पूणŊ आगमन के िलए 

शतŒ.- (1) जब  गाड़ी के पूरी तरह से आगमन के बाद या ɰॉिकंग 

के कारण को हटाए जाने के Ȫारा ɰॉक सेƕन को İƑयर कर 

िलया जाता है तो ɰाक ː ेशन Ȫारा अिŤम Ŝप से बेल कोड िसगनल 

देते Šए ɰॉक सेƕन को बंद कर िदया जाएगा. 
 (2)  ऐसे िसगनल िदए जाने से पूवŊ, ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːरˢयं यह संतुिʼ करेगा - 

 (क) िक गाड़ी का पूणŊ आगमन हो चुका है या सेƕन के ɰॉक 

हो जाने वाले कारण को समाɑ कर िदया गया है, और 
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 (ख) िक िजन शतŘ के साथ लाइन İƑयर दी जा सकती है, 

उनका पालन िकया गया है. 
 (3) िजन सेƕनो ं मŐ ɰॉक Ůूिवंग एƛल काउंटर या ɰॉक 

ːेशनो ं के बीच कंिटɊुस टŌ ेक सिकŊ िटंग की ʩव̾था है, 

और गाड़ी Ůाɑ वाले ːेशन की रिनंग लाइनो ंपर पूणŊ टŌ ेक 

सिकŊ िटंग  की ʩव̾था है और ɰॉक के İƑयर होने तथा 
गाड़ी के पूणŊ आगमन के ˙ʼ संकेत हœ, तो ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर Ȫारा इसे गाड़ी के पूणŊ आगमन का आʷासन 

माना जाएगा. साथ ही ऐसे िकसी मामले मŐ यिद गाड़ी को Ūू 

जाने के िलए बुक िकया गया हो और उसे टेल लœप या ऐसे 

िकसी अनुमोिदत उपकरण के िबना गुजरना हो, तो ǰूटी 
पर तैनात ːेशन माːर अगले ːेशन के ːेशन माːर को 
इस बारे मŐ अिŤम Ŝप से उपचाराȏक कारŊवाई की सलाह 

देगा िकंतु इसके िलए ɰॉक सेƕन को बंद करने की 
आवʴकता नही ंहोगी. 

 (4)  जब ɰॉक Ůूिवंग एƛल काउंटर या कंिटɊुस टŌ ेक 

सिकŊ िटंग या उनमŐ से दोनो ंही िवफल हो जाते हœ, तो ɰॉक 

की İƑयरŐस िनɻ के Ȫारा सुिनिʮत की जाएगी - 
  (क) एक रन Ūू गाड़ी मŐ सेɝी लœप या टेल बोडŊ  लगे होने या 

िकसी ऐसे अनुमोिदत उपकरण के लगे होने, जो ˢयं 

ːेशन माːर Ȫारा या इस कायŊ के िलए िनयुƅ िकसी 
रेलकमŎ Ȫारा अनुमोिदत िकया गया हो, की जांच की जानी 
चािहए.  

 परंतु जब गाड़ी टेल लœप या टेल बोडŊ  या िकसी ऐसे 

अनुमोिदत उपकरण के िबना गुजरती है तो ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर को ːेशन को अिŤम ŝप से उस गाड़ी को 
रोके जाने की सलाह दी जानी चािहए और ɰॉक सेƕन के 

िपछले िहˣे को बंद िकए िबना िनवारक कारŊवाई करनी 
चािहए, उसे ː ेशन के ː ेशन माːर Ȫारा गाड़ी के आगमन 

की इससे पूवŊ पुिʼ कर लेनी चािहए.  
  (ख) एंड ऑफ टŌ ेन टेिलमेटŌ ी के साथ काम करने वाली गाड़ी 

को रोके जाने के मामले मŐ, संचार के सुरिƗत माȯमो ंके 

Ȫारा लोको पायलट से यह आʷासन लेने िक उसकी गाड़ी 
का पूणŊ आगमन हो चुका है और İƑयर Őː िडंग लŐथ के 

बोडŊ  आिद पर िलखे अनुसार या ːेशन माːर Ȫारा ˢयं 

या इस कायŊ के िलए िनयुƅ िकसी रेलकमŎ Ȫारा अंितम 
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वाहन के सापेƗ सȑापन के अनुसार उसकी गाड़ी 
फाउिलंग माकŊ  से पीछे खड़ी है. 

101. इंटरमीिडएट ɰॉक पोː को बंद करना.– यिद ːेशन के िकसी 
भी ओर एक इंटरमीिडएट ɰॉक पोː पर उपलɩ िवद्युतीय 

ɰॉक उपकरण या अंितम ːॉप िसगनल से आगे उपलɩ टŌ ेक 

सिकŊ िटंग या ɰॉक ːेशन के दोनो ंओर उपलɩ एƛल काउंटर 

िवफल हो जाते हœ, तो इंटरमीिडएट ɰॉक ːॉप िसगनल को खराब 

माना जाएगा और इंटरमीिडएट ɰॉक पोː को बंद मान िलया 
जाएगा और इंटरमीिडएट ɰॉक पोː के दोनो ंओर के सेƕनो ंके 

बीच पोː को एक ɰॉक सेƕन माना जाएगा.  
झ – सामाɊ Ůावधान 
 
102. ɰॉक बैक या ɰॉक उपबंध (फारवडŊ).-जब कभी गािड़यो ंया 

ʩİƅयो ंकी सुरƗा के िहत मŐ ɰॉक को संरिƗत िकया जाता है, तो 
ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ  के िलए िवशेष िनदőशो ंके Ȫारा िविहत 

ŮिŢया के अनुसार कड़ाई से अनुपालन िकया जाएगा. 
103. ɰॉक सेƕन मŐ शंिटंग या अवरोध के िलए Ůािधकार.- (1) 

ɰॉक सेƕन मŐ शंिटंग या अवरोध के िलए अनुमित देते समय, 

इकहरी लाइन पर सेƕन को या तो पुनः ɰॉक िकया जाएगा तथा 
दोहरी लाइन सेƕन मŐ या तो पुनः ɰॉक या ɰॉक फारवडŊ  िकया 
जाएगा. 

 (2) लोको पायलट को एक Ůािधकार फामŊ-3 िदया जाएगा, 
िजसके Ȫारा उसे ɰॉक सेƕन मŐ शंिटंग करने या ɰॉक 

सेƕन को अवŜȠ करने के िलए, तथा उसके बाद या तो 
वापस ːेशन आने या जाने के िलए Ůािधकृत िकया जाएगा. 
यह Ůािधकार िनɻ ŝप मŐ िदया जा सकेगा - 

  (क) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा िवशेष िनदőशो ं के 

अनुसार संचार के सुरिƗत माȯमो ंȪारा सूिचतया Ůसाİˑ 

करके, या 
 (ख) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा िलİखत ŝप मŐ फॉमŊ-

3 पूणŊ ŝप से हˑाƗर  और मोहर के साथ सुपुदŊ  करके. 
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  (3) जैसा उप-िनयम (2) मŐ Ůािधकार का उʟेख है, जहां लागू 

हो,लोको पायलट को खतरे की İ̾थित मŐ, Ů̾थान िसगनल, 

यिद कोई हो, से गुजरने के िलए भी Ůािधकृत िकया जा 
सकेगा. 

 (4) ːेशन माːर यह देखेगा िक ɰॉक सेƕन मŐ शंिटंग करने 

या ɰॉक सेƕन को अवŜȠ करने के िलएलोको पायलट 

को िदया गया Ůािधकार पूणŊ और सही है, उस पर ˟ाही से 

पूरे हˑाƗर िकए गए हœ, और जब संचार के सुरिƗत 

माȯमो ं से इसकी सूचना दी गई या Ůसाįरत िकया गया, 
लोको पायलट Ȫारा इसे पूणŊ ŝप से और सही įरपीट िकया 
गया है. 

 (5) शंिटंग पूरी होने और अवरोध हटाए जाने के बाद लोको 
पायलट ɰॉक सेƕन के İƑयर होने की जानकारी ǰूटी 
पर तैनात ːेशन माːर को िनɻ ŝप मŐ देगा - (क) उसे 

सौपंा गया पूणŊतया ˟ाही से हˑाƗįरत Ůािधकार लौटा 
कर, और यह दशाŊते Šए िक ɰॉक सेƕन से शंिटंग या 
अवरोध हटा िलया गया है, या 

 (ख) िवशेष िनदőशो ंके साथ संचार के सुरिƗत माȯमो ंसे सूचना 
दीया Ůसाįरत की जाएगी.लोको पायलट यह देखेगा िक जब 

ɰॉक सेƕन की İƑयरŐस की संचार के सुरिƗत माȯमो ं
से जानकारी दीया Ůसाįरत की जाती है, तो वह पूणŊ और 

सही हो िजसे ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा įरपीट 

िकया जाता हो. 
 परंतु जब अवरोध के िलए िलİखत अनुमित दी गई थी तो उसकी 

समाİɑ की तȖंबंधी जानकारी संचार के सुरिƗत माȯमो ंसे ǰूटी 
पर तैनात ːेशन माːर को दी जानी चािहए और जैसा ऊपर उप-

िनयम (5) (क) मŐ उʟेख है इस िलİखत Ůािधकार को लौटाने के 

िलए िनयमो ंका पालन िकया जाना चािहए. 
 (6) यह सूचना Ůाɑ होने के बाद ही िक ɰॉक सेƕन İƑयर 

है, ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर िकसी अɊ गाड़ी को 
लाइन İƑयर देगा. 

 (7) जब ɰॉक सेƕन मŐ शंिटंग या अवरोध की अनुमित दी 
जाती है, तो इस संबंध मŐ ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

Ȫारा टीएसआर मŐ उपयुƅ Ůिविʼयां की जाएंगी. 

104 िविशʼ संपूणŊ नही ंयȨिप ʩापक आरेख.- 
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 (1) इकहरी लाइन और दोहरी लाइन पर ŵेणी ‘बी’ और ‘सी’ 
ːेशनो ं को िनɻिलİखत आरेखो ं मŐ दशाŊया जाता है, जो 
पैमाने के अनुŝप नही ंहोते हœ. 

 (2) ये आरेख केवल संकेताȏक हœ ʩापक नही.ं 

 (3) ːेशनका रेखािचũ ̾थानीय पįरİ̾थितयो ंके अनुसार िभɄ 

होगा िकंतु वह इन िनयमो ं के Ůावधानो ं का अनुपालन 

करेगा. 
 (4) दोहरी या मʐीपल लाइन सेƕनो ंके ːेशनो ंपर अप और 

डाउन मेन लाइन सेƕनो ंके बीच वैकİʙक ŝप से फेिसंग 

या टŌ ेिलंग िदशा मŐ इमरजŐसी Ţॉस-ओवर होगें. 
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अȯाय VI 

ऑटोमेिटक ɰॉक िसːम 

क – दोहरी लाइन के िलए लागू िनयम 

105. दोहरी लाइन पर ऑटोमेिटक ɰॉक िसːम की 
अिनवायŊताएं.- (1) जहां दोहरी लाइन पर गािड़यां ऑटोमेिटक 

ɰॉक िसːम पर कायŊ करती हœ -  
 (क) लाइन पर कंिटɊुसटŌ ेक सिकŊ िटंग, एƛल काउंटरया इस 

संबंध मŐ डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ȫारा िनयुƅ 

सƗम Ůािधकारी Ȫारा अɊ समान तरह के उपकरणो ंकी 
ʩव̾था की जाएगी. 

 (ख) दो समीपवतŎ ɰॉक ːेशनो ं के बीच लाइन, जब 

आवʴक हो, ऑटोमेिटक ɰॉक िसगनिलंग सेƕनो ंकी 
ŵंृखला मŐ बांटी जा सकती है, िजसका Ůȑेक सेƕन दो 
िनरंतर ːॉप िसगनलो ं के बीच रिनंग लाइन का िहˣा 
होता है, और उनमŐ Ůȑेक मŐ Ůवेश के िलए एक ːॉप 

िसगनल काम करता है; और 
 (ग) टŌ ेक सिकŊ ट या एƛल काउंटर या अɊ कोई समान 

अनुमोिदत उपकरण एक ऑटोमेिटक ɰॉक िसगनिलंग 

सेƕन मŐ Ůवेश को संभालने वाले ːॉप िसगनल को इस 

तरह िनयंिũत करŐ गे िक.– 
 (i)  िसगनल को तब तक ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ नही ंमाना जाएगा 

जब तक लाइन अगले ːॉप िसगनल तक अिŤम ŝप से 

İƑयर नही ंहोती िकंतु उस İ̾थित मŐ भी पयाŊɑ दूरी एक 

सौ बीस से कम नही ंहोती हो; और 
 (ii)  जैसे ही गाड़ी गुजर जाती हो िसगनल अपने आप ‘ऑन’ हो 

जाता हो. 
 (2) (क) िवशेष िनदőशो ंके अधीन, दो ːेशनो ंके बीच Ůȑेक 

िदशा मŐ एक ऑटोमेिटक या सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक िसगनल के ŝप मŐ 
काम करना चािहए; 

 (ख) सेƕन के बीच मŐ आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल इस Ůकार उपलɩ कराए जाने चािहए िक वे 

ːेशन से आगे होम िसगनल से और पीछे की ओर ːेशन 

के एडवां̾ड ːाटŊर िसगनल से टŌ ेक सिकŊ टो ं याएƛल 

काउंटर या दोनो ंके माȯम से इंटरलॉ̋ड हो जाएं और 

अगले ːेशन के ːेशन माːर Ȫारा िनयंिũत िकए जा 
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सकŐ , और अपेिƗक संकेत िक Ɛा िसगनल सामाɊ 

ऑटोमेिटक मॉड या आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक मॉड मŐ 
है, दोनो ंछोर के ːेशन माːरो ंकी यह जानकारी होनी 
चािहए;   

 (ग) ːेशन के िपछले िहˣे मŐ एडवां̾ड ːाटŊर िसगनल को 
सेƕन के बीच वाले आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक 

िसगनल के साथ इस Ůकार इंटरलॉक िकय़ा जाना चािहए 

िक जब ‘ए’ माकŊ रके बुझे होने के साथ काम िकया जाता 
हो, तो एडवां̾ड ː ाटŊर को s तः ‘ऑफ’ माना जाएया उसे 

तभी ‘ऑफ’ माना जाए जब लाइन सेƕन के बीच वाले 

आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल से कम से 

कम एक सौ बीस मीटर की दूरी तक İƑयर हो; 
  इसी Ůकार सेƕन के बीच वाले आशोिधत सेमी 

ऑटोमेिटक ːॉप िसगनलजब ‘ए’ माकŊ  बुझे होने के साथ 

काम करŐ गे तो उɎŐ ˢतः ‘ऑफ’ माना जाएया उसे तभी 
‘ऑफ’ माना जाए जब लाइन ː ेशन से आगे होम िसगनल 

से कम से कम एक सौ बीस मीटर की दूरी तक İƑयर 

हो.  
  परंतु यह और िक सेƕन के बीच वाला आशोिधत सेमी-

ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ हो जो 
िसगनल को आ˙ेƃ के आधार पर और इस िसगनल 

तथा गाड़ी Ůाİɑ वाले ːेशन के होम िसगनल के बीच 

पड़ने वाले ऑटोमेिटक िसगनल (िकसी अɊ िसगनल 

सिहत) के संकेत और संƥा के आधार पर हरा या दोहरा 
पीला दशाŊएगा. 

 (घ) (i) कोहरे, खराब मौसम, धंुधली ̊ʴता जैसी असामाɊ 

पįरİ̾थितयो ंके दौरान आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल ‘ए’ माकŊ र के बुझे होने साथ काम कर सकता है, 

जो यह भी सुिनिʮत करेगा िक िपछले ːेशन का 
एडवां̾ड ːाटŊर िसगनल ‘ए’ माकŊ र और अगले ːेशन 

काहोम िसगनल भी बुझा Šआ है; 
 (ii)  जब आशोिधत िसːम की शुŜआत करनी हो, तो गाड़ी 

Ů̾थान वाले ːेशन का ːेशन माːर गाड़ी Ůाɑ करने 

वाले ː ेशन के ː ेशन माːर के साथ अपना Ůाइवेट नंबर 

देते Šए बात करेगा; त̝̪ʮात् गाड़ी Ůाɑ करने वाले ː ेशन 

का ːेशन माːर समकƗ बटन या İˢच को आपरेट 
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करेगा और गाड़ी Ů̾थान वाले ː ेशन के ː ेशन माːर के 

साथ अपने Ůाइवेट नंबर का आदान-Ůदान करेगा; 

  दोनो ंːेशन माːरो ंकी इस कारŊवाई के साथ ही, गाड़ी 
Ů̾थान वाले ːेशन के एडवां̾ड ːाटŊर का "ए" माकŊ र, 

सेƕन के बीच वाला आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल और गाड़ी Ůाİɑ वाले ːेशन का होम िसगनल, 

उस िदशा के िलए बुझा िदए जाएंगे. नए आशोिधत िसːम 

मŐ गाड़ी का संचालन उस िदशा मŐ आरंभ हो जाएगा 
िजसके िलए İˢचया बटन आपरेट िकया गया था. दोनो ं
ːेशनो ं के पैनलो ं पर अपेिƗत संकेत उभरŐ गे िक अब 

िसगनल आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक मॉड मŐ काम कर 

रहे हœ. दूसरी िदशा के िलए भी समान कायŊŮणाली अपनाई 

जाएगी. 
 (iii) संचालन के िलए आशोिधत ऑटोमेिटक िसगनिलंग 

Ůणाली की शुŜआत करते समय, ːेशन माːर सेƕन 

के मȯ आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल को 
िनयंिũत करŐ गे, जहां तक संभव हो, वे इस बात का ȯान 

रखŐगे िक इस िसगनल का आ˙ेƃ ‘ऑन’ होना चािहए, 

तािक आने वाली गाड़ी, यिद कोई हो, का लोको पायलट 

अचानक Űेक लगाने से बच सके. इसके अलावा, 
पįरवितŊत कायŊŮणाली की शुŜआत के पूवŊ कंटŌ ोिलंग 

ːेशन का होम िसगनल,मैनुअल मॉड मŐ रखा जाना 
चािहए. 

 (iv) आशोिधत कायŊŮणाली की शुŜआत के बाद, एडवां̾ड 

ːाटŊर के आ˙ेƃ को तब तक ‘ऑफ’ नही ंमाना जाएगा 
जब तक िक एडवां̾ड ːाटŊर और आशोिधत सेमी-
ऑटोमेिटक ː ॉप िसगनल के बीच अंितम गाड़ी, जो İˢच 

ओवर िकए जाने से पहले ही एडवां̾ड ːाटŊर को पार कर 

चुकी हो, ने सेƕन के मȯ वाले आशोिधत सेमी-
ऑटोमेिटक िसगनल से एक सौ बीस मीटर आगे तक पार 

कर िलया हो, और 
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  इसी Ůकार,आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक िसगनल, तब 

तक ‘ऑफ’ नही ंमाना जाएगा, जब तकसेƕन के मȯ 

आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल और होम 

िसगनल के बीच अंितम गाड़ी, जो İˢच ओवर िकए जाने 

से पहले ही आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल 

को पार कर चुकी हो, ने होम िसगनल से एक सौ बीस 

मीटर आगे तक पार कर िलया हो, 
  साथ ही, इंटरलॉिकंग इस Ůकार होगी िक एडवां̾ड 

ːाटŊर िसगनल को ‘ऑफ’करने की ŮिŢया और सेƕन 

के बीच मŐ आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ː ॉप िसगनल, जो 
दो से अिधक गािड़यो ंके िलए नही ंहोगा, Ůȑेक गाड़ी के 

िलए įरपीट करने की आवʴकता नही ं हो, दो ɰॉक 

ːेशनो ंके बीच, आशोिधत ːॉप िसगनल के दोनो ंऔर 

एक के िलए, िकसी िदशा मŐ िकसी िदए गए समय पर दो 
सेƕनो ंके बीच िसगनिलंग Ůणाली सुिनिʮत की जाएगी.  

 (v) अशोिधत कायŊŮणाली लागू करने के दौरान गाड़ी Ůाİɑ 

वाले ːेशन का होम िसगनल केवल मैनुअल मॉड मŐ कायŊ 
करना जारी रखेगा. 

 (ड.)  सामाɊ İ̾थित के दौरान  सेƕन के मȯ आशोिधत सेमी 
ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल सामाɊ ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल के ŝप मŐ "ए" माकŊ र Ůकाश के साथ काम 

करेगा.   
 (च) यह हो सकता है िक कोई लोको पायलट ऐसी İ̾थित का 

सामना करŐ  जब ‘ए’ माकŊ र Ůकाशमान नही ं हो और 

कायŊŮणाली मŐ पįरवतŊन होने पर जैसे ही वह पŠंचता हो, 
तो आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक िसगनल ऑन हो जाए. 

ऐसी İ̾थित मŐ, लोको पायलट अपनी गाड़ी उससे थोड़ा 
पहले रोकेगा और नीचे दी गई शतŊ (ट) के अनुसार गाड़ी 
आगे बढ़ाएगा.  

 (छ) सामाɊ ऑटोमेिटक िसगनिलंग से आशोिधत 

ऑटोमेिटक िसगनिलंग मŐ पįरवतŊन एक पूवŊिनधाŊįरत 

समय पर होगा जैसा Ůािधकृत अिधकारी Ȫारा अिधसूिचत 

िकया जाएगा. 
 (ज)  आशोिधत ऑटोमेिटक िसगनिलंग से सामाɊ 

ऑटोमेिटक िसगनिलंग मŐ पįरवतŊन एक पूवŊिनधाŊįरत 
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समय पर होगा जैसा Ůािधकृत अिधकारी Ȫारा अिधसूिचत 

िकया जाएगा. 

 (झ)  सामाɊ कायŊ Ůणाली की पुनः शुŜआत इस उȞेʴ के 

िलए उपलɩ İˢच/बटन के संचालन Ȫारा की जाएगी 
िजसके िलए Ůाइवेट नंबरो ं का आदान Ůदान िकया 
जाएगा इससे सेƕन के मȯ ‘ए’ माकŊ र पुनःबहाल होकर 

आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल Ůकाशमान 

हो जाएगा. होम और एडवां̾ड ːाटŊर िसगनल के ‘ए’ 

माकŊ र की İ̾थित̾थानीय पįरİ̾थितयो ं के आधार पर 

िनयंũण ːेशन माːर Ȫारा िनधाŊįरत की जानी जारी रखी 
जाएगी. 

 (ण)  यहां तक िक िसगनिलंग ʩव̾था के साथ सेƕन मŐ अɊ 

ऑटोमेिटक िसगनल सामाɊ ŝप मŐ कायŊ करŐ गे और 

लोको पायलट इनसे गुजरते समय िवȨमान िनयमो ंका 
पालन करना होगा.  

 (ट)  लोको पायलट Ȫारासेƕन के मȯ ‘ए’ माकŊ र एक 

आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल को बुझा Šआ 

‘ऑन’ İ̾थित मŐ पाए जाने पर, वह अपनी गाड़ी को तब 

तक उस िसगनल से आगे नही ंले जाएगा, जब तक उसे 

अगले ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर से संचार 

के सुरिƗत माȯम से िवशेष िनदőशो ंके अनुसार Ůािधकार 

की सूचना Ůाɑ या Ůसाįरत नही ंहो जाए; या 
  लोकल ːेशन के ːेशन माːर से अिŤम ŝप से संपकŊ  

ना हो पाने की İ̾थित मŐ वह िसगनल पर पाँच िमनट 

ŮतीƗा करने के बाद ऑन İ̾थित मŐ उस िसगनल को पार 

करेगा, सावधानी से आगे बढ़ेगा और िकसी अवरोध से 

ठीक पहले Ŝकने के िलए तैयार रहेगा, उसकी गाड़ी की 
गित अगले ऑटो मेिटक िसगनल तक दस िकलोमीटर 

Ůित घंटा से अिधक नही ं होनी चािहए और वह 

उस िसगनल के संकेत के अनुसार कायŊ करेगा. तथािप 

साथ ही यह िक जहां सामने की ओर गािड़यो ंकी İ̾थित 

टŌ ेन मॉनीटįरंग िस̾ टम के माȯम से सȑािपत की जा 
सकती है, िनयंũक भी लोको पायलट को होम िसगनल 

तक आगे बढ़ने के िलए Ůािधकृत कर सकता है. 
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 (3) दोहरी लाइन के मामले मŐ िकसी गाड़ी के िलए अंितम 

ːॉप िसगनल तब तक ‘ऑफ’ नही ं िकया जाएगा, जब 

तक अगले ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल तक लाइन एक सौ 
बीस मीटर से आगे की दूरी तक İƑयर नही ंहोती याजब 

अगलाːॉप िसगनल एक मैनुअल या सेमी-ऑटोमेिटक 

ːॉप िसगनल होता हो, िजसके िलए पयाŊɑ दूरी एक सौ 
अ̾ सी मीटर से कम नही ंहोती हो. 

106. दोहरी लाइन पर ऑटोमेिटक ɰॉक Ɨेũ मŐ िफƝ िसगनलो ं
के उपकरण.-  

 (1) Ůȑेक िदशा मŐ िसगनलो ंके उपकरण, एक होम और एक 

ːाटŊर होना चािहए. 
 (2) दो ɰॉक ːेशनो ंके बीच ɰॉक सेƕन मŐ िसगनलो ंके 

उपकरण जब कभी अपेिƗत हो ं तोएक या अिधक 

ऑटोमेिटक या सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनलो ं की 
आवʴकता होगी; िजनमŐ से एक आशोिधत सेमी-
ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल हो सकता है;  

 (3) इसके अितįर̋ त, ऐसे अɊ िफƝ िसगनल और बोडŊ , 
जैसा गािड़यो ं के सुरिƗत संचलन के आवʴक हो,ं 
उपलɩ कराए जा सकते हœ. 

 (4) जहां िवशेष िनदőशो ंके अधीन, दो ɰॉक ːेशनो ंके बीच 

सेƕन के मȯ कोई एक ऑटोमेिटक या सेमी-
ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल आशोिधत करके उसका 
उपयोग आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल के 

ŝप मŐ िकया जाता हो, इसकी ʩव̾था की जानी चािहए 

और इसे िनयम 105 के खंड (2) के अनुसार काम करना 
चािहए. 

ख - इकहरी लाइन के िलए लागू िनयम 

107. इकहरी लाइन पर ऑटोमेिटक ɰॉक िसːमकी 
अिनवायŊताएं.- (1) जहां िकसी इकहरी लाइन गािड़यां 
ऑटोमेिटक ɰॉक िसːम पर संचािलत होती हœ-  

 (क) लाइन पर कंिटɊुस टŌ ेक सिकŊ िटंग, एƛल काउंटर या 
अɊ कोई समान अनुमोिदत उपकरण की ʩव̾था की 
जानी चािहए. 

 (ख) लाइन İƑयर Ůाɑ करने के बाद ही यातायात की िदशा 
तय की जानी चािहए और कंटŌ ोिलंग लीवर या İˢच या 
बटन अपेिƗत İ̾थित मŐ संचािलत िकए जाने चािहए, 
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 (ग) एक ɰॉक ːेशन से अɊ ɰॉक ːेशन के िलए कोई 

गाड़ी अिŤम ŝप से तभी आरंभ की जाएगी जब उसके 

िलए यातायात की िदशा तय कर दी गई हो; 
 (घ) एक ɰॉक ːेशन से तब तक लाइन İƑयर नही ं दी 

जाएगी जब तक पहले ːॉप िसगनल तक लाइन लाइन 

İƑयर नही ंहोती िकंतु साथ ही यह İƑयरŐस कम से कम 

एक सौ अ̾ सी मीटर की पयाŊɑ दूरी तक हो,              
 (ड.)   दो समीपवतŎ ɰॉक ː ेशनो ंके बीच लाइन, जहां अपेिƗत 

हो, को ːॉप िसगनलो ंका Ůावधान करके, दो या अिधक 

ऑटोमेिटक ɰॉक िसगनिलंग सेƕनो ं मŐ बांटा जा 
सकता है; 

 (च)  यातायात की िदशा तय करने के बाद, गािड़यो ं की Ūू 

आवाजाही और Ůȑेक ऑटोमेिटक ɰॉक िसगनिलंग 

सेƕन मŐ संबȠ ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल Ȫारा 
िनयंिũत की जाएगी और उƅ ऑटोमेिटक ː ॉप िसगनल 

को तब तक ‘ऑफ’ नही ंमाना जाएगा, जब तक अगले 

ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल तक लाइन İƑयर नही ंहोती 
तथािप साथ ही यह है िक जहां अगला ːॉप िसगनल एक 

मैनुअल ːॉप िसगनल हो, लाइन कम से कम एक सौ 
अ̾ सी मीटर की पयाŊɑ दूरी तक İƑयर होती हो, 

 (छ)  यातायात की िवपरीत िदशा मŐ सभी ːॉप िसगनल ‘ऑन’ 

रहŐगे. 
 (2) जहां िवशेष िनदőशो ंके अधीन, दो ɰॉक ːेशनो ंके बीच 

सेƕन के बीच मŐ कोई एक ऑटोमेिटक या सेमी-
ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक 

ːॉप िसगनल के ŝप मŐ कायŊ करने के िलए आशोिधत 

िकया गया हो, तो यह िनयम 105 के खंड (2) के अनुसार 

कायŊ करेगा, िसवाय इस शतŊ के िक पयाŊɑ दूरी एक सौ 
अ̾ सी मीटर से कम नही ंहोनी चािहए. 

108. इकहरी लाइनपर ऑटोमेिटक ɰॉक Ɨेũ मŐ ːेशनो ं पर 

̾थािपत िसगनलो ंके उपकरण.- 
 (1) िकसी ːेशन पर Ůȑेक िदशा मŐ िसगनल के Ɋूनतम 

उपकरणो ंमŐ, Ůȑेक रिनंग लाइन के िलए एक मैनुअली 
संचािलत होम, एक मैनुअली संचािलत ːाटŊर िसगनल 

और जहां एक से अिधक रिनंग लाइनŐ हो वहां एक 

मैनुअली संचािलत एडवां̾ड ːाटŊर होता है; 
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 (2) दो ɰॉक ːेशनो ंके बीच दोनो ं िदशाओ ंके िलए ɰॉक 

सेƕन मŐ िसगनलो ं के उपकरणो ं मŐ ːेशन के होम 

िसगनल के िपछले िहˣे मŐ एक ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल और आवʴकता होने पर, एक या अिधक 

ऑटोमेिटक ːॉप या सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल 

होते हœ; िजनमŐ से एक आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल हो सकता है; िवशेष िनदőशो ं के अधीन 

ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल को अंितम ːॉप तथा पहले 

ːॉप िसगनल के बीच, िजसकी दूरी एक हजार मीटर से 

कम न हो, लगाया जा सकता है;  
 (3) इसके अितįर̋ त, ऐसे अɊ ̾ थावर िसगनल और बोडŊ , जो 

गािड़यो ं के सुरिƗत संचलन के िलए आवʴक हो,ं की 
ʩव̾था की जा सकती है; 

 (4) जहां िवशेष िनदőशो ंके अधीन, दो ɰॉक ːेशनो ंके बीच 

सेƕन के बीच मŐ कोई एक ऑटोमेिटक या सेमी-
ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल आशोिधत सेमी ऑटोमेिटक 

ːॉप िसगनल के ŝप मŐ कायŊ करने के िलए आशोिधत 

िकया गया हो, तो यह िनयम 105 के अनुसार कायŊ करेगा, 
िसवाय इस शतŊ के िक िनयम 105 के उपिनयम (2) खंड 

(2) मŐ िविहत पयाŊɑ दूरी एक सौ अ̾ सी मीटर के बजाय 

एक सौ बीस मीटर से कम नही ंहोनी चािहए. 
109. मैनुअलːॉप िसगनल या सेमी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल 

को ‘ऑफ’ ŝप मŐ लेने की शतŒ.- 
 (1)   होम िसगनल – जब कोई गाड़ी, िकसी टिमŊनल ːेशन के 

अɊथा िकसी होम िसगनल की तरफ आ रही हो, तो 
िसगनल को तब तक ‘ऑफ’ नही ंिकया जाएगा, जब तक 

लाइन ːाटŊर तक İƑयर नही ंहो, िकंतु साथ ही इसकी 
पयाŊɑ दूरी एक सौ बीस मीटर से कम नही ंहोनी चािहए. 

 (2)   अंितम ːॉप िसगनल –इकहरी लाइन के मामले मŐ, िकसी 
गाड़ी के िलए अंितम ːॉप िसगनल को तब तक ‘ऑफ’ 

नही ंिकया जाएगा, जब तक यातायात की िदशा तय न कर 

दी गई हो और लाइन अगले ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल 

तक İƑयर नही ंहोती हो, या जब अगला ːॉप िसगनल 

एक मैनुअल या मैनुअल ːॉप िसगनल के ŝप मŐ काम 

कर रहा हो, तो इसकी पयाŊɑ दूरी एक सौ अ̾ सी मीटर 

से कम नही ंहोनी चािहए, 
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 (3)   उप-िनयम (1) मŐ उİʟİखत पयाŊɑ दूरी टिमŊनल ː ेशनो ं
पर कम की जा सकती है बशतő िवशेष िनदőशो ंके अधीन 

इसके िलए गित Ůितबंध लगाए जाते हो.ं 
110. इकहरी लाइन पर गािड़यो ंके संचलन के िलए रेलकमŎ का 

Ůभारी होना.- (1)  िसवाय वहां, जहां के̢ ūीय यातायात िनयंũक 

गािड़यो ंसंचालन करता हो, ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर उस 

ːेशन और ːेशनो ं के बीच गािड़यो ं की कायŊŮणाली के िलए 

िजʃेदार होगा. 
 (2) ऐसे सेƕन जहांपर के̢ ūीय यातायात िनयंũक गािड़यो ं

संचालन करता है, पूरे सेƕन पर गािड़यो ं की 
कायŊŮणाली के िलए के̢ ūीय यातायात कंटŌ ोलर ऑपरेटर 

िजʃेदार होगा, िसवाय उन İ̾थितयो ंके जैसा िनयम 110 

उप-िनयम (3) मŐ िदया गया है. 
 (3) ऐसे सेƕन जहां पर के̢ ūीय यातायात िनयंũक गािड़यो ं

संचालन करता है, ːेशन पर या ːेशन के िकसी भाग मŐ 
गािड़यो ंकी कायŊŮणाली, आपात İ̾थितयो ंके दौरान या 
िनधाŊįरत िवशेष िनदőशो ंके अधीन ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर Ȫारा ली जा सकती हœ या उसे सौपंी जा सकती हœ, 
जब कोई इमरजŐसी कंटŌ ोल ̾थानांतįरत होता है, तो ǰूटी 
पर तैनात ːेशन माːर, ːेशन पर या ːेशन के िकसी 
भाग मŐ गािड़यो ं की कायŊŮणािलयो ं के िलए रेलकमŎ 
Ůभारी के ŝप मŐ कायŊ करेगा और ːेशन पर िनयम 110 

के उप-िनयम(1) के अनुसार कायŊ िकया जाएगा. 
ग – मʐीपल लाइनो ंऔर दो इकहरी लाइन के िलए लागू िनयम.- 

111. मʐीपल लाइनो ंऔर दो इकहरी लाइनो ंके िलए लागू िनयम 

- दोहरी लाइन या इकहरी लाइनो ंके िलए लागू िनयम मʐीपल 

और दो इकहरी लाइनो ंके िलए लागू होगें, जो लाइनो ंकी संƥा 
पर आधाįरत होगें और उनका उʟेख ːेशन संचालन िनयम मŐ 
िकया जाएगा; ऐसे सेƕनो ंका उʟेख लागू विकō ग टाइम-टेबल 

मŐ िकया जाएगा. 
घ – दोहरीया मʐीपल या इकहरी और दो िसंगल लाइनो ंके िलए लागू 

िनयम.- 
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112. ऑटोमेिटक मॉड मŐ बराˑा मुƥ लाइन मŐ Ūू चलने वाली 
गािड़यां –बराˑा मुƥ लाइन चलने वाली Ūू गािड़यो ंको चलने 

की अनुमित दी जा सकती है जब सेमी-ऑटोमेिटक मŐ न लाइन 

होम, ːाटŊर और एडवां̾ड ːाटŊर ऑटोमेिटक मॉड मŐ ‘ए’ माकŊ र 

के Ůकाशमान होने के साथ कायŊ करते हो ं और ‘ऑफ’ होम, 

ːाटŊर, और एडवां̾ड ːाटŊर ːॉप िसगनल को Ůȑेक गाड़ी के 

िलए ‘ऑफ’ करने की ŮिŢया को įरपीट करने की आवʴकता 
नही ंहोती; बशतő उनके िलए िसगनल के ‘ऑफ’ करने की ŮिŢया 
की शतŘ का और इन िनयमो ंमŐ अवरोध के िलए िनधाŊįरत िनयमो ं
का अनुपालन िकया जाता हो. 

113. जब िकसी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनलके ‘ऑन’ होने की 
İ̾थित मŐ गुजरना हो तो लोको पायलटकी ǰूटी.- 

 (1) जब िकसी लोको पायलट को ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल 

‘ए’ माकŊ र के साथ ‘ऑन’ िमलता है, तो वह अपनी गाड़ी 
को िसगनल के पीछे ठहराव देगा;  

 (2) यिद ठहराव के बाद और एक िमनट ŮतीƗा के बाद भी 
िसगनल ‘ऑन’ रहता है तो, वह जहां तक लाइन İƑयर 

िमले, गाड़ी को अिŤम ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल तक 

बड़ी सावधानी के साथ आगे बढ़ाएगा तािक वह िकसी 
अवरोध से पहले गाड़ी को रोक सके. 

 (3) जहां कही ंलाइन के घुमाव, कोहरे, बाįरश या धूल भरी 
आंधी, इंजन Ȫारा गाड़ी को धकेलने का कायŊ करने मŐ 
बाधा या अɊ िकसी कारण से आगे लाइन नही ंिदख पाती 
है तो लोको पायलट बŠत धीमी गित से आगे बढ़ेगा, यह 

गित िकसी भी पįरİ̾थित मŐ दस िकलोमीटर Ůित घंटा से 

अिधक नही ंहोनी चािहए. 
 (4) लोको पायलट अगले ːॉप िसगनल से पहले िकसी 

अवरोध के िलए देखता रहेगा और यिद िसगनल ‘ऑफ’ 

िमलता है तो वहां पŠंचकर ही वह उसके संकेत के 

अनुसार कारŊवाई करेगा. 
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114. िकसी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल की įरपोटŊ करना जब 

उसमŐ कोई लाइट नही ंिदख रही हो या वह बराबर अपने रंग 

बदलते Šए हरे से पीला या लाल या इससे िवपरीत अव̾था मŐ 
बदल रहा हो या िटमिटमा रहा हो.- (1) जब लोको पायलट 

िकसी ऑटोमेिटक ːॉप िसगनलसे ‘ऑन’ İ̾थित मŐ गुजरता हो, तो 
वह अगले ːेशन के ːेशन माːर को संचार के अनुमोिदत 

माȯमो ं से तȚ की जानकारी देगा. यिद, उसे अगले ːेशन के 

ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर या कंटŌ ोलर Ȫारा िनयम 105 

केउपिनयम (2)का (ट) के अनुसार उस खराब िसगनल से गुजरने 

के िलए अिधकृत िकया गया हो, तो उसे पुनः įरपोटŊ करने की 
आवʴकता नही ंहै. इसके अलावा, लोको पायलट साइिनंग ऑफ 

के समय िसगनल िवफलता रिजːर मŐ इस आशय की Ůिविʼ 

करेगा. 
 (2)  एक खराब ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल की जानकारी 

Ůाɑ होने पर, ǰूटी पर तैनात ː ेशन माːर या िनयंũक, 

िजसने उस लोको पायलट को उƅ खराब िसगनल से 

गुजरने के िलए अिधकृत िकया था, िसगनल िवफलता 
रिजːर मŐ इस आशय की Ůिविʼ करेगा और संबंिधत 

िसगनल िनरीƗक को उस खराबी मŐ सुधार के िलए सूचना 
देगा. 

115. कŐ ūीय यातायात िनयंũण Ɨेũ मŐ दोहरी या इकहरी या दो 
इकहरी लाइनो ंपर गािड़यो ंकी कायŊŮणाली.– एक ऐसे सेƕन 

परजहां कŐ ūीय यातायात िनयंũण Ȫारा संचलन िकया जाता हो, 
गािड़यो ंका संचलन िवशेष िनदőशो ंके अधीन िकया जाएगा.  

116. एक ऑटोमेिटक ɰॉक िसगनिलंग सेƕन मŐ िकसी गड़ी के 

ठहराव को संरिƗत करना.-जब कोई गाड़ी ऑटोमेिटक ɰॉक 

िसगनिलंग सेƕन मŐ Ŝक जाती है और िकसी दुघŊटना, िवफलता 
या अवरोध के कारणवश गाड़ी आगे नही ं बढ़ पाती तो लोको 
पायलट अपनी गाड़ी को संरिƗत करेगा और िनयम 223 के 

अनुसार आवʴक होने पर समीपवतŎ लाइनो ंकी सहायता लेगा. 
117. समीपवतŎ ɰॉक ːेशनो ं के बीच लंबे चलने वाली 

ऑटोमेिटक िसगनिलंग िवफलता के दौरान तय िदशा मŐ 
गािड़यो ं की कायŊŮणाली.- (1) जब दो समीपवतŎ ːेशनो ं के 

बीच कुछ समय के िलए ऑटोमेिटक िसगनिलंग की िवफलता 
रहती है या उस कारण गंभीर देरी होती है, तो गािड़यां िनयम 218 

के अनुसार कायŊ करŐगी. 
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 (2) ऑटोमेिटक कायŊŮणाली को िनलंिबत करने से पूवŊ दोनो ं
छोर के ːेशन माːर यह सुिनिʮत करŐ गे िक सेƕनो ंमŐ 
अंितम गाड़ी İƑयर हो चुकी है और दूसरे छोर पर पूरी 
तरह आ चुकी है और सेƕन पर िकसी तरह का अवरोध 

नही ं है तथा गाड़ी िसगनल रिज̾ टर मŐ इस आशय की 
Ůिविʼ करेगा.  

 (3)  कोई भी मैनुअल या सेमी ऑटोमेिटक Ů̾थान िसगनल 

‘ऑफ’ नही ं िकया जाएगा इसके बजाय उनसे ‘ऑन’ 

İ̾थित मŐ गुजरने का Ůािधकार िदया जाएगा तथा 
इंटरमीिडएट ऑटोमेिटक िसगनलो ं से ‘ऑन’ İ̾थित मŐ 
गुजरने के िलए लोको पायलट को Ůािधकार िदया जाएगा.  

 (4)   अगले ːेशन पर, यिद िसगनल काम कर रहे हो ंतो गाड़ी 
को समुिचत िसगनल पर Ůाɑ िकया जाएगा, अɊथा 
लोको पायलटअपनी गाड़ी को पहले ːॉप िसगनल के 

बाहर रोक देगा और एक लंबी सीटी बजाएगा या संचार 

के अनुमोिदत माȯम से ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

को सूिचत करेगा. लोको पायलट पहले ːॉप िसगनल से 

गुजरेगा, िजसे िनयम 211 के अनुसार Ůािधकार की 
İ̾थित मŐ ‘ऑफ’ नही ंिकया जा सकता. 

 (5)  जैसे ही िसगनल ठीक कर िदए जाते हो,ं संबंिधत ːेशन 

माːरो ंȪारा Ůाइवेट नंबरो ंके आदान-Ůदान Ȫारा संदेशो ं
की अदला-बदली करके ऑटोमेिटक ɰॉक िसːम पर 

गािड़यो ंका सामाɊ संचलन बहाल िकया जा सकेगा, यह 

आʷˑ होने पर िक सेƕन İƑयर है, वह गाड़ी िसगनल 

रिज̾ टर मŐ इस आशय की Ůिविʼ करेगा. 
 (6)  गािड़यो ंकी समˑ आवाजाही और इˑेमाल Ůािधकारो ं

को गाड़ी िसगनल रिज̾ टर मŐ दजŊ िकया जाएगा. 
118. गलत िदशा मŐ गािड़यो ंकी कायŊŮणाली या अ̾थायी इकहरी 

लाइन कायŊŮणाली.- (1)  ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ, 
गािड़यां केवल िनधाŊįरत िदशा मŐ ही चलŐगी. िनधाŊįरत िदशासे िभɄ 

गािड़यो ं की आवाजाही के िलए अनुमित नही ं दी जाती तथािप 

अ̾थायी İ̾थितयो ंमŐ यिद गािड़यो ंको िनधाŊįरत िदशा से िवपरीत 

चलाना पड़ जाए तो इकहरी लाइन की कायŊŮणाली को आरंभ 

करना अपįरहायŊ हो जाता है, ऐसी İ̾थित मŐ गािड़यां िनयम 218 के 

अनुसार सेƕन पर ːेशन से ːेशन कायŊ करŐगी. 
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  (2) गलत िदशा मŐ संचलन की शुŜआत से पूवŊ दोनो ंके ː ेशन 

माːर सुिनिʮत करŐ गे िक सेƕन मŐ िपछली गाड़ी 
İƑयर हो चुकी है और दूसरे छोर पर पूणŊतया आ चुकी 
है तथा सेƕन मŐ कोई अवरोध नही ंहै और गाड़ी िसगनल 

रिज̾ टर मŐ इस आशय की Ůिविʼ करेगा. 
  (3)   अगले ːेशन पर, लोको पायलट अपनी गाड़ी को पहले 

ɚाइंट पर रोकेगा और एक लंबी सीटी बजाएगा या संचार 

के अनुमोिदत माȯम से ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːरको सूिचत करेगा. ːेशन माːर यह संतुिʼ कर 

लेने के बाद िक सभी कुछ सुरिƗत है पायलट को गाड़ी 
लगाने के िलए ̾थान की ʩव̾था कराएगा.  

  (4) जब तय िदशा मŐ कायŊŮणाली सामाɊ की जानी हो, तो 
दोनो ं छोर के ːेशन माːर सबसे पहले यह सुिनिʮत 

करŐ गे िक उलटी िदशा मŐ भेजी गई गाड़ी अगले ːेशन पर 

पूरी तरह पŠंच चुकी है, और सेƕन İƑयर है, िजसके 

िलए वे Ůाइवेट नंबरो ंका आदान-Ůदान करŐ गे और गाड़ी 
िसगनल रिज̾ टर मŐ Ůिविʼ करŐ गे. 

  (5)  गािड़यो ंकी समˑ आवाजाही और जारी Ůािधकार की 
Ůिविʼ गाड़ी िसगनल रिज̾ टर मŐ की जाएगी.  

119. शंिटंग या अवरोध.- (1) ːेशन सेƕन मŐ सबसे बाहरी ɚाइंटो ं
पर या एक आने वाली गाड़ी की िदशा मŐ या Ů̾थान करने वाली 
गाड़ी की िदशा मŐ एडवां̾ड ː ाटŊर तक अवरोध या शंिटंग की, जब 

तक िकसी िवशेष िनदőश के Ȫारा रोका न जाता हो, िनबाŊध अनुमित 

दी जाएगी, यह कायŊ उन ːेशनो ं पर िकया जाएगा जहां होम, 

ːाटŊर और एडवां̾ड ːाटŊर िसगनल, चाहे वे मैनुअल या सेमी 
ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल हो;ं और वाले जब उɎŐ ‘ऑन’ रखा 
जाता हो. 

  (2)  िकसी आने वाली गाड़ी के समƗ होम िसगनल तक तब 

तक िकसी अवरोध या शंिटंग की अनुमित नही ंदी जाएगी, 
जब तक ːेशन माːर Ȫारा संचार के अनुमोिदत माȯम 

से यह सȋािपत नही ंकर िलया जाता िक ‘ऑन’ İ̾थित 

वाले होम िसगनल तक गाड़ी आ चुकी है. 
  (3)   जब गाड़ी की Ůाİɑ के िलए ːॉप िसगनल ‘ऑफ’ रखा 

जाता हो, तो शंिटंग या अवरोध की अनुमित उɎी ंलाइनो ं
पर दी जाएगी जो या तो आइजोलेिटड हो,ं या िजन ɚाइंटो ं
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एवं Ţािसंग से गाड़ी गुजरनी हो, उɎŐ ːॉप िसगनलो ंया 
शंट िसगनलो ंȪारा संरिƗत िकया जाता हो. 

  (4) ːेशन सेƕन से आगे ɰॉक सेƕन की ओर िपछले 

भाग मŐ िकसी अवरोध या शंिटंग की अनुमित तब तक नही ं
दी जाएगी जब तक संपूणŊ ɰॉक सेƕन पहले İƑयर न 

कर िलया जाए और ɰॉक ːेशन के िपछले भाग को पुनः 
ɰॉक करने के िलए Ůाइवेट नंबरो ंके आदान-Ůदान Ȫारा 
संदेश न भेज िदए जाएं. 

  (5) ɰॉक सेƕन की ओर एडवां̾ड ːाटŊर से आगे अिŤम 

ŝप से िकसी गाड़ी के पीछे अवरोध या शंिटंग की 
अनुमित दी जा सकती है और इसके िलए सेƕन को 
ɰॉक करने की आवʴकता नही ं है, परंतु संबंिधत 

ːाटŊर िसगनलो ंसे आगे गािड़यो ंकी आवाजाही मैनुअल 

मॉड को İˢच ऑफ करके Ůितबंिधत की जाती हो, जब 

तक िक पहले से ही एक मैनुअल ːॉप िसगनल न कर 

िदया जाता हो और उɎŐ ‘ऑन’ रखा जाता हो. सेƕन मŐ 
गािड़यो ंका Ůवेश तब तक Ůितबंिधत रहेगा जब तक िक 

अवरोध को हटा न िलया जाए और यिद िकसी वाहन की 
मरʃतया अनुरƗण के कारण अवरोध रहता है तो या तो 
उसे वापस हटाया जाएगा या कायŊ की समाİɑ के बाद 

उसे आगे बढ़ा िदया जाएगा और उसका Ůभारी ːेशन 

माːर को यह संचार के सुरिƗत माȯमो ंके Ȫारा पुिʼ 

करेगा िक लाइन गािड़यो ंकी आवाजाही के िलए सुरिƗत 

है, इसके बाद िलİखत एडवाइस भी िभजवाई जाएगी.   
120. अवरोध के दौरान ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ िवपरीत 

िदशा मŐ राहत इंजन या दुघŊटना राहत गाड़ी का Ůेषण.-   
  (1) जब कोई राहत इंजन या राहत गाड़ी िकसी ऑƐूपाइड 

सेƕन मŐ िवपरीत िदशा मŐ चलाई जानी अपेिƗत हो, तो 
उसे बािधत लाइन पर संचलन माना जाएगा और यह कायŊ 
िनयम 229 के अनुसार िकया जाएगा. 

  (2) राहत इंजन भेजे जाने से पूवŊ,उस गाड़ी के लोको पायलट 

को उस ːेशन के ːेशन माːर, जहां से राहत इंजन 

भेजा जा रहा हो, Ȫारा सलाह दी जाएगी िक जब तक आगे 

बढ़ने को न कहा जाए, वह इंजन को न चलाए. 
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121. अवरोध के दौरान ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ गािड़यो ं
को पीछे धकेलना.-   

  (1) िकसी आपात İ̾थित मŐ जैसे िकसी दुघŊटना, अवरोध या 
िकसी अɊ िवफलता मŐ गाड़ी अिŤम ŝप से ːेशन पर 

नही ंआ सकती और उसे ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ 

मŐ पीछे हटना अपेिƗत होगा.यिद ɰॉक सेƕन मŐ िकसी 
अɊ गाड़ी ने Ůवेश नही ं िकया हो तो, िपछले ɰॉक 

ːेशनका ːेशन माːर लोको पायलटको अिधकृत कर 

सकता है िक वह िनयम 158 के अनुसार अपनी गाड़ी को 
įरवसŊ करे. 

  (2) यिद एक से अिधक गािड़यो ंको बैक िकया जाना हो, तो 
ːेशन माːर सभी गािड़यो ंके लोको पायलटो ंको पीछे 

Ŝकने को कहेगा, और या तो िकसी इंजन के उपलɩ होने 

पर या िकसी गाड़ी के इंजन, िजसे अभी ɰॉक ːेशन मŐ 
Ůवेश करना हो, को अकेले राहत इंजन के ŝप मŐ भेजेगा 
तािक वह एकल इंजन िनयम 229 के अनुसार सबसे 

िपछली गाड़ी को खीचं सके. 
    जब राहत इंजन को सबसे िपछली गाड़ी के साथ जोड़ा 

जाता हो, उसमŐ लगे इंजन को अलग करके आगे बढ़ाने 

के िलए अिधकृत िकया जाएगा तािक वह अपने सामाने 

वाली अगली गाड़ी को खीचं सके. यिद कोई राहत इंजन 

नही ंभेजा जा सकता हो, तो सबसे िपछली गाड़ी का लोको 
पायलट िनयम 158 के अनुसार सबसे पहले अपनी गाड़ी 
को पीछे खीचें जाने के िलए अिधकृत िकया जाएगा 
औरइसके बाद आवʴक होने पर उसका इंजन įरले 

ŮिŢया के अधीन अɊ गािड़यो ं को खीचंने के िलए 

उपयोग िकया जाएगा. जहां संभव हो, įरवसŊ मूवमŐट की 
संƥा को Ɋूनतम रखने के िलए दो या अिधक गािड़यो ं
को कपल िकया जा सकता है. 

  (3)  Ůȑेक बाद वाली गाड़ी का लोको पायलट यह सुिनिʮत 

करेगा िक उनकी गािड़यां िनयम 158 के अनुसार įरवसŊ 
करेगा और दूसरी गाड़ी से कम से कम दो सौ मीटर की 
दूरी रखी जाएगी. 
 

  (4) इन िनयमो ंके अधीन गािड़यो ंके संचलन के िलए िनयंũक 

Ȫारा समɋय िकया जाएगा.ːेशन माːर और गािड़यो ं
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के लोको पायलट इस िनयम के अनुसार िनयंũक के 

आदेशानुसार कायŊ करŐ गे. 

122. ‘ऑन’ İ̾थित मŐ सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल से गुजरने 

की ŮिŢया - (1) जब कोई सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल एक 

ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल के ŝप मŐ कायŊ करता है, तो िनयम 

113 के अधीन िविहत Ůावधान लागू होगा. 
  (2)  जब कोई सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल एक मैनुअल 

ːॉप िसगनल के ŝप मŐ कायŊ करता है और यह खराब 

हो जाता है, तो इसे िनयम 211 और 212, जैसा भी मामला 
हो, की ŮिŢया के अनुसार पास िकया जा सकता है. 

  (3)  जब िकसी लोको पायलट को सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल से गुजरने के िलए अिधकृत िकया जाता है, तो 
‘ऑन’ İ̾थित मŐ इसके मैनुअल मॉड को ‘ऑफ’ करते Šए 

कॉिलंग-ऑन िसगनल िफƛ िकया जाता है, ǰूटी पर 

तैनात ːेशन माːर और लोको पायलटिनयम 136 मŐ 
उİʟİखत अितįरƅ सावधािनयां बरतŐगे. 

    परंतु यह है िक साथ ही ‘ए’ माकŊ रके Ůकाशमान न होने 

के आशोिधत सेमी-ऑटोमेिटक ːॉप िसगनल के मामले 

मŐ, लोको पायलट िनयम 105 उपिनयम (2) के खंड (ट) 

का पालन करेगा. 
123. ऑटोमेिटक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ ‘ऑन’ İ̾थित मŐ ‘ए’ माकŊ र 

वाले िकसी समपार फाटक ːॉप िसगनल से गुजरना.- 

यिदलोको पायलटऑटोमेिटकिसगनल वाले Ɨेũ मŐ एक समपार 

फाटक ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ देखता हैतो - 
  (1)   यिद ‘ए’ माकŊ र रोशनी से चमक रहा है, तो वह िनयम 113 

के उपबंधो का पालन करेगा; या 
  (2)  यिद ‘ए’ माकŊ रकी रोशनी िविशʼ है, तो वह (क) िनधाŊįरत 

कोड के अनुसार सीटी बजाएगा तािक गेटमैन सतकŊ  हो 
सके और अपनी गाड़ी को िसगनल के पीछे ठहराव देगा; 
और 

  (ख) यिद ठहराव के बाद और एक िमनट या िवशेष िनदőशो ंके 

अधीन ऐसे ही कम समय के िलए ŮतीƗा के बाद भी 
िसगनल ‘ऑफ’ नही ं िकया जाता तो, वह सावधानी के 

साथ अपनी गाड़ी समपार फाटक तक आगे बढ़ाएगा; 
और  
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  (ग) यह सुिनिʮत करने के बाद िक फाटक सड़क यातायात 

के िलए बंद है और गेटमैन से हाथ का िसगनल िमलने के 

बाद और साथ मŐ सहायक लोको पायलट के न होने पर, 

लोको पायलट िनधाŊįरत कोड मŐ सीटी बजाएगा और 

िनयम 113 के Ůावधानो ं का अनुपालन करते Šए 

सावधानी के साथ अगले ːॉप िसगनल तक गाड़ी आगे 

बढ़ाएगा.  
124. ‘ए’ के साथ-साथ ‘एजी’ माकŊ रके ‘ऑन’ İ̾थित मŐ ऑटोमेिटक 

िसगनल वाले Ɨेũ मŐ एक सेमी-ऑटोमेिटक समपार फाटक 

ːॉप िसगनल से गुजरना.- 
  (1)  ‘ए’ और ‘एजी’ माकŊ रो ं से Ůकाशमान सेमी-ऑटोमेिटक 

समपार फाटक ːॉप िसगनल की ʩव̾था की जाएगी. 
  (2)  जब कोई लोको पायलट सेमी-ऑटोमेिटक समपार 

फाटक िसगनल पर ‘ए’ माकŊ र को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ 
Ůकाशमान देखता है तो वह िनयम 113 मŐ उİʟİखत 

उपबंधो का पालन करेगा. 
  (3)  जब ‘एजी’ माकŊ र लाइट Ůकाशमान होती है तो वह िनयम 

123 के उप-िनयम (2) के उपबंधो का अनुपालन करेगा. 

  (4)  जब ‘ए’ और ‘एजी’ माकŊ र दोनो ंलाइट Ůकाशमान होती 
हœ, तो लोको पायलट िनयम 211 के उपबंधो का 
अनुपालन करेगा. 

ड़ - ɰॉक विकō ग 

125. लाइन İƑयर.- एक से दूसरे तक ɰॉक ːेशन Ůȑेक गाड़ी का 
संचलन टŌ ेक सिकŊ टो ंया एƛल काउंटर और ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनलो ंके समाȯम से ˢतः िनयिमत िकया जाएगा, जैसा िनयम 

105 और 107 मŐ उİʟİखत है और इनमŐ सामाɊ पįरİ̾थितयो ंमŐ 
लाइन İƑयर लेने की कोई आवʴकता नही ंहोती. 

  तथािप, िनयम 90 के उप िनयम (2) मŐ उİʟİखत संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ंमŐ से िकसी का उपयोग करके इकहरी लाइन 

पर िदशा तय करके ऑटोमेिटक िसगनिलंग या अ̾थायी इकहरी 
लाइन विकō ग के स Ő̇शन के दौरान या जैसा िवशेष िनदőशो ंके Ȫारा 
िनधाŊįरत हो, िकसी अɊ पįरİ̾थित मŐ िकसी ːेशन से गाड़ी को 
चलाने के पूवŊ लाइन İƑयर ली जानी चािहए; ɰॉक सेƕन मŐ 
शंिटंग या अवरोध के िलए संदेश का आदान-Ůदान भी िकया जाना 
चािहए. 
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126. िसगनलो ंका टŌ ांसिमशन.– यȨिप सामाɊ İ̾थित मŐ ऑटोमेिटक 

ɰॉक िसगनल वाले Ɨेũ मŐ आगे बढ़ने या लाइन İƑयर की 
अनुमित लेना अपेिƗत नही ंहोता, ːेशन से Ů̾थान करन वाली 
Ůȑेक गाड़ी का समय और िपछले ːेशन पर और Ůȑेक अɊ 

िसगनल पर िकसी गाड़ी के आगमन का समय संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ं के Ȫारा तब Ůसाįरत िकया जाएगा, जब 

ऑटोमेिटक ɰॉक की कायŊŮणाली के िलए तथा इन िनयमो ंके 

अधीन जब िकसी अवसर पर ऐसा आदान-Ůदान अपेिƗत हो.   
127. गाड़ी िसगनल रिजːर.- ɰॉक ːेशनो ंपर ऑटोमेिटक ɰॉक 

िसगनिलंग Ůणाली के कायŊ के अंतगŊत िनयम 96 मŐ उİʟİखत 

गाड़ी िसगनल रिजːर रखा जाना चािहए. Ůाɑ िकया या भेजा 
गया Ůȑेक िसगनल पावती िमलने के बाद गाड़ी िसगनल रिजːर 

मŐ तǽाल Ůिवʼ िकया जाना चािहए. 
128. गाड़ी Ůबंधन Ůणाली.- गाड़ी Ůबंधन Ůणाली की ʩव̾था वाले 

सेƕन पर, जो Ůȑेक गाड़ी की सटीक İ̾थित बताने, Ůȑेक 

िसगनल का ̾थान और आ˙ेƃ बताने मŐ सƗम होता है और 

Ůȑेक गाड़ी का लोको पायलट संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके 

Ȫारा िनयंũण कायाŊलय के साथ जुड़ा होता है, ːेशन माːर के 

ऐसे कतŊʩ जो िनयंũक Ȫारा िन˃ािदत िकए जा सकते हœ, वे िवशेष 

िनदőशो ंȪारा शािसत होगें. 
129. संचार उपकरणो ंका Ůावधान.– जैसा िनयम 90 के उपिनयम 

(2) के खंड (क) को छोड़कर, अपने Ůकार के बैक अप के साथ 

संचार का एक अनुमोिदत माȯम Ůȑेक ːेशन पर उपलɩ 

कराया जाएगा.  
130. सƗमता Ůमाणपũ.- (1) कोई भी ʩİƅ संचार उपकरण, पैनल 

याŝट įरले इंटरलॉिकंग या सॉिलड ̾ टेट इंटरलॉिकंग यासमान 

Ůकार के उपकरण तब तक ऑपरेट नही ंकरेगा जब तक वह उɎŐ 
ऑपरेट करने की परीƗा पास नही ंकर लेता और जब तक उसके 

पास डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ůशासन की ओर से िनयुƅ 

िकसी Ůािधकारी Ȫारा Ůदȅ सƗमता Ůमाणपũ नही ंहो. 
  (2)  उप-िनयम 130 के उपिनयम (1) मŐ संदिभŊत सƗमता 

Ůमाण पũ केवल तीन वषŊ की अविध के िलए या उतनी 
अविध के िलए जैसा िवशेष िनदőशो ंके अधीन िनधाŊįरत हो 
िविध मा̢ य होगा. 

131. ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ .- 
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(1)  जब कभी इन िनयमो ं Ȫारा िनधाŊįरत ɰॉक संरƗण उपलɩ 

कराना या गािड़यो ंतथा मनुˈो ंकी संरƗा के िहत मŐ इन िनदőशो ं
को मानना आवʴक हो, तो ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

Ůाइवेट नंबर के आदान-Ůदान के अधीन संदेश भेजकर ɰॉक 

सेƕन को ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ  करेगा, दूसरे छोर के 

ːेशन माːर से यह सुिनिʮत करने के बाद िक ɰॉक सेƕन मŐ 
कोई गाड़ी नही ंहै, िजसके िलए वह िपछली गाड़ी की गाड़ी संƥा 
का िमलान करके सेƕन का İƑयर होना सुिनिʮत करेगा. 

(2) सभी िड˙ैच िसगनल वापस ‘ऑन’ कर िदए जाते हो.ं 
(3) इस आशय की Ůिविʼ गाडी िसगनल रिज̾ टर मŐ की जानी चािहए. 

(4) इसके अलावा, जहां उपलɩ हो, बज़र अलामŊ İˢच ‘ऑन’ करने 

के िलए िनधाŊįरत कॉलसŊ िड˙ैच िसगनलो ंको ऑपरेट करने वाले 

बटन ऑन करŐ गे. 
132. ɰॉक सेƕन मŐ शंिटंग या अवरोध के िलए Ůािधकार.- ɰॉक 

सेƕन मŐ शंिटंग या अवरोध की अनुमित देते समय, लोको 
पायलट को िनयम 103 के अनुसार शंिटंग के िलए एक Ůािधकार 

Ůदान िकया जाएगा. 
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अȯाय VII 

ːेशनो ंका िनयंũण और कायŊŮणाली 
133. कायŊŮणाली के िलए ːेशन माːर की िजʃेदारी.- 

 (1)  इन िनयमो ं के अधीन या िकसी िवशेष िनदőश के Ȫारा ːेशन 

माːर उसे सौपें गए कायŘ की ʩİƅगत िजʃेदाįरयो ंके िनवŊहन 

के अलावा, अपनी पयŊवेƗी Ɨमता मŐ कायŘ के िलए भी िजʃेदार 

होगा, अथाŊत् – 
 (क) ̾थायी या अ̾थायी ŝप से तैनात रेलकमŎ से ː ेशन या ː ेशन की 

सीमा मŐ अपने आदेशो ंके अधीन कुशलतापूवŊक ǰूटी का िनवाŊह 

कराने. 
 (ख) अपने ːेशन पर अनुशासन बनाए रखेगा और ǰूटी के Ůित 

लापरवाही के सभी मामलो ंकी तǽाल िबना देरी अपने वįरʿो ं
को įरपोटŊ करेगा, और 

 (ग) सुिनिʮत करेगा िक वह और उसके ːेशन पर तैनात रेलकमŎ 
िनधाŊįरत ŮिशƗण Ůाɑ करेगा और अपने कायŘ के िनवŊहन के 

िलए अपेिƗत सƗमता Ůमाण-पũ Ůाɑ करेगा. 
 (2)  उसके आदेशो ंके अधीन िनयुƅ रेलकमŎ ːेशन पर कायŊ करते 

समय उसके Ůािधकार और िनदőश मŐ कायŊ करेगा;  

 (3) ːेशन माːर यह भी देखेगा और िनɻिलİखत के िलए िजʃेदार 

होगा - 
 (क) अपने अधीन Ůȑेक रेलकमŎ को सामाɊ िनयमो ं के अिधकृत 

अनुवाद की Ůित की आपूितŊ करने, िजसे िनयम 3 के उपिनयम 

(ग) की शतŘ के अनुŝप Ůित की आपूितŊ करना होगी.  
 (ख) ːेशन के िलए लागू सहायक िनयमो ं और ːेशन संचालन 

िनयमोकंी आपूितŊ करने और संबȠ के िबनो ंऔर समपारो ंपर 

उनका िवतरण. 
 (ग) शुİȠ पũो ंऔर पįरिशʼो,ं यिद कोई हो,ं सिहत लागू विकō ग टाइम 

टेबल का िवतरण और ŮदशŊन, इसके अलावा लाइनो ं की 
कायŊŮणाली के संदभŊ मŐ अɊ िनदőश और सूचनाएं. 

 (घ) पुˑकŐ  तैयार करना और उनका रखरखाव एवं उनकी वापसी 
तथा संबंिधत ːाफ Ȫारा उɎŐ िनयिमत ŝप से जमा करना. 

 (ड.) िवशेष िनदőशो ंȪारा उİʟİखत अविध तक दˑावेज़ के įरकाडŘ 
को संरिƗत रखना तथा इɎŐ वािपस करना. 
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 (च)  अिधकृत मुिūत फामŘ की पयाŊɑ आपूितŊ बनाए रखना. 

 (छ) गािड़यो ंकी कायŊŮणािलयो ंके संबंध मŐ Ůेिषत सभी संदेश, Ů̾थान 

का िलİखत Ůािधकार िनधाŊįरत फामŘ पर और ˟ाही से तैयार 

िकया जाएगा, िजस पर Ů̾थान के िलए Ůािधकार देने वाले या उसे 

जारी करने वाले रेलकमŎ के हˑाƗर और मोहर लगी होगी, ऐसे 

संदेश या Ů̾थान के िलए िलİखत Ůािधकार अिŤम ŝप से 

हˑाƗर करके तैयार नही ंिकए जाएंगे.  

 (4) ːेशन Ůभारी ːेशन माːर अपने ːेशन का माह के दौरान 

आविधक िनरीƗण करेगा िजसमŐ ː ेशन की कायŊŮणाली के सभी 
पहलू शािमल िकए जाएंगे और िनरीƗण मŐ गाड़ी की कायŊŮणाली 
के सभी पहलू, संरƗा और अɊ सुख-साधन और  सुिवधाएं, यिद 

कोई हो,ं शािमल होगंी. िनरीƗण यह ȯान मŐ रखकर िकया 
जाएगा िक ːेशन की कायŊŮणाली के िलए लागू िनयमो ं एवं 

िविनयमो ंका पालन िकया जाता हो और जहां कही ंअपेिƗत हो 
ːाफ का सƗमता Ůमाण-पũ वैध होता हो. 

 (5) ːेशन माːर जांच करेगा िक गािड़यो ं की कायŊŮणाली और 

संरƗा की सुिवधा के िलए इन िनयमो ंके अधीन उसे Ůदȅ या 
उसके कायाŊलय मŐ उपलɩ कराए गए सभी उपकरण चालू 

हालत मŐ हो,ं और उɎŐ साफ-सुथरा रखा जाता हो और वह उनमŐ 
होनी वाली खरािबयो ंकी जानकारी तǽाल समुिचत Ůािधकारी 
को देगा. 

134. ɚाइंटो,ं िसगनलो ं और अɊ उपकरणो ं के िलए ːेशन माːर की 
िजʃेदारी.- ːेशन माːर सुिनिʮत करेगा- 

 (1)  (क) िक वह अपने ːेशन पर ɰॉक उपकरणो,ं पैनलो,ं ɚाइंटो, 
िसगनलो,ं अɊ िसगनिलंग उपकरणो ंया Ůणािलयो ंऔर कषŊण 

इंːालेशन के संचलन के िलए तैनात रेलकमŎ के कतŊʩो ं से 

भली-भांित पįरिचत होता हो और s यं आʷˑ होगा िक वे अपनी 
ǰूटी सही ŝप से करते हो;ं 

 (ख) िक वह ऐसे रेलकिमŊयो ं (जहां तैनात हो)ं का Ůभावी पयŊवेƗण 

करता हो और अƛर उनका पयŊवेƗण कायŊ का िनरीƗण करता 
हो, और 
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 (ग) िक वे अपेिƗत ŮिशƗण Ůाɑ करते हो,ं अपेिƗत सƗमता Ůमाण-

पũ रखते हो ंऔर उनके 30 लगातार िदन तक या अिधक समय 

तक अनुपİ̾थत रहने के बाद उɎŐ कायŊ के िलए चुने जाने पर 

आʷासन रिजːर पर उनके साइन ऑन करने पर ही s तंũ ŝप 

से उɎŐ कायŊ करने की अनुमित दी जाती हो उɎोनें अपने 

कतŊʩो,ं कायŊ के िनयमो ंसिहत ːेशन संचालन िनयम को समझ 

िलया है. 
 (2)  िक ːेशन सीमा के भीतर ɚाइंट, िसगनल, समपार फाटक और 

अɊ िसगनिलंग उपकरण या Ůणािलयां और कषŊण इंːालेशन 

और उसके ːेशन की समˑ मशीनरी सही चालू हालत मŐ हो 
और संबंिधत रेलकिमŊयो Ȫारा उनका िनयिमत रखरखाव िकया 
जा रहा हो. इनमŐ होने वाली िकɎी ं खरािबयो ं की जानकारी 
िजʃेदार रेलकिमŊयो,ं िनयंũण कायाŊलय और संबंिधत 

अिधकाįरयो ंको देगा. 
 (3) ːेशन माːरयाइस कायŊ के िलए तैनात एक सƗमरेलकमŎ के 

अलावा िकसी भी रेलकमŎ को लाइन İƑयर देने के िलए नही ं
कहा जाएगा या वह लाइन İƑयर या गाड़ी को बढ़ाने का 
Ůािधकार नही ंदेगा. 

 (4) िक िनधाŊįरत उपकरण साफ-सुथरे रखे जाते हो ंऔर ːेशन पर 

आसानी से सुलभ हो ं तथा उनका रखरखाव भली-भांित िकया 
जाता हो. 

135. उपकरण तक पŠंचना और उनका संचालन.– केवल अिधकृत रेलकमŎ के 

अलावा िकसी अɊ को िसगनलो,ं ɚाइंटो,ं िवद्युतीय ɰॉक कलपुजŘ या िकसी 
अɊ पुजŘ या कलपुजŘ या संचार उपकरणो ंया िसरोपįर उपकरणो ंकी िफिटंग 

या िकसी गाड़ी और सामाɊतया रेलवे की कायŊŮणाली से जुड़े िकसी अɊ 

यंũो ंतक पŠंचने या संचालन करने की अनुमित नही ंदी जाएगी.    

136. िकसी अवŜȠ लाइन पर गाड़ी को लेना.- (1)(क) िकसी ːेशन पर गाड़ी 
को लेने का कायŊ सामाɊतया एक िसगनल वाली लाइन पर िकया जाएगा, िजस 

पर कोई बाधा न हो. 
 (ख) आपात मामले मŐ जब कोई गाड़ी िकसी अवŜȠ लाइन पर ली 

जानी हो तो ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर - 

 (i)   सुिनिʮत करेगा िक गाड़ी को लेने के िलए िनयंũण करने वाले 

िसगनल ‘ऑन’ İ̾थित मŐ रहते हो;ं और 



 
 

109 
 

 (ii)  सुिनिʮत करेगा िक वे सभी ɘाइंट, िजनसे होकर गाड़ी को 
गुजरना है, सही सेट िकए जाते हो ंतथा फेिसंग ɚाइंट लॉक रहते 

हो.ं 
 (2) गाड़ी से अपेिƗत ːॉप िसगनल पर Ŝक जाने के बाद, उसे 

अवŜȠ लाइन पर िलया जा सकेगा, िजसके िलए -   

 (क) लोको पायलट को अिधकृत िकया जाएगा िक वह कािलंग-ऑन 

िसगनल को 'ऑफ' मानते Šए, जहां उपलɩ हो, ːॉप िसगनल 

को 'ऑन' İ̾थित मŐ पास करे,या 
 (ख) लोको पायलट को अिधकृत िकया जाएगा िक वह फॉमŊ-5 मŐ 

िलİखत Ůािधकार िमलने की İ̾थित मŐ ːॉप िसगनल को 'ऑन' 

İ̾थित मŐ पास करे. 
 (3) लोको पायलटɊूनतम पंūह िकलो मीटर Ůितघंटा की गित पर 

अवŜȠ लाइन पर Ůवेश करेगा और अपनी गाड़ी को इस Ůकार 

िनयंिũत रखेगा िक िकसी अवरोध से ठीक पहले या हाथ Ȫारा 
खतरे का िसगनल िदखाए जाने पर गाड़ी को रोक सके;  

 (4) ːेशन माːर Ȫारा तय िकए गए सƗम रेलकमŎ Ȫारा अवŜȠ 

̾थल से लगभग पœतालीस मीटर की दूरी से हाथ का एक ːॉप 

िसगनल िदखाया जाएगा तािक लोको पायलट को यह संकेत िमल 

करे िक उसे अपनी गाड़ी को कहां रोकना आवʴक होगा, और 

आवʴ होने पर वह उस ̾थान तक पायलट को हाथ से संकेत 

देता रहेगा. 
137. िबना-िसगनल वाली लाइन पर गाड़ी को लेना.- (1) आपात İ̾थित मŐ या 

िवशेष िनदőश के अंतगŊत, यिद गाड़ी को िबना-िसगनल वाली लाइन पर िलया 
जाना हो, तो ːेशन माːर -  

 (क) सुिनिʮत करेगा िक गाड़ी को सवŊŮथम पहले ːॉप िसगनल पर 

रोका जाता हो; 
 (ख) सुिनिʮत करेगा िक िजस लाइन पर गाड़ी को िलया जाना हो, वह 

उस ̾थान पर İƑयर हो, जहां गाड़ी को कर Ŝकना हो; 

 (ग) सुिनिʮत करेगा िक वे सभी ɚाइंट, िजनसे गाड़ी को गुजरना है 

सही सैट िकए गए हो ंऔर फेिसंग ɚाइंट लॉ̋ड हो;ं और 

 (घ) अिधकृत लोको पायलट िजसे फॉमŊ-6 मŐ िलİखत Ůािधकार पर 

‘ऑन’ İ̾थित मŐ ːॉप िसगनल से गुजरना हो, तथा लोको पायलट 

को यह भी परामशŊ देना िक उसकी गाड़ी िबना-िसगनल वाली 
लाइन पर ली जा रही है;   
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 (ड.) सुिनिʮत करेगा िक िबना-िसगनल वाली लाइन के मामले मŐ, िजस 

लाइन पर गाड़ी ली जानी हो, ːॉप बोडŊ  उपलɩ नही ंकराए जाते, 

वहां गाड़ी Ůाİɑ के िलए पहले फेिसंग ɚाइंट पर हाथ का 
िसगनल िदखाने के िलए एक सƗम रेलकमŎ को तैनात िकया 
जाता हो तािक यह सुिनिʮत हो सके िक गाड़ी का िपछला िहˣा 
फाउिलंग माकŊ  से İƑयर है. 

 (2) िबना-िसगनल वाली लाइनपर Ůवेश के समय लोको पायलट, 

सावधानी से कम से कम पंūह िकलोमीटर Ůितघंटा की गित से 

गाड़ी को आगे बढ़ाएगा और िकसी मŐ व रोध से ठीक पहले Ŝकने 

के िलए तैयार रहेगा तथा िजस लाइन पर गाड़ी ली जा रही हो, 
उसके ːॉप बोडŊ  या फाउिलंग माकŊ  से पहले अपनी गाड़ी रोक 

देगा, यिद कोई ːॉप बोडŊ  उपलɩ नही ंहो तो तैनात रेलकमŎ 
िनयम (137) के उपखंड (1) के खंड (ड) के अनुसार पीछे से 

हाथ के िसगनल का आदान-Ůदान करेगा. 
 (3) िबना-िसगनल वाली लाइन पर ːॉप बोडŊ लगाना.- 

 (क) “ːॉप” िलखे ːॉप बोडŊ , जो लाल पृʿभूिम पर सफेद रंग से िलखा 
होगा, जो नॉन-रिनंग लाइनो ंपर या िबना इंटरलॉिकंग वाले याडŘ 
वाली लाइनो ंपर ऐसे ̾थानो ंपर लगाए जाएंगे, जो फाउिलंग माकŊ  

से उिचत दूरी पर होगें. साथ ही, “ːॉप” िलखे बोडŊ  के िनचले िहˣे 

मŐ İƑयर Őː िडंग लŐथ मीटर मŐ िलखी जाएगी; 
 (ख) िबना िसगनल वाली लाइन पर िलए जाने वाली गाड़ी का लोको 

पायलट ː ॉप बोडŊ  से ठीक पहले गाड़ी रोकेगा और तब तक आगे 

नही ंबढ़ेगा, जब तक इन िनयमो ंमŐ िविहत तरीके से Ůािधकृत न 

िकया गया हो. 
138. िबना-िसगनल वाली लाइन या सामाɊ Ů̾थान िसगनल वाली लाइन से 

गाड़ी का Ů̾थान.– (1)(क) िकसी गाड़ी का Ů̾थान सामाɊतया एक ːाटŊर 

िसगनल िलए एक िसगनल वाली लाइन से िकया जाएगा. 
 (ख) यिद िकसी गाड़ी को िबना िसगनल वाली लाइन या एक सामाɊ 

ːॉप िसगनल वाली लाइन से Ů̾थान कराने की आवʴकता हो, 
तो लोको पायलट को एक Ůािधकार िदया जाएगा िक वह या तो 
एक सुरिƗत संदेश या फॉमŊ-7 मŐ िलİखत Ůािधकार से अपनी 
गाड़ी आरंभ करेगा, जो कायŊŮणाली मŐ गाड़ी बढ़ाने के Ůािधकार 

के अितįरƅ होगा. 
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 (2)  िनयम 138 के उप-िनयम (1) के खंड (ख) मŐ उİʟİखत गाड़ी 
आरंभ करने तथा आगे बढ़ने की अनुमित तब तक नही ंदी जानी 
चािहए जब तक गाड़ी Ů̾थान वाले सभी ɚाइंट सही सैट न कर 

िदए जाते हो ंऔर फेिसंग ɚाइंट लॉक लॉक न कर िदए जाते हो.ं 
139. गािड़यो ंऔर वाहनो ंकी शंिटंग का िनयंũण.- (1) गािड़यो ंया वाहनो ंकी 

शंिटंग का पयŊवेƗण ǰूटी पर तैनातːेशन माːर या याडŊ  माːर Ȫारा िकया 
जाएगा जो न केवल ऐसी लाइनो ंपर िकया जाएगा, बİʋ इस तरीके से िकया 
जाएगा िक उसमŐ कोई जोİखम न हो. 

 (2)  शंिटंगकायŘ का िनयंũण या तो शंट िसगनल िफƛ करके या हाथ 

के िसगनल या संचार के अनुमोिदत माȯमो ं के Ȫारा मौİखक 

िनदőशो ंसे िकया जाएगा. 
 (3) जब कभी वाहनो ंया इंजनो ंकी कपिलंग या अनकपिलंग की जानी 

या जहां लोको पायलट के मागŊदशŊन के िलए हाथ के िसगनलो ंका 
उपयोग अिनवायŊ हो जाता हो, तो लोको पायलट के मागŊदशŊन के 

िलए शंिटंग कायŊ, जहां तैनात हो,ं िनयुƅ शंिटंग ːाफ Ȫारा या 
सहायक लोको पायलट Ȫारा िकया जाएगा. 

 (4)  तथािप, लोको पायलट को पूरी तरह से िसगनलो ंको मौİखक ŝप 

से बताए जाने पर िनभŊर नही ंरहना चािहए और उसे हमेशा सतकŊ  
और सावधान रहना चािहए.  

 (5) शंिटंग कायŘ के दौरान गित पंūह िकलोमीटर Ůित घंटा से अिधक 

नही ं होनी चािहए जब तक िक अɊथा िवशेष िनदőशो ं Ȫारा 
Ůािधकृत नही ंहो. 

 (6) एक रिनंग लाइन पर Ůवेश करने या उसे Ţास करने के िलए 

अनुमित - कोई भी लोको पायलट अपना लोकोमोिटव िकसी 
रिनंग लाइन पर या उसके पार लेकर तब तक नही ंजाएगा जब 

तक ˢयं यह संतुिʼ न कर ले िक सभी सही िसगनल ‘ऑफ’ कर 

िदए गए है और जहां कही ंिनधाŊįरत हो हाथ के िसगनल िदखाए 

जाते हो.ं 
140. समपार के नजदीक शंिटंग.– समपार के नजदीक या उसके आरपार शंिटंग 

का Ůभारी रेलकमŎ लोको पायलट को अपनी गाड़ी समपार से ले जाने की 
अनुमित देने से पूवŊ, सुिनिʮत करेगा िक समपार फाटक बंद हो चुका है और 

सड़क यातायात के िलए बंद िकया जा चुका है. 
141. ढलान पर शंिटंग.- (1) जब िकसी ढलान पर शंिटंग की जा रही हो तो शंिटंग 

Ůभारी रेलकमŎ सुिनिʮत करेगा िक िनयम 147 के उपबंधो ं के अनुसार 

गािड़यो ंसे वाहनो ंको हटाते समय पयाŊɑ संƥा मŐ Űेक का उपयोग िकया 
जाता हो और सभी सावधािनयां बरती जाती हो.ं 



 
 

112 
 

 (2)  जैसा ऊपर उप-िनयम (1) मŐ उʟेख है िकसी ːेशन पर ढलान 

पर शंिटंग ̾ थानीय पįरİ̾थितयो ंके मȞे नजर आवʴक पाए जाने 

पर ːेशन संचालन िनयम मŐ िनषेध या Ůितबंिधत की जा सकती 
है. 

142. लूज़ शंिटंग.- (1) वाहनो ं परया ऐसे अɊ वाहनो ं पर या िकसी ऐसे वाहन, 

िजसमŐ िवशेष िनदőशो ंके अधीन कुछ वˑुओ ंका लदान िकया जाता है, पर 

Őː िसल िलखकर Ȫारा या लेबल लगाकर ‘लूज़ शंिटंग न की जाए’ ŮदिशŊत 

िकया जाता है, की लूज़ शंिटंग या हɼ-शंिटंग नही ंकी जानी चािहएन ही उन 

वाहनो ंके Ȫारा अɊ वाहनो ंकी लूज़ शंिटंग भी नही ंकी जानी चािहए. ऐसे 

वाहनो ं और वˑुओ ं की सूची समय-समय पर िवशेष िनदőशो ं के अधीन 

िविनिदŊʼ की जानी चािहए.  
 (2) िकसी भी वाहन को लूज़ शंट न िकया जाए, जब तक िक इसके 

िलए कुशल हœड Űेक की ʩव̾था न हो या वह ऐसे वाहन के साथ 

जोड़ा जाए िजसमŐ कुशल Űेक िफट हो,ं और आवʴक होने पर 

जब तक एक सƗम रेलकमŎ Űेक लगाने के िलए उपलɩ न होता 
हो और अɊ वाहनो ंको लगने वाले धſे से बचाया जा सके. 

 (3) रिनंग लाइनो ं या रिनंग लाइन से जुड़ने वाली लाइन पर 

लूज़शंिटंगकी अनुमित नही ंदी जानी चािहए. 

 (4) ऐसी लाइनो ंपर वाहनो ंकी लूज़शंिटंग की अनुमित नही ंदी जानी 
चािहए िजनकी ढलान या चार सौ मŐ एकया ̾ टीपरहो, और खराब 

मौसम के दौरान ̊ʴता कम होती हो. 
143. वाहनो ं की ɢाई शंिटंग.–िकसी ːेशन पर लूज शंट िकए गए वाहन या 

वाहनो ंके समूह को एक के बाद एक ɚाइंटो ंको įरवसŊ करके सबसे अगले 

वाहन या वाहनो ंके समूह को राˑा बनाकर अगले वाहन या वाहनो ंके समूह 

को अɊ लाइनो ंके िलए डाइवटŊ करके िविभɄ लाइनो ंपर रखे जाने ɢाई 

शंिटंग की अनुमित तभी दी जानी चािहए, जब िवशेष िनदőशो ं के अंतगŊत 

िवशेषतया अनुमित दी जाती हो, और जहां अनुमित दी जाती हो वहां इसकी 
शुŜआत तब तक नही ंकी जाती हो, जब तक शंिटंग के ले िजʃेदार ʩİƅ 

Ȫारा पयाŊɑ उपाय और सावधािनयां न बरत ली जाती हो ंतािक वाहनो ंको 
धſे के कारण एक-दूसरे से अनावʴक िभड़ने से बचाया जा सके, और यह 

सुिनिʮत िकया जा सके िक शंिटंग से वाहनो ंको बचाने का कारण नही ंबनती 
फलˢŝप अɊ हो रहे या होने वाले संचालन कायŊ Ŝक जाते हœ या जो जीवन 

या सɼिȅ के िलए िकसी तरीके से खतरा बन सकते हœ. 
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144. कŐ ūीकृत यातायात िनयंũण के अधीन ːेशनो ंपर गाड़ी संचालन और 

शंिटंग.- (1) कŐ ūीय यातायात िनयंũण के अंतगŊत िकसी ːेशन पर िकसी भी 
गाड़ी का संचालन और शंिटंग कायŊ कŐ ūीय यातायात िनयंũण ऑपरेटर की 
अनुमित के िबना या जब कŐ ūीय यातायात िनयंũण संचालन कायŊ न कर रहा 
हो तो ːेशन माːर की अनुमित के िबना नही ंिकया जाएगा. 

 (2)  गाड़ी संचालन औरशंिटंग कायŊ के उȞेʴ से कŐ ūीय यातायात 

िनयंũणऑपरेटर, अपेिƗत होने पर, िकसी ːेशन पर यातायात 

के कायŊ का ̾थानीय िनयंũण या िकसी ːेशन का एक भाग 

ːेशन माːर को सौपं सकता है, जो ːेशन पर उसके बाद 

ːेशन या ːेशन के िकसी भाग पर िवशेष िनदőशो ंके अधीन उसे 

सौपें गए ̾थानीय िनयंũण के अधीन ːेशन पर गाड़ी संचालन 

और शंिटंग कायŘ के िलए िजʃेदार होगा. 
 

145. ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर की अनुमित के िबना िकसी रिनंग लाइन 

पर िकसी Ůकार अवरोध उȋɄ नही ंकरना.- (1) िकसी भी पįरİ̾थित मŐ 
और िकसी भी तरीके से, कोई भी रेलकमŎ ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर या 
िवशेष िनदőशो ंके अधीन इस कायŊ के िलए नािमत िकसी अɊ रेलकमŎ की पूवŊ 
अनुमित Ůाɑ िकए िबना िकसी रिनंग लाइन के िलए फाउिलंग या अवरोध का 
कारण नही ंबनेगा, जो यह देखेगा िक ऐसे संचालन कायŊ करते समय यातायात 

की संरƗा के िलए सभी आवʴक उपाय िकए जाते हो ंऔर जब तक अवरोध 

हटा नही ंिलया जाता सभी आवʴक िसगनल ‘ऑन’ रखे जाते हो.ं 
 (2)  जब िकसी गाड़ी से कोई वाहन अलग करना और उसे 

रिनंगलाइन रखे जाना आवʴक हो जाता हो, तो ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːरिनयम 147 के अधीन िनधाŊरण अनुसार उसे 

सुरिƗत करेगा और ːेशन संचालन िनयमो ंमŐ उʟेखानुसार ऐसे 

अितįरƅ पूवŖपाय करेगा; वह अवŝȠ लाइनो ं के ɚाइंटो ं के 

अपेिƗत बटनो ंपर ːॉप कालसŊ को तैनात/उपयोग करेगा और 

िनयंũण कायाŊलय को परामशŊ देगा िक रिनंग लाइन से अवरोध 

उȋɄ करने वाले वाहनो ंको शीť हटाने के Ůबंध िकए जाएं. जहां 
कही ंपैनल पर बजर उपलɩ हो, वह थोड़े-थोड़े अंतराल पर बजर 

İˢच ऑन करेगा तािक अवरोध की याद िदलाई जा सके. 

िनयंũक यह सुिनिʮत करेगा िक उसके िनयंũण मŐ िकसी ːेशन 

की कोई भी रिनंग लाइन इंजन या िकसी सहायता की मांग या 
ːेशन माːर Ȫारा मांगी गई िकसी सहायता के चलते लंबे समय 

तक अवŜȠ रहती हो. 
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 (3)  रेत का कोई ढेर या बंद डैड एंड िकसी उȞेʴ से अवरोध उȋɄ 

नही ंकरŐ गे, और लाइन के अवŜȠ हो जाने पर, िसगनल ‘ऑफ’ 

करने के उȞेʴ से पयाŊɑ दूरी के िलए इनका ̾थानापɄ के ŝप 

मŐ उपयोग िकया जा सकेगा. 
146. िकसी गाड़ी को एक अिŤम ̾थान पर ले जाना.- (1) एɵॉʞूट ɰॉक 

कायŊŮणाली मŐ Ůािधकार की ŮतीƗा मŐ खड़ी िकसी गाड़ी को Ů̾थान के िलए 

एडवांस ːाटŊर िसगनल पर नही ंबढ़ाना चािहए, जब तक टŌ ेक सिकŊ ट एƛल 

काउंटर या ːाटŊर और एडवांस ːाटŊर के बीच इसी Ůकार का उपकरण 

उपलɩ न कराया जाए तािक िकसी गाड़ी की उपİ̾थित की एडवांस पोिजशन 

को दशाŊया जा सके. 
 (2) ːेशन सेƕन के भीतर ही िकसी गाड़ी की शंिटंग के मामले मŐ 

उप-िनयम (1) का उपबंध लागू नही ंिकया जाना चािहए. 

147. ːेशनो ंपर वाहनो ंकी सुरƗा.- (1) ːेशन माːर यह सुिनिʮत करŐ गे िक 

ːेशनो ंपर खड़े वाहन इस Ůकार लगाए और सुरिƗत के जाते हो ंिक वे नीचे 

िविनिदŊʼ तरीके से अɊ लाइनो ंको बािधत नही ंकरते हो ंऔर न कर सकते हो ं
- 

 (क) वाहनो ंको एक साथ कपल िकया जाना चािहए और हœड Űेको ंका 
उपयोग िकया जाना चािहए, या 

 (ख) यिद Űेक कसे नही ंजा सकते हो,ं तो वाहनो ंको को चेन से कसकर 

सुरिƗत िकया जाना चािहए तथा वाहनो ं को पीछे İखसकने से 

बचाने के िलए ताला-चाबी और या लकड़ी के टुकड़े या गुटके या 
İˋड का उपयोग िकया जाना चािहए; 

 (2) जहां तक संभव हो, ऐसे वाहन उन लाइनो ंपर खड़े िकए जाएं जो 
रिनंग लाइनो ंसे पृथक हो;ं 

 (3) जब िकसी गाड़ी से एक या अिधक वाहन अलग के जाते हो ं- (क) 

वाहनो ंको शंट करने के िलए जब गाड़ी का इंजन अलग िकया 
जाता है, तो शंिटंग से िलए उपलɩ सƗम रेलकमŎ या उसकी 
अनुपİ̾थित मŐ इंजन का सहायक लोको पायलट सुिनिʮत करेगा 
िक गाड़ी के उस बचे िहˣे के Űेक पयाŊɑ ŝप से संचालन की 
̊िʼ से सुरिƗत रहते हो,ं Ɛोिंक वे समीपवतŎ लाइन को अवŜȠ 

कर सकते हœ;  
 (ख) वाहनो ंकी अनकपिलंग से पूवŊ इसके ːेबल रहने की İ̾थित मŐ 

यह सुिनिʮत िकया जाएगा िक उɎŐ िनयम 147 के उप-िनयम(1) 

के अनुसार सुरिƗत िकया जाता हो; 
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 (ग) जब अलग िकए गए वाहन एक रिनंग लाइन पर खड़े जाते हœ, 
ːेशन माːर यह भी सुिनिʮत करेगा िक लाइन पर İ̾थत ɚाइंट 

सैट होते हो ंऔर लाइन के साथ लॉक रहते हो ंऔर ːॉप कॉलर 

अवŜȠ लाइन की ओर वाले ɚाइंट और िसगनलो ं से संबȠ 

बटनो ंके संचालन के उपयोग से बचते हœ. 
 (4)  पूणŊ लोड के ठहराव के मामले मŐ - (क) साठ िडɬो ंवाले एक 

लोड मŐ Ůȑेक ओर से Ɋूनतम छ: वैगनो ं मŐ सहायक लोको 
पायलट दवारा यातो Űेक लगाकर या दोनो ंओर दो सेɝी चेन 

लगाकर पटरी से कसे जाएंगे तथा ːेशन माːर Ȫारा उन पर 

ताला लगाया जाएगा. साथ ही लकड़ी के कम से कम चार 

टुकड़ो/ंगुटको ंको दो-दो की संƥा मŐ सबसे बाहरी पिहयो ंकी 
नीचे लगाया जाएगा. यिद लोड मŐ िडɬो ंकी संƥा साठ से अिधक 

हो तो इसे दो अलग लोड माना जाएगा. 
 (ख) वाहनो ंका ठहराया गया लोड कपल िकया जाएगा. यिद, ठहरा 

Šआ लोड िकसी कारणवश काटना हो और यिद गाड़ी लंबी हो 
तो Ůȑेक काटा गया िहˣा एक सुरƗा की ̊िʼ से अलग लोड 

माना जाएगा; 

 (ग) एक रिनंग लाइन पर ठहराए गए लोड के संबंध मŐ उप-िनयम 

(2)(ग) के अनुसार कारŊवाई की जाएगी तथा गाडी िसगनल 

रिज̾ टर टीएसआर मŐ इस आशय की लाल ˟ाही से िटɔणी की 
जाएगी िक "लाइननंबर ........ " ɰॉक है. 

 (घ) िजस रिनंग लाइन का ढलान एक मŐ चार सौ से अिधक हो, उस 

पर एक पूरी गाड़ी ठहराई नही ंजाएगी. 

 (ड.) लोकोमोिटव को शट डाउन िकए जाने से पहले लोकोमोिटव के 

साथ िकसी गाड़ी या एकल इंजन को ठहराव िदए जाने के मामले 

मŐ, लोको पायलट अलग से यह सुिनिʮत करेगा िक हœड Űेक और 

पािकō ग Űेक सिहत Ůȑेक िदए गए Űेक लगाए जाते हो ं और 

लकड़ी के गुटके लगाकर लोकोमोिटव को सुरिƗत िकया जाता 
हो. 

 (5) यिद ɰॉक सेƕन मŐ गाड़ी को ठहराव िदया जाता है तो िनयम 

213 के Ţम मŐ उसकी सुरƗा के अलावा जब लोकोमोिटव अलग 

िकया जाना हो या शट डाउन िकया जाना हो या गाड़ी का एक 

िहˣा पीछे छूट गया हो या दुघŊटना के कारण Űेक की िनरंतरता 
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Ůभािवत हो जाती हो तो उसके िडɬो ं को भी सुरिƗत िकया 
जाएगा. 

148. वाहन को ːेशन सीमा से बाहर साइिडंग मŐ छोड़ना.–कोई भी रेलकमŎ 
िकसी वाहन को ːेशन सीमा के बाहर िकसी साइिडंग मŐ नही ंछोड़ेगा, जब 

तक िक वाहन सभी रिनंग लाइनो ं से İƑयर खड़ा हो और जब तक 

इंटरलॉिकंग Ȫारा आइजोलेशन के माȯम से सुरƗा Ůदान नही ंकी जाती हो. 
149. ːेशन संचालन िनयम.- सामाɊ और सहायक िनयमो ंके अलावा, Ůȑेक 

ːेशन काːेशन संचालन िनयम बनाएं जाएंगे जो िक िवशेष िनदőशो ंके अधीन 

उस ːेशन के िलए जारी होगें. इनमŐ ːेशन के ले-आउट और िसगनिलंग 

उपकरणो ंके अनुसार सामाɊ के साथ-साथ असामाɊ पįरİ̾थितयो ंमŐ गाड़ी 
के संचालन से संबंिधत पूणŊ िववरण होना चािहए.ːेशन संचालन िनयम 

िनरपवाद ŝप से ले-आउट और िसगनिलंग उपकरणो ंया गाड़ी संचालन के 

पुजŘ या िसगनिलंग उपकरणो ं या िकसी अिभनव कायŊ की शुŜआत गाड़ी 
संचालन के िलए उपकरण की सुिवधा या संरƗा सुिनिʮत करने के िलए िकसी 
बदलाव की İ̾थित मŐ तǽाल अȨतन िकए जाने चािहए.ːेशन संचालन 

िनयमोकें Ůȑेक पृʿ पर ːेशनकोड के साथ-साथ Ţम सं̏ या डालना जाना 
चािहए. Ůȑेक पृʿ पर आȨाƗर िकया जाना चािहए तथा अंितम पृʿ पर, 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे के Ůािधकृत अिधकारी Ȫारा इस कायŊ के िलए 

िनयुƅ पįरचालन तथा िसगनल िवभाग के अिधकाįरयो ं Ȫारा पूरे हˑाƗर 

िकए जाने चािहए. िजसके साथ उनके पदनाम के साथ पूरे हˑाƗर िकए जाने 

चािहए. 
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अȯाय VIII 

रेलगािड़यो ंकी साधारण कायŊŮणाली 
क – गािड़यो ंका समय और संचालन 

150 मानक समय.- (1) ːेशनो ंके बीच गािड़यो ंका संचालन भारतीय मानक समय के 

अनुसार िकया  जाएगा।  
 (2)  Ůȑेक कायŊ̾थल और रेलकमŎ, िजस पर इन िनयमो ं के अनुसार 

िजʃेदाįरयां डाली गई हो,ं सुिनिʮत करेगा िक दीवार घडी और हाथ 

घिड़यां भारतीय मानक समय के साथ िमलाकर रखा जाए।  

151 गाड़ी के चालक-दल के िलए उपİ̾थित का समय.- गाड़ी के चालक-दल का 
Ůȑेक सद˟ िवशेष अनुदेशो Ȫारा िनधाįरत ̾थान और समय पर ǰूटी के िलए 

उपİ̾थित होगा।  
152 संचलन की िदशा- (1) जब तक िवशेष अनुदेशो Ȫारा अ̢ यथा िनधाįरत नही ंिकया 

गया है दौहरी लाइन पर Ů̝ येक गाडी अपनी बाई तरफ वाली लाइन पर चलेगी। 

 (2)  जब दो या अिधक समानांतर लाइनŐ हो ंतो िकस लाइन पर िकस िदशा मŐ 
गािडया चलेगी या िवशेष् अनुदेश Ȫारा िविहत िकया जाएगा। 

153 विकō ग टाइम टेबल और मानक पįरमापो ंकी अनुसूची की आपूितŊ.- (1) Ůȑेक 

ːेशन, गाड़ी के चालकदल के सभी सद˟ो,ं िवद्युतीय मागŊ या िनमाŊण िनरीƗक, 

रेल पथ या िनमाŊण िनरीƗक या िकसी भी अɊ रेलकमŎ, को िजसे अपने कायŊ के 

दौरान विकō ग टाइम टेबल की आवʴकता है को लागू विकō ग टाइम टेबल की एक 

Ůित उपलɩ कराई जाएगी। 
 (2)  त̝ समय मŐ लागू मानक आयामो ंकी अनुसूची िवद्युतीय मागŊ या िनमाŊण 

िनरीƗक, रेलपथ िनरीƗक यािन मागŊ िनरीƗक, िसगनल िनरीƗक, और 

गाड़ी परीƗक को उपलɩ कराई जाएगी। 

ख –गािड़यो ंकी गित 

154 साधारणतया गित सीमाए.- (1) (क) रेलवे के हर सेƕन मŐ Ů̝ येक गाडी िवशेष 

अनुदेशो ंके अनुसार उस सेƕन के िलए ˢीकृत गित सीमा के भीतर ही चलाई 

जाएगी।  
 (ख) िकसी सेƕन मŐ अिधकतम ˢीकृत गित, ̾थायी गित Ůितबंध, अनुसुिचत  

माल गािड़यो ंकी तय गित और चल ːॉक की अिधतकतम ̾ वीक़त गित का 
उʟेख विकō ग टाइम टेबल मŐ िकया जाएगा;  
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  (ग) डीएफसी नेटवकŊ  पर काम करने वाले सभी लोको मŐ विकō ग ˙ीडोमीटर 

लगा होगा. लोको पायलट सेƕन के िलए ˢीकृत गित और अपनी गाड़ी 
की ˢीकृत अिधकतम गित, इनमŐ से जो भी कम हो, का पालन करेगा। यिद 

चालक केिबन मŐ लगे सभी ˙ीडो मीटर मागŊ मŐ खराब हो जाते है, तो लोको 
पायलट अपनी गाड़ी की गित का अनुमान अपनी घड़ी, की सहायता से 

िकलोमीटर पोː और विकō ग टाइम टेबल मŐ िदए गए ːेशनो ंके बीच लगने 

वाले समय से लगाएगा. ˙ीडो मीटरके खराब होने के İ̾थित मŐ लोको 
पायलट गाड़ी की गित को अिधकतम अनुमेय गित के न̭ वे Ůितशत से 

अिधक नही ंबढ़ाएगा।  
 

  (2)   लोको पायलट िकसी भी İ̾थित मŐ गाड़ी की गित को अिधकतम अनुमेय गित 

से अिधक नही ंबढ़ाएगा और अपनी गाड़ी की गित विकō ग टाइम टेबल के 

अनुसार िनयिमत और िनयंिũत करेगा िजससे के न तो उसकी गित तेज हो 
और न समय की ही हािन हो और समˑ ̾थायी और अ̾थायी गित Ůितबंधो ं
का पालन करेगा। 

 (3) यिद लाइन पर मरʃत कायŊ के होने या िकसी अवरोध के कारण गाड़ी को 
रोकना है या Ůितबिधत गित से गाडी चलाना है तो मरʃत कायŊ या अवरोध 

के बचाव के िलए िजʃेदार रेलकमŎ और लोको पाइलट, Ȫारा िनयम 242 

मŐ िविनŊिʼ ŝप से कारŊवाई की जाएगी। 
155 सतकŊ ता आदेश.- (1) जब कभी, लाइन पर मरʃत कायŊ हो रहा है या िकसी अ̢ य 

कारण से िकसी लाइन के एक िहˣे पर िवशेष सावधानी बरती जानी आवʴक हो 
तो एक सतकŊ ता आदेशफामŊ-8, िजसमŐ उƅ सावधानी बरते जाने वाले Ɨेũ के 

िकलोमीटरो,ं सावधानी बरते जाने के कारण और िकस गित पर गाड़ी चलेगी का 
उ̵ लेख होगा. यह सतकŊ ता आदेश उस ̾थान से जहां सावधानी आव̻ यक है, गाडी 
के ŝकने के ठीक पहले वाले ̾ टेशन पर या ऐसे अ̢ य ̾ टेशनो ंपर और ऐसी रीित से 

िदया जाएगा जैसा िवशेष अनुदेशो ंके अधीन िनधाįरत िकया गया है। 
 (2) िनयम 155 के उपिनयम (1) के उपबंध वहाँ लागू नही ंहोगा जहा लगातार 

लंबे समय से मरʃत चल रही है और İ̾थर िसंगनल ऐसे ̾थानो ंसे पयाŊɑ 

दूरी पर लगा िदए गए है और संबंिधत रिनंग ːाफ को इस संबंध मŐ 
अिधसुिचत कर िदया गया है और या विकō ग टाइम टेबल मŐ ̾थायी गित 

Ůितबंधो ंके ŝप मŐ स̱ मिलत िकया गया हो। 

 (3) सतकŊ ता आदेश के लागू करने और रȞकरण की जानकारी देने के तरीके .- 
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  (क) िनयम 155 के उप िनयम (1) मŐ िवशेष सावधािनयां बरते जाने के बारे 

मŐ जब एक सƗम रेलकमŎ को लगता है िक ये सावधािनयां आवशयक हœ, तो 
वह ˢयं, जब वह ːेशन माːर हो, तो संबंिधत ɰॉक सेƕन मŐ गािड़यो ं
के Ůवेश को िनयंिũत करने वाले ɰॉक ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर को सं̏ यािकत िलİखत संदेश के Ȫारा सूिचत करेगा िक िकन 

िकलोमीटरो ं के बीच उƅ सावधािनयां बरते जाना आवʴक है, उन 

सतकŊ ता लागू करना आव̻ यक है ,उन सतकŊ ता आदेश के कारण ̋ या है, 

गाड़ी िकतनी गित पर चलेगी और आव̻ यकता अनुसार अɊ कोई 

जानकारी देगा; 
  परंतु आपात İ̾थितयो ं मŐ िवशेष सावधािनयां लागू करने के िलए िलİखत 

संदेश देना आव̻ यक नही ंहोगा यिद िवशेष अनुदेश् Ȫरा िनŊधाįरत सुरिƗत 

संचार मा̡ यम ːेशन माːर और उƅ रेलकमŎ के बीच उपल̭ ध है बाद मŐ 
िलİखत संदेश भेजा जाएगा। 

 (ख) जब कोई सƗम रेलकमŎ यह पाता है िक पहले से बताई गई िवशेष सतकŊ ता 
रȞ की जानी आवशयक हœ, तो वह गाड़ी के Ůवेश को िनयंिũत करने वाले 

ɰॉक ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːरको सं̏ यािकत एक िलİखत 

संदेश के Ȫारा अपने िपछले संदेश का हवाला देते Šए इस संबंध मŐ सूिचत 

करेगा। 
  परंतु िजसमŐ वह सामाɊ कामकाज की ज̵ दी बहाली के िलए िवशेष िनदőशो ं

के अनुŜप सुरिƗत संचार माȯमो ंके Ȫारा सूिचत करेगा िजसके बाद वह 

िलİखत ŝप मŐ सतकŊ ता आदेश िनर̾ त करने के िलए अनुरोध करेगा। 

 (4) सतकŊ ता आदेश लागू करने के िलए ːेशन माːर के कतŊʩ.- (क) िवशेष 

सावधानी लागू करने के िलए सूचना Ůाɑ होने पर, उƅ जानकारी Ůाɑ 

करने वालेǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा यह सूचना तुरंत Ůभािवत 

̭ लॉक खंड के दूसरे छोर के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को दी जाएगी. 
दोनो ंसतकŊ ता आदेश एकदम अगली गाड़ी को रोक कर जारी करेगŐ इसके 

बाद भी वे सभी आने वाली गािड़यो ंको सतकŊ ता का आदेश जारी करना 
जारी रखŐगे जब तक िक िनयंũक Ȫारा यह सुिनिʮत ना हो जाएगी बाद मŐ 
आने वाली गािड़यो ंके लोको पायलटो ंको नोिटस ːेशन Ȫारा सावधानता 
का आदेश जारी कर िदया गया हœ। 

 (ख) दूसरे छोर के ɰॉक ːेशन के ːेशन माːर को सूिचत करने के बाद उƅ 

जानकारी Ůाɑ करने वाले ǰूटी पर तैनात ː ेशन माːर अनुमोिदत संचार 

साधन Ȫारा नोिटस ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर  और िनयंũक 
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और/ या सीटीसी ऑपरेटर को भी Ůाइवेट नंबरो ं के आदान-Ůदान के 

अंतगŊत भी सूचना देगा। 

 (5)  सतकŊ ता आदेश रȞ करने के िलए ːेशन माːर के कतŊʩ.- िवशेष 

सावधािनयो ंको रȞ करने के िलए सूचना Ůाɑ होने पर ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर Ȫारा उपरोƅ िनयम 155 के उप-िनयम (4) के अनुसार 

िजɎŐ पहले सूिचत िकया गया था, को इस İ̾थित की जानकारी देगा और 

सतकŊ ता आदेश को रȞ करने के संबंध मŐ सूचना जारी करने के बाद ːेशन 

माːर सतकŊ ता आदेश जारी करना रोक देगा। 
 (6)  सतकŊ ता आदेश जारी करने के संबंध मŐ नोिटस ːेशन के ːेशन माːर के 

कतŊʩ.- 
  सतकŊ ता आदेशजारी करने की सूचना Ůाɑ होने पर, नोिटस ːेशन का 

ːेशन माːर उसकी पावती देगा और Ůभािवत ɰॉक सेƕन से गुजरने 

वाली गाड़ी को, अपने ːेशन से आगे जाने की तब तक अनुमित नही ंदेगा, 
जब तक उस गाडी को सतकŊ ता आदेश जारी नही ंकर देता. वह Ůितबंध् के 

पहले पडने वाले ːेशन को सतŊकता आदेश जारी िकये जाने वाले पहली 
गाडी का िववरण भी देगायिद कोइ सतŊकता आदेश लागू नही ं है तो भी 
नोिटस ːेशन Ȫारा िनŊधाįरत फामŊ-9 मŐ िनल सतŊकता आदेश आव̻ य जारी 
िकया जाएगा। 

 (7)  सतकŊ ता आदेश जारी करने के संबंध मŐ ː ेशन से गाड़ी आरंभ होनी हो, उस 

ːेशन के ːेशन माːर के कतŊʩ.- 

  यिद िकसी ऐसी ːेशन से गाड़ी आरंभ Šई हो जो एक नोिटस ːेशन नही ं
हो तो वहां का ː ेशन माːर िनयंũक या सीटीसी ऑपरेटर या िपछले नोिटस 

ːेशन के ːेशन माːर से परामशŊ करेगा और अगले नोिटस ːेशन तक 

के िलए सतकŊ ता आदेश अगले नोिटस ːेशन से भी Ůाɑ िकया जा सकता 
हœ। 

 (8) मागŊ मŐ गाड़ी के चालक दल का बदलाव.- मागŊ मŐ गाड़ी के चालक दल के 

बदलाव के मामले मŐ गाड़ी का Ůभार लेने वाला लोको पायलट लाइन की 
İ̾थित से अवगत होने के िलए अपनी गाड़ी से संबंिधत सभी सतकŊ ता आदेश 

Ůाɑ करेगा और गाड़ी का Ůभार छोड़ने वाले लोको पायलट को उसकी 
पावती देगा। 
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 (9) सतकŊ ता आदेश का िववरण और उसे तैयार करना.- (क) िनयम 155 के 

उप-िनयम (1) मŐ उİʟİखत सतकŊ ता आदेश सफेद कागज़ पर नीली या 
काली ˟ाही से तैयार िकया जाएगा या टाइप होगा या कंɗूटर Ȫारा तैयार 

िकया जाएगा िजसके फॉमŊ के सबसे ऊपर “सतकŊ ता आदेश” मोटे अƗरो ं
मŐ समुिचत फोटं आकार मŐ िलखा जाएगा िजससे ̡  यान आकृ̽ ट हो सके और 

सतकŊ ता आदेश पर ːेशन माːर के पूणŊ हˑाƗर के साथ मोहर भी लगी 
होगी;  

 (ख) सभी फॉमŘ पर Ţमानुसार संƥा अंिकत होगी, जो मशीन Ȫारा मुिūत या 
कंɗूटर Ȫारा तैयार िकए गए होगें। 

 (ग) सतकŊ ता आदेश दो पɄो ंमŐ तैयार होगें – िजनमŐ से एक लोको पायलट के 

िलए और दूसरा ːेशन įरकाडŊ  के िलए होगा; 

 (घ) सतकŊ ता आदेश के पीछे Ůिविʼयां नही ंकी जाएंगी यिद इसके िलए एक से 

अिधक फामŊ या पृʿ उपयोग िकए जाते हœ तो सतकŊ ता आदेश पर Ţम 

संƥा दी जाएगी; 
 (ड.) इसमŐ िकलोमीटर, ːेशन या ːेशनो ंकी बीच जहा सतŊकता आव̻ यक है 

उसका कारण और गित िजस पर Ůितबंिधत Ɨेũ मŐ गाड़ी चलेगी का उ̵ लेख 

भी होगा. केवल ːेशन के कोड का इ̾ तेमाल करने के बजाए ːेशन का 
पूरा नाम और इसका कोड भी िलखा जाएगा; 

 (च) जहां कही ंदो या दो से अिधक ̾ थानो ंपर गित Ůितबंधो ंका पालन िकया जाना 
हो, ऐसे सभी ̾थानो ं का िकलोमीटर, गाड़ी के संचालन की िदशा के 

भौगोिलक Ţम मŐ इंिगत िकया जाना चािहए और उस पर Ţमानुसार नंबर 

डाले जाने चािहए;  
 (छ) िŮंिटंग की गलती या ओवर राइिटंग के मामले मŐ, एक नया आदेश तैयार 

िकया जाएगा. 
 (10)   सतकŊ ता आदेश की सुपुदŊगी.- (क) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा 

एक सƗम रेलकमŎ के माȯम से गाड़ी के लोको पायलट को सतकŊ ता 
आदेश सौपंा जाएगा और įरकॉडŊ  Ůित के Ůȑेक पृʿ पर लोको पायलट के 

हˑाƗर िलए जाएंगे िक उसने सतकŊ ता आदेश की एक पठनीय Ůित Ůाɑ 

कर ली है; 
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  परंतु जहां सतकŊ ता आदेश के िववरण की एक Ůित लोको पायलट के 

चालक केिबन मŐ उसके सामने ŮदिशŊत करने एवम कŐ ūीकृत कायाŊलय से 

इलेƃŌ ॉिनक मीिडया के जįरए अ̡ यतन करने, लोको पायलट Ȫारा चाजŊ लेते 

समय एवम अ̡ यतन िकये जाने पर ŮदिशŊत सतकŊ ता आदेश की पावती देने 

की ̺ यव̾ था हो वहॉ सतकŊ ता आदेश जारी करने की िजʃेदारी ːेशन 

माːर के बदले कŐ ūीकृत कायाŊलय मŐ नािमत अिधकाįरक की होगी. 
परंतु यह और िक यह Ůणाली न केवल लोको पायलट को सतकŊ ता आदेश 

देने के िलए सुिवधा Ůदान करता है, बİʋ गाडी का चाजŊ लेते समय और 

अȨतन करते समय Ůाİɑ ̾ वीकृित लेने का भी सुिवधा Ůदान करता है। 
 (ख) जहा भी एके से अिधक कायŊरत इंजन लगे हो और अलग अलग लोको 

पायलट Ȫारा चलाये जा रहे हो वहाँ Ů̝ येक लोको पायलट को अलग अलग 

सतकŊ ता आदेश जारी िकया जाएगा एवम पावती ली जाएगी िसवाय शİƅ 

िवतरण के ऐसे मामले मŐ जहां सभी रेलइंजन सबसे आगे लगे इंजन के एक 

केिबन से चलाए जा रहे हो। 

 (11)  सतकŊ ता आदेशो ं का įरकाडŊ .-(क) उन सभी ːेशनो ं पर जहां सतकŊ ता 
आदेश जारी िकए जाते हœ, ːेशन Ůबंधक वहां लागू िकये गये समˑ गित 

Ůितबंधो ं का उनके लागू करने और िनर̾ त करने के िदनांक के साथ, 

Ůािधकार, ̾ वŝप आिद įरकाडŊ  सतकŊ ता आदेश रिज̾ टर मŐ अ̡ यतन 

रखेगा और Ů̝ येक सोमवार को वतŊमान मŐ लागू सभी सतकŊ ता आदेश गाडी 
की िदशा के अनुसार मŐ भौगोिलक Ţम मŐ अŤसाįरत करेगा 

 (ख) इस Ůकार के įरकॉडŊ  अɊ कायाŊलयो ंजैसे िनयंũण कायाŊलय, चालकदल 

बुिकंग कायाŊलय मŐ भी रखे जाएंगे, जहां इस संबंध मŐ सूचना Ůाɑ होती है। 

 (12)  सतकŊ ता आदेश का संरƗण.-, सतकŊ ता आदेश के įरकाडŊ  पɄे िवशेष 

अनुदेशो ंके अंतगŊत िनधाŊįरत अविध तक संरिƗत रखे जाएंगे। 

156    फेिसंग ɚाइंटो ंपर गित की सीमाएं.- (1) नॉन-इंटरलॉक फेिसंग ɚाइंटो,ं 
टनŊ आउट और Ţॉस-ओवर पर गािड़यो ंकी गित पंūह िकलोमीटर Ůित घंटा 
से अिधक नही ंहोगी। 

  (2) इंटरलॉ̋ड टनŊ आउट और Ţॉस-ओवर पर गािड़यो ं की गित पचास 

िकलोमीटर Ůित घंटा से अिधक नही ंहोगी, जब तक के िवशेष Ůकार के टनŊ 
आउट और Ţॉस-ओवर पर िवशेष अनुदेशो ंके अनुŝप एक उǄतर सीमा 
िनधाŊįरत न हो। 

 (3) सीधी लाईन मŐ इंटरलॉ̋ड फेिसंग ɚाइंटो ंपर कोई गाड़ी उतनी ही गित से  

चलेगी, िजतना इंटरलॉिकंग के मानको ंȪारा अनुमित दी जाती हो। 
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157 ːेशनो ंसे Ūू जाते समय गित की सीमाएं.- 

 (1) इंटरलॉ̋ड ːेशन पर कोई भी गाड़ी मेन लाईन से पचास िकलोमीटर Ůित 

घंटा से अिधक गित से नही ंचलेगी जब तक िक वह लाइन काटो ंकी सेिटंग 

या अɊ अनुमोिदत साधनो ंके Ȫारा अɊ लाइनो ंसे पृथक नही ंकर दी गई 

हो और इंटरलॉिकंग Ȫारा यह सुिनिʮत नही ंकर िदया जाता है िक यह İ̾थित 

गाड़ी के िनकल जाने तक बनी रहेगी। 
 (2) यिद गािड़यो ंको ̾ टेशन पर िबना ŝके ऐसी लाईन पर Ūू जाने की अनुमित 

दी जाती है िजसका दूसरी लाईनो ंसे पृथ̋ करण नही ंिकया गया है तो हर 

ऐसी पįरİ̾थित मŐ शंिटंग पूरी तरह रोक दी जाएगी और इंजन से अलग 

िकसी वाहन को या ऐसे वाहन को िनयम सं̏ या 147 के अनुसार ठीक तरह 

से सुरिƗत नही ंकर िदया गया है ऐसी सɾɀ लाईन पर नही ंरखा जाएगा 
जो रन Ūु लाईन से पृथक नही ंकी गयी है। 

158 रेल इंजन पुिशंग - (1) िवशेष अनुदेशो ंके िसवाय कोई इंजन या ̾ वनोिदत (से̵ फ 

Ůोप̵ ड) वाहन िकसी गाडी को ̾ टेशन सीमा से बाहर नही ंधकेलेगा और ऐसा करते 

समय उसकी गित पचीस िकलोमीटर Ůित घंटे से अिधक नही ंहोगी।  
 

परȶु यह उप िनयम ऐसी गाडी के िलए लागू नही ंहोगा िजसका सबसे आगे वाला 
वाहन चालन उपकरणो ं से सुसİǍत है और िजसे अनुमोिदत िवशेष अनुदेशŐ के 

अधीन पįरचािलत िकया जा सकता है 

परȶु यिद िकसी गाडी के पीछे सहायक इंजन को जोडे बगैर अनुमोिदत िवशेष 

अनुदेशो ंके अधीन चलाने की अनुमित दी गई है तो उस पर यह उपिनयम लागू नही ं
होगा। 
 

पर̢ तु यह और भी िक आपात ̾ िथित को छोडकर कोई भी गाडी िजसमŐ िनरंतर 

िनवाŊत वात Űेक नही ंलगे है ̾ टेशन सीमा से बाहर नही ंढकेली जायेगी  
 

पर̢ तु यह और िक ग̻ ती गाडी या खेज गाडी सचŊ लाइŊट ̾ पेशल को िजसमŐ एक या 
अिधक वाहन इंजन के आगे लगे हœ, अिधक से अिधक चालीस िकलोमीटर Ůित घंटे 

की गित से चलने की अनुमित दी जा सकती है। 
 

 (2)  जब रािũ मŐ या धंुध कोहरे या तुफानी मौसम मŐ जब ̾ प̽ ट िदखाई नही ंदेता 
है तो कोई गाडी इंजन Ȫारा ढकेली जाती है तो सबसे अगले वाहन पर 

िनधाŊįरत लाइट या माकŊ र लाइट लगी होनी चािहए। 
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 (3) जब रेल इंजन एक लोड को धकेलता है और सबसे पीछे लगा होता है तो, 
इस पर एक टेल लैɼ या टेल बोडŊ  या इसके समकƗ उपकरण लगा होना 
चािहए। 

 (4)  यिद िकसी कारणवश िकसी गाड़ी को उसी के रेल इंजन से धकेलकर 

िपछले ːेशन मŐ वापस लाना हो.- (i) तो सबसे पहले लोको पायलट को 
संचार के अनुमोिदत साधनो ंके Ȫारा ːेशन माːर से अनुमित Ůाɑ करनी 
होगी और ːेशन माːर यह सुिनिʮत करने के बाद िक Ůभािवत गाड़ी के 

पीछे ɰॉक सेƕन मŐ कोई अवरोध नही ंहœ įरवसŊल की अनुमित देगा।  

  (ii) लोको पायलट िकसी गाडी को वापस लाते समय अपनी गाडी को ऐसे ̾ थान 

पर रोकेगा जहां अंितम वाहन पूणŊ ̭ लॉक पȠित दोहरी लाईन मŐ िवपरीत 

िदशा के Ůथम रोक िसगनल और पूणŊ पȠित इकहरी लाईन मŐ Ůथम रोक 

िसगनल या ̾ वचािलत ̭ लॉक पȠित के मामले मŐ िवपरीत िदशा के सेमी 
ऑटोमेिटकया मैनुअल िसगनल और इकहरी लाईन ̾ वचािलत ̭ लॉक 

पȠित मŐ Ůथम रोक िसगनल के िनकट हो। ̊िʼ साफ रहने पर भी गाडी की 
गित पचीस िकलामीटर Ůित घंटा से अिधक नही ंहोगी और गाड़ी को सƗम 

रेल कमŊचारी Ȫारा हाथ िसगनल िदखाकर पायलट करके ̾ टेशन लाया 
जाएगा 

 (iii) ːेशन माːर उपयुŊƅ खंड (ii) के अनुसार गाड़ी के ठहराव वाले ̾थान से 

हœड िसगनल िदखाने की ʩव̾था करेगा। 

 (iv) (क) जहां तक संभव हो, हœड िसगनल िदखाने वाला ʩİƅ संचार के 

अनुमोिदत साधनो ंसे लोको पायलट का बराबर मागŊदशŊन करता 
रहेगा, िजस दौरान वह सबसे िपछले िडɬे की İ̾थित और समपार 

फाटक की İ̾थित या पीछे, यिद कोई अवरोध हो, की जानकारी 
देता रहेगा और (ख) यिद ̊ ʴता ̾  प̽ ट नही ंहो तो सहायक लोको 
पायलट पैदल चलकर हाथ िसगनल से गाड़ी को उस ̾थान तक 

पायलट करेगा िजस ̾थान तक खंड (iii) के अनुसार ːेशन 

ːाफ तैनात िकया गया है, इस दौरान गाड़ी की गित आठ 

िकलोमीटर से अिधक नही ंहोगी. 
 (v)  लोको पायलट समपार फाटक के िनकट पहुॅचते समय और समपार फाटक 

से गुजरते समय बार-बार सीटी बजाकर सड़क यातायात को चेतावनी देगा   
सहायक लोको पायलट पीछे की ओर बराबर नज़र रखेगा और िवशेष 

पįरİ̾थित मŐ गाड़ी को रोकने के उपाय करेगा. लोको पायलट और ̾ टेशन 

मा̾ टर संचार के अनुमोिदत साधनो ंके मा̡ यम से एक दूसरे को गाड़ी के 

संबंध मŐ जानकारी देगŐ.  
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ग– गािड़यो ंके उपकरण और गाड़ी के चालक दल 

159. "रेलवे इमरजŐसी अलटŊ" अलामŊ.–िवशेष अनुदेश Ȫारा अनुमत िकसी आपात İ̾थित 

को छोडकर कोई भी गाड़ी मोबाइल टŌ ेन रेिडयो ंक̱ यूिनकेशन िसːम के मोबाइल 

रेिडयो ंके िबना काम नही ंकरेगी, जो या तो लोको कैब मŐ इंːाल िकया जाएगा या 
लोको पायलट के पास उपलबध रहेगा तािक वह रेलवे आपातकाल कॉल Ůाɑ कर 

सकŐ  और भेज सके। 
160. एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी.- (1) िवशेष अनुदेशो ंȪारा अनुमत िकसी आपात İ̾थित को 

छोडकर िकसी गाडी को तब तक नही ंचलाया जाएगा जब तक िक रेल इंजन के 

चालक केिवन मŐ क̱ यूिनकेशन िड̾ ̪ ले यूिनट और वाहन के अंितम भाग मŐ कपलर 

पर एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी का सŐस एंड Űेक यूिनट िस̾ टम नही ंलगा िदया गया हो। 

 (2)  ːाफ को यह बताने के िलए िक गाड़ी पूणŊ ŝप मŐ है, उसके अंितम िडɬे 

पर पीछे लाल रेटŌ ो-įरɢेİƃव पŐट से रंगा सŐस और Űेक यूिनट िसːम होगा 
िजस पर एक चमकता लाल लैɼ लगा होगा, जो िदन और रात दोनो ंसमय 

जला रहेगा। 
 (3)  पीछे की ओर से उसी लाइन या समीपवतŎ लाइनो ंपर आने वाली गािड़यो ंके 

लोको पायलटो ंको सचेत करने के िलए सŐस और Űेक यूिनट के साथ एक 

अɾर ɢेशर लाइट भी होगी िजसे लोको पायलट Ȫारा İˢच ‘ऑन’ या 
İˢच ‘ऑफ’ िकया जा सकेगा। साथ ही, अɾर ɢेशर लाइट का िडजाइन 

ऐसा होगा िक गाड़ी के िवखंडन की İ̾थित मŐ यह ˢतः İˢच ‘ऑन’ हो 
जाएगा। 

 परंतु और इस िनयम का यह Ůावधान रेल कारो ंया एकल रेल इंजन या कपल िकए 

गए इंजनो ंपर लागू नही ंहोगा. 

161. हेड लाइट, माकŊ र लाइट, ɢेशर लाइट और ˙ीडोमीटर.-(1) िकसी भी गाड़ी से 

रािũ के दौरान या खराब मौसम के दौरान या लंबी सुरंगो ंमŐ तब तक काम नही ंिलया 
जाएगा, जब तक उसके रेल इंजन पर आगे एक अनुमोिदत िडजाइन की िबजली की 
हेडलाइट, दो सफेद माकŊ र लाइटŐ, सामने ऊपर की ओर एक ɢेशर लाइट; और 

लाइट के चले जाने पर उपयोग हेतु िपछले िहˣे मŐ दो लाल माकŊ र लाइटŐ न लगी हो। 
 (2)  ːेशन और याडŘ मŐ िवशेष ŝप से शंिटंग के िलए लगे एक रेल इंजन पर 

रािũ के दौरान या खराब मौसम के दौरान कम ̊ʴता की İ̾थित मŐ िवशेष 

िनदőशो ंके अनुसार हेड लाइटŐ लगी होनी चािहए और उसके अगले और 

िपछले िहˣो ंमŐ दो लाल माकŊ र लाइटŐ लगी होनी चािहए। 
 (3)  िबजली की हेड लाइट के िलए एक İˢच िफट होना चािहए तािक Ůकाश 

को कम िकया जा सके और उसका Ůकाश तब कम हो जाएगा,-  

(क) जब गाड़ी िकसी ːेशन पर Ŝकी Šई होगी;  
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 (ख) जब गाड़ी दोहरी या मʐीपल टŌ ेक पर िकसी िवपरीत िदशा से आ रही गाड़ी 
की ओर बढ़ती है; और 

 (ग) ऐसे िकɎी ंअɊ अवसरो ंपर जैसा िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत हो।ं 

  (4)  यिद िबजली की हेड लाइटमागŊ मŐ बंद हो जाती है या आपात İ̾थित मŐ िकसी 
गाड़ी को िबना हेडलाइट के काम करना पड़ जाए तो रेल इंजन मŐ, जैसा 
िनयम 161 के उप-िनयम (1) उİʟİखत है, िबजली की दो सफेद माकŊ र 

लाइटŐ जल जाएंगी, जो गाड़ी के चलने की िदशा मŐ रोशनी करŐगी और उस 

समय अपनी लोकेशन पर पŠंचने के िलए गाड़ी की गित पचास िकलोमीटर 

Ůित घंटा या सेƕन मŐ लागू सबसे कड़े गित Ůितबंध, इनमŐ सेजो भी कम हो, 
से अिधक नही ंहोनी चािहए तािक लोकेशन पर पŠंचकर या तो उसे ठीक 

िकया जा सके या एक राहत रेल इंजन उपलɩ कराया जा सके। 
 (5) यिद हेड लाइट, माकŊ र लाइटŐ और ɢेशर लाइटŐ खराब हो ंतो रेल इंजन को 

शेड से बाहर नही ं िनकाला जाएगा. यिद ɢेशर लाइट मागŊ मŐ खराब हो 
जाती है तो लोको पायलट उसके सुधार हेतु या एक राहत रेल इंजन उपलɩ 

कराने के िलए िनयंũक को सूिचत करेगा। 
  लोकेशन पर पŠंचने से पहले इस बीच जहां गाड़ी िकसी दुघŊटनावश या 

िकसी अɊ कारणवश गाड़ी के बढ़ने की िदशा मŐ खतरे का िसगनल िदखाने 

पर रोके जाने पर उस खराबी को यिद ठीक िकया जा सकता हो तो वह 

िवपरीत िदशा मŐ िकसी गाड़ी के अपने नजदीक आने तक बार-बार रेलइंजन 

की हेडलाइट को İˢच ‘ऑन’ या İˢच ‘ऑफ’, करने के अलावा अनुमोिदत 

संचार माȯमो ंके उपयोग से उस समीप आने वाली गाड़ी के लोको पायलट 

को चेतावनी भी देता रहेगा। 
  (6)  यिद ˙ीडो मीटर/ įरकॉडŊ  रखराव İ̾थित मŐ हो ंतो रेल इंजन को शेड से 

बाहर नही ंिनकाला जाएगा. यिद ˙ीडो मीटर या įरकॉडŊर गाड़ी के चलने 

के दौरान खराब हो जाते हो,ं तो लोको पायलट को या तो एक अंतराल पर 

िवद्युतीकृत Ɨेũ से गुजरने वाली पोːो ंकी संƥा के अनुसार या अɊथा 
उसे उस सेƕन की अिधकतम अनुमत गित से न̺ वे Ůितशत से अिधक 

गित, इनमŐ जो भी कम हो, पर गाड़ी नही ंचलानी चािहए। 
162. टेल बोडŊ  या टेल लैɼ.- 

(1) ːाफ को यह संकेत देने के िलए िक गाड़ी पूणŊ अव̾था मŐ है, उसके अंितम 

िडɬे पर पीछे की ओर ˙ʼ तौर पर िनɻानुसार िफƛ होने चािहए,-  

(क) एक लाल रेटŌ ो-įरɢेİƃव पŐट Šआ सŐस एंड Űेक यूिनट िजसके पीछे एक 

ɢेिशंग लाल लैɼ हो, जो िनयम 160  के उप िनयम (2) के अनुसार िदन और 

रािũ दोनो ंसमय जलता हो, या 
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 (ख) (i) िदन के समय, अनुमोिदत िडजाइन का एक टेल बोडŊ  या लाल रंग से रंगा 
एक टेल लैɼ, िजसे बुझाया जा सके, या 

  (ii) रािũ के समय, साथ ही घने, कोहरे वाले या खराब मौसम मŐ िदन के 

समय कम ̊ʴता के समय, अनुमोिदत िडजाइन का लाल रंग का एक 

ɢेिशंग टेल लैɼ; 
 (ग) ऐसा कोई अɊ उपकरण, जो िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत हो। 

 (2)  अंितम वाहन संकेतक के ŝप मŐ एक लाल झंडी के साथ गािड़यो ं की 
कायŊŮणाली .-  खुली Šई गाड़ी के अगले िहˣे के मामले के बजाय, ɰॉक 

सेƕन मŐ कोई भी गाड़ी जैसा िक इन िनयमो ंमŐ िनधाŊįरत है, टेल बोडŊ  या 
टेल लैɼ के िबना कायŊ नही ंकरेगी. केवल आपात İ̾थित मŐ और िवशेष 

िनदőशो ंके अनुसार Ůȑेक मामले मŐ गािड़यो ंमŐ टेल बोडŊ  या बुझे Šए टेल लœप 

की कायŊŮणाली के बजाय एक लाल झंडी का उपयोग िकया जाएगा जो एक 

अंितम वाहन संकेतक के ŝप मŐ कायŊ करता है। 
 (3) एक रेल इंजन या कपल िकए गए एकल रेल इंजन के मामले मŐ, िदन के 

समय एक लाल झंडी औररािũ के समय लाल जली Šई माकŊ र लाइट (लाल 

ˠाइड से कवर करने के बाद) अंितम वाहनो ंका संकेत दŐगे। 

163. लोको पायलट या सहायक लोको पायलट के उपकरण.- 

 

(1) लोको पायलट के उपकरण – Ůȑेक लोको पायलट गाड़ी मŐ ǰूटी के 

समय अपने पास िनɻिलİखत उपकरण रखेगा,-  

 (क) इन िनयमो ंकी एक Ůित या उसके वे भाग, जो उसे िनयम 3 के अंतगŊत 

उपलɩ कराए जाते हœ; 
 (ख) विकō ग टाइम टेबल और समˑ शुİȠ पũो ंऔर पįरिशʼ, यिद कोई हो,ं की 

एक Ůित, जो उस सेƕन के िलए लागू हो ंजहां गाड़ी संचािलत होती है; 

 (ग) टॉचŊ सह ितरंगा हœड िसगनल लैɼ (एकदम सफेद, चमकीला लाल और 

हरा); 
 (घ) लकड़ी पर लगी दो लाल झंिडया और एक हरी झंडी; 

 (ड.) जब तक रेल इंजन उपकरण का िहˣा न बने, मोबाइल टŌ ेन रेिडयो 
क̱ यूिनकेशन िसːम का मोबाइल रेिडयो; 

 (च) एक पोटőबल अɾर ɢेशर लाइट; 
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 (छ) जब तक रेल इंजन उपकरण का िहˣा न बने, संचार के सुरिƗत माȯमो ं
के नेटवकŊ  वाला हœड सेट; 

 (ज) औजार के ŝप मŐ एक जोड़ी चʳे और एक घड़ी; 
 (झ) जहां आवʴक हो,ं "लाइन İƑयर िटकट" और "खतरे की İ̾थित मŐ 

िसगनल से गुजरना" के खाली फामŊ तािक संचार के सुरिƗत माȯमो ंपर 

Ůािधकार Ůाɑ िकया जा सके. 
 (ण) ऐसी अɊ वˑुएं, जो इस कायŊ के िलए रेल Ůशासन Ȫारा िनधाŊįरत की जाती 

हो.ं 
 (2) यिद िकसी लोको पायलट के पास िनयम 163 के उप-िनयम (1) मŐ 

उİʟİखत वˑुएं नही ं होती, तो वह अपने वįरʿो ं को इस आशय की 
जानकारी देगा, जो किमयो ंको दूर करŐ गे। 

 (3) सहायक लोको पायलट के उपकरण – Ůȑेक सहायक लोको पायलट 

ǰूटी के दौरान अपने गाड़ी मŐ िनɻिलİखत उपकरण रखेगा,-  

  (क) इन िनयमो ंकी एक Ůित या उसके वे भाग, जो उसे िनयम 3 के अंतगŊत 

उपलɩ कराए जाते हœ; 
  (ख) विकō ग टाइम टेबल और समˑ शुİȠ पũो ंऔर पįरिशʼ, यिद कोई हो,ं की 

एक Ůित, जो उस सेƕन के िलए लागू हो ंजहां गाड़ी संचािलत होती है; 

  (ग) टॉचŊ सह ितरंगा हœड िसगनल लैɼ (एकदम सफेद, चमकीला लाल और 

हरा); 
  (घ) लकड़ी पर लगी दो लाल झंिडया और एक हरी झंडी; 

  (ड.) जब तक रेल इंजन उपकरण का िहˣा न बने, संचार के सुरिƗत माȯमो ं
नेटवकŊ  वाला हœडसेट; 

  (च) औजार के ŝप मŐ एक जोड़ी चʳे और एक घड़ी; 
  (छ) ऐसी अɊ वˑुएं, जो इस कायŊ के िलए रेल Ůशासन Ȫारा िनधाŊįरत की जाती 

हो।ं 
  (4) यिद िकसी सहायक लोको पायलट के पास िनयम 163 के उप-िनयम (3) 

मŐ उİʟİखत वˑुएं नही ं होती, तो वह अपने वįरʿो ं को इस आशय की 
जानकारी देगा, जो किमयो ंको दूर करŐ गे। 

164. रेल इंजन उपकरण- Ůȑेक रेल इंजन मŐ िनɻिलİखत वˑुएं होगंी.-                                                                                       

  (1) मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम का एक कैब रेिडयो. 
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  िटɔण : जहां रेल इंजन उपकरण के ŝप मŐ मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन 

िसːम का कैब रेिडयो उपलɩ नही ंहो, वहां लोको पायलट को मोबाइल टŌ ेन रेिडयो 
क̱ यूिनकेशन िसːम का एक ऑपरेशनल रेिडयो उपलɩ कराया जाएगा. 

  (2) अनुमोिदत िडजाइन के अिư शामक, İˋड और अɊ एसेसरीज, जैसा 
िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत हो। 

  (3) जब तक िवशेष िनदőशो ंके अनुसार छूट न दी जाती हो, जैसा सेƕन के िलए 

िनधाŊįरत हो,ं ऑन बोडŊ  संरƗा उपकरण। 

165. चालू रेल इंजन मŐ तैनाती.-(1) कोई भी चालू रेल इंजन तब तक रिनंग लाइन पर 

अनुमत नही ंहोगा, िसवायजब तक अɊथा िवशेष िनदőशो ंȪारा लोको पायलट के 

साथ-साथ सहायक लोको पायलट तैनात न हो।ं 
 (2) िनयम 163 के उप-िनयम (3) के Ůावधान की शतŊ पर, िकसी भी पįरİ̾थित 

मŐ लोको पायलट या हर तरह से पूणŊतया ŮिशिƗत एक रेल कमŎ के अलावा, 
िकसी भी ʩİƅ को िकसी रिनंग लाइन पर रेल इंजन चलाने की अनुमित 

नही ंदी जाएगी। 
  (3)  यिद कोई लोको पायलट या सहायक लोको पायलट असƗम हो जाता है, तो 

िनयंũक और ːेशन का ːेशन माːर को अिŤम ŝप से संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा राहत की ʩव̾था करने के िलए जानकारी दŐगे 

और गाड़ी को लोको पायलट या पूणŊ ŮिशिƗत सहायक लोको पायलट Ȫारा 
सावधानी पूवŊक अगले ːेशन तक संचािलत िकया जाएगा। 

  (4) गाड़ी के िकसी भी चालकदल कमŎ की असƗमता के बारे मŐ जानकारी 
िमलने पर, जैसा आवʴक हो, िनयंũक Ȫारा िकसी िनकटवतŎ ːेशन से 

राहत चालकदल और डाƃरी सहायता की ʩव̾था की जाएगी। 

166. रेलगाड़ी को चलाना.- (1) लोको पायलट और सहायक लोको पायलट s यं को गाड़ी 
की कायŊŮणाली, िसगनलो ंकी लोकशनो ंऔर अɊ ̾थानीय पįरİ̾थितयो ंसे अवगत 

रखŐगे जो िकसी सेƕन या रेलवे के उन सेƕनो ंपर गािड़यो ंके संचालन को Ůभािवत 

करते हो,ं िजन पर उɎŐ काम करना होता है और यिद वे रेलवे के िकसी ऐसे भाग से 

पįरिचत नही ंहोते िजन पर उɎŐ काम करना हो, तो वे िकसी ŮिशिƗत रेलकमŎ की 
सहायता लŐगे, जो जानकारी उपलɩ कराने मŐ उनकी सहायता करेगा। 

 (2)  (क) गाड़ी को िनरपवाद ŝप से अŤणी रेल इंजन के सामने वाले कंपाटŊमŐट 

से चलाया जाएगा.  
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 (ख) यिद अगले कɼाटŊमŐट का डŌ ाइिवंग उपकरण खराब हो जाता है तो गाड़ी 
को िपछले कɼाटŊमŐट से िवशेष िनदőशो ं के अनुसार Ůितबंिधत गित से 

चलाया जा सकता है और एक सƗम रेलकमŎ अगले कɼाटŊमŐट मŐ याũा 
करते Šए इन िनयमो ंके अनुसार हœड िसगनल िदखाएगा। 

 (3) (क) िकसी भी रेलकमŎ कोरिनंग लाइन के िकसी िहˣे मŐ गाड़ी चलाने या 
लोको पायलट के ŝप मŐ काम करने की अनुमित नही ंदी जाएगी, जब तक 

िक वह चालन कायŊ मŐ पूरी तरह दƗ न हो और उसके पास सƗम Ůािधकारी 
Ȫारा जारी सƗमता Ůमाणपũ न हो। 

 (ख) इस िनयम के कड़े अनुपालन के िलए िजʃेदारी का िनधाŊरण संबंिधत रेल 

Ůशासन Ȫारा िकया जाएगा। 

167. रेल इंजन पर चढ़ना.-(क) जब तक िवशेष िनदőशो ंके अनुसार अनुमित न हो, लोको 
चालकदल के िसवाय अɊ िकसी भी रेलकमŎ को रेलइंजन पर चढ़ने के िलए 

अिधकृत नही ंिकया जाएगा। 
 (ख) जब तक िवशेष िनदőशो ं के अनुसार अिधकृत न िकया जाए कोई भी 

अनिधकृत ʩİƅ िकसी उपकरण से छेड़छाड़ नही ंकर सकेगा। 

168. एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी की अनुपİ̾थित मŐ गािड़यो ंकी कायŊŮणाली.- जब िकसी गाड़ी 
का एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी के िबना अपįरहायŊ ŝप से काम करना आवʴक हो 
जाए तो इसे िवशेष िनदőशो ंके अनुसार िकया जाएगा। 

स.िन 168(1)- जब अपįरहायŊ पįरİ̾थितयो ंमŐ ईओटीटी के िबना एक गाडी को काम 

करना है, तो इसे काम करने की अनुमित दी जाए, बशतő िक केवल आपात İ̾थित को 
छोडकर या जैसा िक िवशेष अनुदेशो ंके अंतगŊत Ůदान िकया गया है, इसके साथ 

अनुमोिदत िडजायन का एक Űेक-वैन या ह̾ त संचािलत Űेक वाहन जुडा Šआ है। 
 
बशतő िक, इस िनयम का Ůावधान रेल कारो,ं हʋे लोकोमोिटव या एक साथ जुडे Šए 

लोकोमोिटव, या ऐसे मामले जहां अंितम कायŊरत वाहन पावर िवतरण पावर Ůणाली 
के अंतगŊत एक कायŊरत लोकोमोिटव है, टŌ ैक मशीन, कपल टŌ ैक मशीनो,ं टŌ ैक मशीन 

हॉिलंग कैİɼंग कोच पी̋ यूआरएस गाडी एवं टŌ ैक įरलेइंग एवं टŌ ेन िड̾ टŌ ी̺ यूिटड 

पावर Ůणाली, पर लागू नही ंहोगा। 

बशतő िक जब ईओटीटी मौजूद न हो और गाडी ˢ-चािलत िसगनल पर Ŝक जाए तो 
गाडŊ  पीछे की ओर एक खतरा हाथ संकेत िदखाएगा। 

 

बशतő िक जब गाडŊ  के साथ गाडी का संचालन हो रहा है, तो गाडŊ  ːेशन से गाडी को 
चलाने से पूवŊ या ɰॉक सेƕन मŐ Ŝकने के प̻ चात लोको पायलट एवं ːेशन 
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कमŊचाįरयो ंके साथ िसगनल का भी आदान-Ůदान करेगा, Ůितबंिधत गित Ɨेũ से 

गुजरने पर एवं याũा के दौरान िजसमŐ ̾  टेशनो ंपर ठहराव भी शािमल है, पर सावधानी 
पूवŊक नजर रखेगा तथा समय-समय पर ̾ वयं को इस बात से संतुʼ करेगा िक टेल-

बोडŊ  और Űेक-वैन लै̱ प सही İ̾थित मŐ हœ और जहां आवʴक हो वे चमकीले 

Ůकाशवान िदख रहे हœ, िक गाडी हर İ̾थित मŐ पूणŊŝपेण ठीक है तथा यह सुरिƗत 

एवं समुिचत ŝप मŐ आगे बढ रही है, साथ ही जब  गाड़ी समपार फाटक या रेल-पथ 

पर कायŊरत ̾ टाफ के पास से गुजर रही हो तब  गाड़ी को खतरे का िसगनल देते Šए 

रोका जा सकता है। जब भी आवʴक हो, वह ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को 
गाड़ी के पूणŊ आगमन एवं उʟंघन िच˥ से साफ होने की सूचना देगा। 

बशतő िक लोको पायलट, याũा Ůारंभ करने से पूवŊ और राˑे मŐ िकसी भी शंिटंग कायŊ 
करने के बाद, यह सुिनिʮत करेगा िक लोकोमोिटव एवं गाडी तथा िविभɄ वाहनो ंके 

बीच कपिलंग (यु̑ मक) और हॉज पाइप (बीपी और एफपी) ठीक से सुरिƗत हœ तथा 
गाडी की िनरंतरता अंितम वाहन तक की Űेक Ůणाली, िजसमŐ सहायक इंजन भी 
शािमल है, यिद कोई है तो, बाधा रिहत हœ तथा गाडी मŐ िदए गए िनधाŊįरत Űेिकंग 

िसलŐडरो ंकी संƥा सही ŝप मŐ कायŊ कर रहे हœ।  

169. िकसी गाड़ी के िपछले िहˣे मŐ अɾर ɢेशर लाइटके िबना गािड़यो ं की 
कायŊŮणाली.- जब िकसी गाड़ी के िपछले िहˣे मŐ अɾर ɢेशर लाइट िदखाने के 

Ůावधान के िबना अपįरहायŊ ŝप से काम करना आवʴक हो जाए तो इसे िवशेष 

िनदőशो ंके अनुसार िकया जाएगा। 
 गाड़ी मŐ Űेकयान की अवİ̾थित– जब िकसी गाड़ी मŐ कैब रेिडयो या ऑपरेशनल 

रेिडयो काम कर रहा हो िकंतु वह एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी के िबना काम कर रही हो, 
तो गाड़ी के िपछले िहˣे मŐ एक Űेकयान लगाया जाएगा िजसमŐ गाडŊ  याũा करेगा 
और Űेकयान के कायŊ संपɄ करेगा, परंतु उस Űेकयान के पीछ कोई आरिƗत सवारी 
िडɬा या अɊ वाहन लगाया जा सकता है। 

170. मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम के कैब रेिडयो या ऑपरेशनल रेिडयो के 

िबना गाड़ी की कायŊŮणाली.- 'जब मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम के कैब 

रेिडयो या ऑपरेशनल रेिडयो' के िबना िकसी गाड़ी का अपįरहायŊ ŝप से काम 

करना आवʴक हो जाए तो इसे िवशेष िनदőशो ंके अनुसार िकया जाएगा। 

 (क) Űेकयान मŐ सƗम रेलकमŎ का गाडŊ  के ŝप मŐ काम करŐ गे.- 

 (1) िसवाय उस İ̾थित के जब मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम का 
कैब रेिडयो या ऑपरेशनल रेिडयो और एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी िसːम के 

साथ गाडी काम करती है या जब उनमŐ से कोई भी उपलɩ नही ंकराया 
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जाता है या आपात İ̾थित मŐ, Ůȑेक चलती गाड़ी मŐ गाडŊ  के ŝप मŐ कायŊ 
करने वाले एक सƗम रेलकमŎ के साथ इनकी ʩव̾था की जाएगी। 

 (2)   एक चलती गाड़ी मŐ गाडŊ  Űेकयान मŐ या हœड Űेक वाले वाहन मŐ याũा करेगा, 
िसवाय - 

 (क) िकसी आपात İ̾थित मŐ, या 

 (ख) जैसा इन िनयमो ंके अधीन अनुमित है। 

 (3) जब कोई गाड़ी गाडŊ  के िबना चलाई जाती है तो वह ǰूटी लोको पायलट 

Ȫारा िन˃ािदत की जाएगी, जो िवशेष िनदőशो ंके अनुसार उसे सौपंी जाएंगी। 

 (4) गाडŊ  के उपकरण,-(क) जब िकसी गाड़ी के Űेकयान मŐ याũा करते Šए गाडŊ  
अपनी ǰूटी करता है तो िनयम 163 मŐ सूचीबȠ उपकरणो ंके साथ वह 

अपने साथ िनɻिलİखत उपकरण भी रखेगा - 

 (झ) एक लाल टेल बोडŊ , 

 (ii)  एक लालटेल लैɼ, 

 (iii) एडॉɐर के साथ अलग िलया जा सकने वाला एयर Ůेशर गेज़, 

 (iv) जब मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम का कैब रेिडयो या 
ऑपरेशनल रेिडयो उपलɩ हो िकंतु एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी न हो, तो एक 

अɾर ɢेशर लाइट, 

 (v) जब 'मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːमका कैब रेिडयो या 
ऑपरेशनल रेिडयो' उपलɩ नही ंहो, तो डेटोनेटसŊ की पयाŊɑ आपूितŊ; और 

 (vi) इस संबंध मŐ रेल Ůशासन Ȫारा िनधाŊįरत ऐसी अɊ वˑुएं। 

 (ख) यिद गाडŊ  िनयम 170 के उप-िनयम (1) मŐ उİʟİखत िकसी वˑु को अपने 

पास नही ंरखता है तो वह इस तȚ की įरपोटŊ अपने वįरʿ को देगा जो इस 

कमी को दूर करेगा. 
 (5) ऐसे सƗम रेलकमŎ िज̢ हŐ डेटोनेटसŊ और उनके उपयोग की सही जानकारी 

है, को ही गाडŊ  का कायŊ सौपंा जाएगा और वह इनके तǽाल उपयोग के 

िलए इɎŐ अपने पास रखेगा. 
171. कपिलंग.– ऐसा कोई वाहन िजसमŐ या अनुमोिदत पैटनŊ का कपिलंग िफट नही ं है 

िकसी भी गाड़ी मŐ नही ंजोडा जाएगा. 
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घ – वाहन और ŢेनŐ 

172. Ţेन.-  (1) गािड़यो ंको टŌ ेविलंग Ţेन से जोड़ना,- 

 (क) िकसी भी गाड़ी मŐ तब तक कोई टŌ ेविलंग Ţेन से नही ंजोड़ी जाएगी, जब तक 

वह अिधकृत रेलकमŎ Ȫारा समयक ŝप से Ůमािणत की गई हो और वह 

समुिचत रिनंग कंडीशन मŐ हो, आवʴक होने पर एक उसी गाडŊ  यान को 
Ůाथिमकता देते Šए रेल इंजन के आगे लगाया जाएगा,  

 (ख) सभी ̾थायी और अ̾थायी Ůितबंध लागू  होने की दशा मŐ Ţेन की गित या तो 
सेƕनल गित या उस Ţेन की अिधकतम अनुमत गित, जो भी कम हो, के 

अनुसार Ůितबंिधत की जाएगी.  

 (2) िवद्युत कषŊण पर Ţेन का कायŊ.–िजस लाइन पर या िवद्युत कषŊण हो 
उसकी समीपवतŎ लाइन पर तब तक कोई Ţेन कायŊ नही ंकरेगी, जब तक 

उस िशरोपįर उप̾ कर को बंद न कर िदया जाए और ओएचई ːाफ Ȫारा 
उसकी अिथōग न कर दी गई हो और Ţेन की पाल की मूवमŐट को सावधानी 
से िनयंिũत िकया गया हो तािक ओएचई कषŊण खराब न हो; और िनयम 

265 के अनुŝप अɊ सावधािनयां रखी जाएगी. 
 (3) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर की अनुमित के िबना या तब तक टŌ ेन का 

कायŊ शुŜ या आगे नही ंबढाया जाएगा और जब तक अवŜȠ लाइन या 
लाइनŐ ɰॉक नही ंकर दी जाती. 

 (क) Ţेन पयŊवेƗक, कायŊ की Ůकृित, िजस लाइन पर Ţेन खडी है और अ̢ य 

लाइन या लाइने, यिद कोई है, जो कायŊ होने की अविध के दौरंान अवŝȠ 

होगंी और कायŊ पूरा होने का समय, ǰूटी पर तैनात ̾ टेशन मा̾ टर को 
लेखबȠ करके अिधसूिचत करेगा.  

 (ख) ːेशन सेƕन मŐ Ţेन के कायŊ के मामले मŐ िजन लाइनो ंके िलए ɰॉक िलया 
गया हो, उɎŐ िसगनल ‘ऑफ’ लेने या गाड़ी के कायŊ या शंिटंग के उȞेʴ से 

‘अवŜȠ’ माना जाएगा. Ůभािवत लाइनो ं को उन लाइनो ं के ɚाइंटो ं और 

संबȠ ɚाइंट İˢचो ंया बटनो ंको सैट करके संरिƗत िकया जाएगा. जहां 
बज़र उपलɩ कराए गए हो,ं उɎŐ भी İˢच ‘ऑन’ िकया जाएगा, 

 (ग) ɰॉक सेƕन मŐ Ţेन के कायŊ के मामले मŐ,-(i) Ţेन को ːेशन के िपछले 

िहˣे से तभी िड˙ैच िकया जाएगा जब िनयम 103 के अनुसार शंिटंग या 
अवरोध के िलए आवʴक Ůािधकार के साथ ɰॉक सेƕन के ɰॉक बैक 

या ɰॉक फारवडŊ  िकया जाता हो और अपेिƗत सतकŊ ता आदेश िदए गए 

हो;   
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  (ii) यिद कायŊ के िलए यह आवʴक हो िक भारतीय रेलवे की लाइनो ंसिहत 

िकसी समीपवतŎ लाइनो ंपर गािड़यो ंको रोका जाए, तो उनके िलए पयŊवेƗक 

Ȫारा ɰॉक िकया जाएगा और Ţेन को िड˙ैच करने वाले भारतीय रेलवे के 

ːेशन माːर सिहत ːेशन माːर Ȫारा Ůभािवत सेƕन को भी ɰॉक 

बैक या ɰॉक फारवडŊ  िकया जाएगा;  
 (iii) यिद कायŊ मŐ Ţेन के ऑपरेशन के दौरान जब Ţेन की िजब को उठाया जाता 

हो, समीपवतŎ लाइनो ंका बंद िकया जाना शािमल हो तो Ţेन का ऑपरेशन 

रोककर गािड़यो ं को गुजारा जा सकता है, इस संबंध मŐ िनयम 242 के 

अनुसार पयŊवेƗक िसगनल िदखाने की ʩव̾था करेगा और सेƕन की ओर 

बढ़ने वाले लोको पायलट को सेƕन के दोनो ंओर के ːेशन माːर Ȫारा 
सतकŊ ता आदेश जारी िकया जाएगा. 

  (घ) जब कोई Ţेन कायŊरत हो, तो Ůभारी पयŊवेƗक यह देखेगा िक समीपवतŎ 
लाइनŐ, िजनके िलए ɰॉक नही ंिलया गया हो, उɎŐ िकसी भी İ̾थित मŐ बंद 

न िकया जाता हो, और 
  (ड.) Ţेन का कायŊ समाɑ हो जाने के बाद, Ţेन पयŊवेƗक ǰूटी पर तैनात ː ेशन 

माːर सिहत भारतीय रेलवे केːेशन माːर को इस आशय की एक मीमो 
जारी करेगा िक कायŊ पूरा हो चुका है और अɊ ɰॉक की गईया गंदी की 
गई लाइनो ं पर कोई अवरोध नही ं है और वे गािड़यो ं के गुजरने के िलए 

सुरिƗत हœ.  
परंतु साथ ही िलİखत मीमो के बाद, जहां उपलɩ हो, संचार माȯमो ं से 

मौİखक संदेश भी भेजा जाएगा तािक Ţेन वाली लाइन के िसवाय अɊ 

लाइनŐ गाड़ी संचालन की शीť शुŜआत हो सके. 
 (च) Ţेन पयŊवेƗकसे यह आʷासन Ůाɑ होने के बाद सामाɊ गाड़ी संचलन पुन: 

शुŝ िकया जाएगा; 
 (छ) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːरटŌ ेन िसगनल रिज̾ टर मŐ लाल ˟ाही से इन 

गितिविधयो ंकी Ůिविʼ करेगा. 
 (ज) रेल Ůशासन Ȫारा िनयुƅ सƗम Ůािधकारी Ȫारा जारी सƗमता Ůमाणपũ 

रखने वाला रेलकमŎ ही Ţेन ऑपरेशंस को ऑपरेट या सुपरवाइज करेगा. 

173.  वाहनो ंका लदान.- 

(1) िकसी भी माल िडɬे मŐ इतना लदान नही ंिकया जाएगा जो उस ŝट के 

िलए, िजस पर उसे डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे या भारतीय रेलवे लाइनो ं
पर याũा करनी हो, िफƛ एƛल के अिधकतम सकल लोड से अिधक हो. 
यिद ŝट के िविभɄ सेƕनो ंपर िभɄ एƛल लोड सीमा हो, तो सबसे कम 

अनुमत एƛल लोड चुना जाना चािहए या बुक और िड˙ैच की गई गाड़ी 
बराˑा एकसमान एƛल लोड सीमा वाले लोकिŮय ŝट पर चलाई जाएगी. 
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  डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे लाइनो ं के सेƕनो ं के िलए एƛल पर 

अिधकतम सकल लोड िनदेशक पįरचालन और ̺ यवसाय िवकास Ȫारा 
िनधाŊįरत िकया जाएगा और भारतीय रेल लाइनŐ भारतीय रेल अिधिनयम, 

1989 की धारा 72 के अंतगŊत या जैसा उƅ धारा की उप-धारा (4) के 

अधीन िनधाŊįरत िकया गया हो, िभɄ वहन Ɨमता के अनुसार िफƛ की 
जाएंगी.   

 (2)  िसवाय िवशेष िनदőशो ंके अनुसार, िकसी भी माल िडɬे मŐ इस Ůकार लदान 

नही ंिकया जाएगा िक वह डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे या भारतीय रेल 

लाइनो ंपर याũा करने वाले मागŊ पर िनधाŊįरत पįरमाप से अिधक नही ंहो. 
यिद उस मागŊ पर िविभɄ सेƕनो ं के िलए अिधकतम संचालन पįरमाप 

सीमाएं िभɄ हो ं तो अनुमत अिधकतम संचालन पįरमाप सीमा से कम 

पįरमाप चुना जाना चािहए. 
  सामाɊ संचालन के िलए अिधकतम संचालन पįरमाप साथ ही डेडीकेटेड 

ůेट कोरीडोर रेलवे की लाइनो ंके सेƕनो ंके िलए अिधक पįरमाप वाले 

परेषणो ं के िनयम भी िनदेशक पįरचालन और ̺ यवसाय िवकास Ȫारा 
िनधाŊįरत िकए जाएंगे और भारतीय लाइनो ंके िलए ये िनयम रेलवे बोडŊ  Ȫारा 
िनधाŊįरत िकए जाएंगे. 

 (3)  जब परेषण की लंबाई लदे Šए मालिडɬे के अंत से अिधक असुरिƗत 

अव̾था मŐ आ जाती हो तो डमी के ŝप मŐ कायŊ के िलए एक अितįरƅ 

मालिडɬा जोड़ा जाना चािहए. 
174. माशŊिलंग ऑडŊर और ƗितŤˑ या खराब वाहनो ं का लगाना.-(1) ːेशन 

माːरयायाडŊ  माːर, जहां उपलɩ हो,सुिनिʮत करŐ गे िक गाड़ी के फॉरमेशन मŐ 
वाहनो ंकी माशŊिलंग इस उȞेʴ के िलए िनधाŊįरत िवशेष िनदőशो ंको पूरा करती हो. 

 (2)  री-रेलमŐट के बाद कोई डीरेल Šआ वाहन याहॉट एƛल वाला वाहन तब 

तक जोड़ा नही ंजाएगा जब तक एक सƗम गाड़ी परीƗक Ȫारा उसे चलाने 

के िलए िफट Ůमािणत नही ंकर िदया जाता.  
परंतु यिद ːेशनो ंके बीच कोई हॉट एƛल की İ̾थित देखी जाती है तो 
लोको पायलट, यिद वह समझे िक ऐसा करना ठीक है, उƅ वाहन को धीमी 
गित पर अगले ːेशन तक ले जा सकता है, जहां उस गाड़ी को Ůाथिमकता 
देते Šए मुƥ लाइन पर िलया जाएगा अɊथा उसे लूप लाइन पर लेने से पूवŊ 
Ůथम ːॉप िसगनल से पहले रोका जाएगा और वाहन की जांच की जाएगी 
और उसे आगे बढ़ाने से पहले Ůमािणत िकया जाए. 

 (3)   यिद ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर के पास एक गाड़ी के िकसी वाहन की 
İ̾थित से खतरे को भांपने का कोई कारण हो, तो गाड़ी परीƗक Ȫारा उसके 

परीƗण से पूवŊ लोको पायलट से परामशŊ िकया जाएगा और यिद उसे 

आवʴक लगे, तो वाहन को उस गाड़ी से अलग कर िदया जाएगा. 
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 (4) एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी से बाहर वाहनो ंको अटैच करना,-  

(क) अǅी चालू हालत मŐ Ůेशर Űेक िफट Šए िकतने भी वाहनो ंको उस 

गाड़ी से जोडे जाने की अनुमित दी जा सकती है िजसमŐ एंड ऑफ टŌ ेन 

टेलीमेटŌ ी के उपलɩ सŐस एंड Űेक यूिनट िशɝ िकया जाता हो और िजसे 

सबसे िपछले वाहन के िपछले कपलर पर इंːाल िकया जाता हो. 
 (ख) ऐसे ƗितŤˑ वाहन की İƑयरŐस के मामले मŐ, िजसके एयर Ůेशर Űेक चालू 

हालत मŐ नही ंहै, सबसे िपछले वाहन के िपछले कपलर पर सŐस एंड Űेक 

यूिनट इंːाल नही ंिकया जा सके, तो आपात İ̾थित मŐ िघरी Šई रिनंग लाइनो ं
को İƑयर करने के िलए, और साथ ही कम दूरी के िलए एक से अिधक ऐसे 

वाहन की अनुमित नही ंदी जाएगी. ऐसे मामलो ंमŐ माना जाएगा िक गाड़ी टेल 

लैɼ के िबना चल रही है और ऐसी गािड़यो ंकी कायŊ Ůणािलयो ंके िलए इन 

िनयमो ंमŐ िनधाŊįरत सभी उपायो ंका पालन िकया जाएगा. 
  आवʴक होने पर, िनयंũक सापेƗ सȑापन के माȯम से फाउिलंग माकŊ  

की İƑयरŐस के सȑापन के िलए मागŊ के सभी ːेशनो ंको सूिचत करेगा 
और अंितम वाहन के नंबर के आधार पर पूणŊ आगमन सुिनिʮत करेगा. 

  परंतु यह िक उƅ ƗितŤˑ वाहन, िजसका एयर Ůेशर चालू हालत मŐ नही ं
हो को सेƕन से İƑयर करने के उȞेʴ से िकसी गाड़ी को िवशेषतया 
िवशेष िनदőशो ंके अनुसार चलाया जाएगा, और 

 (ग)  जब गाड़ी एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी के िबना चल रही हो तो उसमŐ वाहनो ंका 
जोड़े जाना िवशेष िनदőशो ंके Ȫारा िकया जाएगा। 
 

स.िन. 174 (1)- ईओटीटी के िबना गाडी का संचालन होने पर Űेक-वैन के 

बाहर वाहन को जोडना एवं Űेक-वैन लगाया गया है-(क) जब गाडी मŐ हवा 
का दबाव हर एक जगह पर लगातार दो आठ पिहयो ंया इसके समतु̵ य 

वैगनो ंतक रहता है एवं Ůेशर Űेक ठीक Ůकार कायŊ करने की İ̾थित मŐ हो, 
अɊथा केवल एक आठ पिहयो ंवाले या इसके बराबर वाले वैगन को Űेक-

वैन के पीछे जोडने की अनुमित दी जाएगी, जो इस शतŊ के अधीन है िक 

अंितम वाहन पर एक टेल-लै̱ प या टेल-बोडŊ  लगाया गया है। 

(ख) ƗितŤˑ वाहन िजनकी सं̏ या एक से अिधक न हो एवं जो चलने के 

िलए िफट Ůमािणत िकया जा चुका है, जब सɾंिधत सƗम रेलवे कमŊचारी 
के साथ चलता है, तब इसे गाड़ी के पीछे लगे Űेक-वैन के पीछे की ओर इस 

शतŊ के साथ जोड़ा जाए िक अंितम वाहन पर टेल लœप/ टेल बोडŊ  लगाया गया 
हो। 
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ड़– गाड़ी चलाने से पूवŊ सावधािनयां  

175. लोको पायलट Ȫारा गाड़ी चलाने से पूवŊ नोिटसो ं की जांच,- 

अपनी गाड़ी चलाने से पूवŊ Ůȑेक लोको पायलट अपने मागŊदशŊन के िलए जारी 
नोिटसो ंकी जांच करेगा और सुिनिʮत करेगा िक Ɛा रेलवे के िजस सेƕन पर उसे 

काम करना है, वहां ऐसा कुछ है िजस पर ȯान देने की आवʴकता है. 

176. 'गाड़ी चलाने से पूवŊ परीƗण'; 

(1) िकसी गाड़ी को ːेशन से तब तक Ů̾थान नही ंिकया जाएगा जब तक उसके 

पास गाड़ी परीƗक Ȫारा जारी इस आशय का एक वैध Űेक पावर Ůमाण-पũ न हो 
िक गाड़ी आगे बढ़ने के िलए िफट है और उसमŐ िनधाŊįरत Űेक पावर है, यह Ůमाण-

पũ नीचे िदए गए उप-िनयम (2) मŐ उİʟİखत पįरİ̾थितयो ंऔर िनधाŊįरत तरीके के 

िसवाय िकया जाएगा. 
  (2) जब एक नई तैयार की गई गाड़ी िकसी गैर-गाड़ी परीƗण ːेशन से चलाई 

जानी होती है या इस आशय से जारी िवशेष िनदőशो ंके Ţम मŐ Űेक पावर 

Ůमाण-पũ वैध नही ंरह जाता है तो, गाड़ी का लोको पायलट अंितम वाहन 

तक टŌ ेन Űेक िसːम मŐ पयाŊɑ एयर Ůेशर की कंिटɊुटी और उपलɩता से 

संतुʼ होने पर अपनी गाड़ी चला सकता है. 

परंतु और कोई ऐसी गाड़ी संचालन की िदशा मŐ अगले गाड़ी परीƗण ːेशन 

तक ही कायŊ करेगी और उससे आगे बढ़ने से पूवŊ गाड़ी का परीƗण िकया 
जाएगा. 

 (3)  लोको पायलट, गाड़ी मŐ लगे िकसी खुले माल िडɬे के लोड और परेषणो ंके 

पįरमाप से अिधक होने की सावधानीपूवŊक जांच करेगा, और यिद ऐसा कोई 

लोड िशɝ या समायोिजत िकया जाना हो, तो वह इसे सुरिƗत करेगा या 
उस माल िडɬे को गाड़ी से अलग करेगा. 

177. याũा की शुŜआत से पूवŊ लोको पायलट की ǰूटी.- 

    लोको पायलट याũा की शुŜआत और मागŊ मŐ िकसी शंिटंग से पूवŊ सुिनिʮत 

करेगा िक,-  

  (क) उसका रेल इंजन उिचत चालू İ̾थित मŐ हो; 

  (ख) उस के पास गाड़ी का एक वैध Űेक पावर Ůमाण-पũ (Űेक पावर Ůमाण-

पũ) हो और गाड़ी मŐ िनधाŊįरत Űेक पावर हो और जहां एंड ऑफ टŌ ेन 

टेलीमेटŌ ी की ʩव̾था होती हो, इसके कंसोल टŌ ेन Űेक िसːम मŐ अंितम 

वाहन तक कंिटɊुटी ŮदिशŊत करते हो ंऔर Ůेशर पयाŊɑ हो, 
  (ग) यिद एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी िसːम इंːाल हो, तो वह सही तरह कंिफगर 

िकया गया हो और पूणŊतय़ा काम करता हो, 
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  (घ) जैसा िनयम 161 के उप-िनयम (1) मŐ उİʟİखत है, हेड लाइट, ɢेशर 

लाइट और माकŊ र लाइट सही हालत मŐ हœ, और आवʴकता पड़ने पर ये 

तेज रोशनी के साथ Ůकाशमान होती हो,ं 
 (ड.) एक िड Ōː ीɯूिटड पावर फारमेशन, कंटŌ ोल और पावर उपकरण, और पूरी 

गाड़ी के Űेक उिचत चालू हालत मŐ हो,ं 

 (च) िनयम 162 के अनुसार गाड़ी मŐ एक अंितम वाहन जांच उपकरण लगा हो, 

 (छ) िक उसे गाड़ी समुिचत अव̾था मŐ िमली हो और अɊ िनधाŊįरत दˑावेज 

और गाड़ी की लंबाई को पृʿांिकत िकया गया हो, िजसमŐ गाड़ी की समुिचत 

अव̾था को दशाŊया गया हो, 
 (ज) मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम का कैब रेिडय या ऑपरेशनल 

रेिडयो' उसे उपलɩ कराया जाता हो, 
 (झ) अनुमोिदतया सुरिƗत वॉयस कʄूिनकेशन फोन के साथ मागŊ मŐ पड़ने वाले 

ːेशनो ंऔर िनयंũक के सɼकŊ  नंबर उपलɩ हो,ं 

 (ण) सभी विकō ग ऑन रोड सेɝी िडवाइज (ओबीएसडी) İˢच ऑन होते हो,ं 

 (त) लागू िकए जाने वाले सतकŊ ता आदेश Ůारंिभक या नोिटस ːेशन पर Ůाɑ 

िकए जा चुके हो,ं 
 (थ) सामाɊतः, जहां तक वह यह सुिन̻ िचता कर सकता हो िक गाड़ी याũा के 

िलए दƗता की İ̾थित मŐ है. 

178. इकहरी और मʐीपल यूिनट सिहत गािड़यो ंकी िवतįरत पावर फारमेशन का 
लोको पायलट Ȫारा परीƗण.- जब इकहरी या मʐूपल यूिनटो ं की एक साथ 

कपिलंग की जाती है, तो लोको पायलट यह देखे जाने के िलए िजʃेदार होगा िक 

सभी िवद्युतीय या Ɋूमेिटक कपिलंग उिचत ŝप से जुड़े हो ंऔर सभी कपिलंग के 

जुड़ जाने के बाद, लोको पायलट पूरी गाड़ी का चाजŊ लेते समय, यह संतुिʼ करेगा िक 

कंटŌ ोल और पावर उपकरण, पूरी गाड़ी के Űेक समुिचत चालू हालत मŐ है. 

179. जब िकसी रेलकमŎ को िविशʼ पįरİ̾थितयो ंमŐ गाड़ी के साथ याũा करने का 
काम सौपंा जाता है- यिद िकसी रेलकमŎ को गाड़ी के साथ याũा करने का काम 

सौपंा गया हो तो वह.- (1) हर तरह से लोको पायलट के आदेश का िनयमतः पालन 

करेगा और इन िनयमो ंमŐ िनधाŊįरत ǰूटी के Ȫारा उसके कायŘ मŐ उसकी सहायता 
करने के अलावा.- 

(2) उन अितįरƅ कायŘ को करेगा जो िवशेषकर उसे सौपें जाते हो.ं- 
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स.िन. 179 (1)- यिद एक सƗम रेल कमŊचारी को गाडŊ  के ŝप मŐ गाडी मŐ लगे Űेक-

वेन मŐ कायŊ करने का उȅरदाियȕ िदया जाता है और जब रेलवे Ůणाली मŐ एम आर 

टी सी Ůणाली आधाįरत रेलवे आपातकालीन-कॉल की सुिवधा सुचाŜ ŝप मŐ 
उपलɩ नही ंहोती है िजसमŐ अɊ रेलवे भी शािमल हœ जहां पर डी एफ सी आर के 

समानांतर लाइनŐ हœ या जहां अलामŊ तो िदया गया है परंतु ईओटीटी Ůदान नही ंिकया 
गया है, वहां पर गाडŊ  Ůारİʁक ː ेशन से याũा Ůारʁ करने से पूवŊ या चाजŊ लेते समय 

या शंिटंग मागŊ पर कायŊ िन˃ादन के पʮात यह सुिनिʮत करेगा िक – 
(क) गाडी समुिचत ŝप मŐ जुडी Šई है। 

(ख) गाडी मŐ िनधाŊįरत Űेक पॉवर Ůदान की गई है। 

(ग) गाडी के साथ िनयम 162 के अनुसार अंितम वाहन जांच उपकरण (चेक 

िडवाइस) है। 

(घ) लोकोपायलट एवं गाडŊ  के बीच मŐ संचार उपकरण समुिचत ŝप मŐ 
कायŊशील है, और 

(ङ) साधारणत:, जहां तक संभव हो, गाडŊ  यह सुिनिʮत कर सके िक गाडी याũा 
के िलए कायŊ Ɨमता की İ̾थित मŐ है। 

(च) उसे गाडी का संपूणŊ ̺ यौरा एवं अ̢ य िनधाŊįरत द̾ तावेज िजसमŐ सावधानी 
आदेश (कॉशन आडŊर) की एक Ůित भी सİʃिलत है, Ůा̪ त हो गयी है। 

(2)    लोको पायलट ̾ टेशन पर या से̋ शन के बीच मŐ गाडी के ŝकने के प̻ चात 

गाडी को जब तक चलाना शुŝ नही ंकरेगा तब तक िक गाडŊ  संचार के 

सुरिƗत मा̡ यमो ंȪारा या गाडी को चलाने के िलए िसगनल का आदान-Ůदान 

करने की पुिʼ उसे नही ंकर देता। 

       गाडŊ  तब तक गाडी चलाने का िसगनल नही ंदेगा जब तक िक वह संतु̽ ट नही ंहो 
जाता िक गाडी को आगे चलाने के िलए सब कुछ ठीक Ůकार से है। 

(3)    लोको पायलट Ȫारा पर 'रेलवे आपातकालीन कॉल' शुŝ िकए जाने के बारे 

मŐ, यिद ईओटीटी Ůदान नही ंिकया गया है, तब लोको पायलट के कहने 

पर गाडŊ  गाडी के पीछे तुरंत ही अɾर ɢैशर लाइट लगाएगा तािक 

समीपवतŎ लाइनो ंयिद हो ंतो उʟंघन से रƗा हो सके तथा इंजन की तरफ 

सावधानी पूवŊक अपने रा̾ ते मŐ लोड की जांच करते उ̵ लंघन का मू̵ यांकन 

करते Šए आगे चलना शुŝ करे और िनयम 223 के अंतगŊत सहायक 

लोको पायलट के मामले मŐ लोको पायलट को सूिचत करे। 
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(4)    जब एमटीआरसी Ůणाली का कैब रेिडयो / पįरचालन रेिडयो Ůदान नही ं
िकया जाता है, जब तक िक ईओटीटी Ůदान नही ंिकया जाता है, तो गाडŊ  
लोको पायलट के कहे जाने पर गाडŊ  को िनयम एसआर (1) एवं एसआर 

(2) जैसा मामला हो, के तहत जारी िकए गए िवशेष अनुदेशो ंके िलए 

Ůदान िकए गए िडटोनेटसŊ का उपयोग करके लाइनो ंके उʟंघन की 
रƗा करने के िलए आगे बढ़ना है। 

(5)    गाडी के लोको पायलट एवं गाडŊ  के पास उपलɩ संचार के अनुमोिदत 

माȯमो ंका उपयोग तब ही िकया जाएगा जब गाडŊ  को िकसी संभािवत 

खतरे की संभावना के संबंध मŐ लोको पायलट का ȯान आकिषŊत करना 
है या लोको पायलट को गाडŊ  से िकसी भी सहायता की आवʴकता है 

िजसमŐ आव̻ यकता के अनुसार Űेक लगाना भी शािमल है । 

(6)   गाडŊ  अपनी याũा पूणŊ करने पर ǰूटी पर तैनात ̾ टेशन मा̾ टर को ˢयं įरपोटŊ 
करेगा तथा ̾ टेशन को तब तक नही ंछोडेगा जब तक िक वह गाडी के 

संचालन संबंधी अपनी įरपोटŊ, सभी जनŊल एवं द̾ तावेज जो ठीक Ůकार 

से तैयार हो,ं को įरलीिवंग गाडŊ  या इस उȞे̻ य हेतु िकसी सƗम रेलवे 

कमŊचारी Ȫारा नािमत ̺ यİƅ को न सौपें दे। 

180. गािड़यो ंको चलाना.-  

(1) एक लोको पायलट अपनी गाड़ी को िकसी ːेशन से िनधाŊįरत Ůािधकार के 

िबना नही ंचलाएगा. गाड़ी चलाना आरंभ करने से पूवŊ, वह यह संतुिʼ करेगा िक -  

 (क) सभी सही तरीके से िफƛ िसगनल और जहां आवʴक हो, हœड िसगनल 

िदए गए है, 
 (ख) उसके सामने लाइन İƑयर हो और कोई अवरोध न िदखाई देता है, और 

 (ग) सामाɊतः, जहां तक वह सुिनिʮत कर सकेगा, गाड़ी आगे बढ़ाने के िलए 

सब कुछ ठीक है, 
 (2) ːेशन माːर लोको पायलट को तब तक आगे बढ़ने का Ůािधकार नही ं

देगा, जब तक वह यह संतुिʼ न कर ले िक गाड़ी को आगे बढ़ाने के िलए सब 

कुछ ठीक है. 
181. लोको पायलट का गाड़ी का Ůभारी होना,–िकसी गाड़ी मŐ रेल इंजन लगाने के बाद, 

और याũा के दौरान लोको पायलट सभी मामलो ंमŐ गाड़ी का Ůभारी होगा िजसमŐ 
यातायात के उȞेʴ से गाड़ी को रोका जाना या उसका संचालन शािमल होगा. 
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182. ːेशन सीमा मŐ लोको पायलट का अधीन̾थ होना,–जब कोई गाड़ी ːेशन सीमा 
के भीतर हो, तो लोको पायलट ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर के आदेशो ंके अनुसार 

कायŊ करेगा. 
183. सहायक लोको पायलट Ȫारा लोको पायलट की आǒा मानना,- सहायक लोको 

पायलट सभी कायŘ मŐ अपने लोको पायलट की आǒा का पालन करेगा और इन 

िनयमो ंमŐ उ̵ िलİखत उसके कायŘ के िनवŊहन मŐ उसकी सहायता करेगा. 

184. लोको पायलट Ȫारा कुछ आदेशो ंका पालन करना,- िकसी गाड़ी मŐ रेल इंजन 

लगाने के बाद, और याũा के दौरान लोको पायलटको ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

या िवशेष िनदőशो ंके अनुसार कायŊ कर रहे िकसी रेलकमŎ के सभी आदेशो ंका, जब 

तक वे उसके इंजन के सुरिƗत और समुिचत कायŊ करने मŐ कोई बाधा न पŠंचाते हो,ं 
पालन करना होगा. 

च– याũा के दौरान गािड़यो ंमŐ कायŊरत ːाफ की ǰूटी 

185. लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ȫारा भली-भांित नज़र रखना,- 

Ůȑेक लोको पायलट गाड़ी के चलते समय भली-भांित नज़र रखेगा, और Ůȑेक 

सहायक लोको पायलट भी नजर रखेगा जब तक वह अɊथा कही ंʩˑ न हो.  

186. लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ȫारा पीछे देखना,- जब कभी और 

जहां कही ं संभव हो, लोको पायलट और सहायक लोको पायलट याũा के दौरान 

अƛर पीछे की ओर देखŐगे तािक वे यह देख सकŐ  िक गाड़ी सुरिƗत और उिचत 

तरीके से चल रही है औरƐा िकसी रेलकमŎ Ȫारा कोई खतरे का िसगनल तो नही ं
िदखाया जा रहा. 

187. िसगनलो ंके संबंध मŐ रेल इंजन चालकदल की ǰूटी,- (1) यद्िप िसगनलो ंको 
देखने और उनकी सही अनुपालन करने की मुƥ िजʃेदारी लोको पायलट की है, 

लोको पायलट और सहायक लोको पायलट Ůȑेक िसगनल, इंजीिनयįरंग इंडीकेटर, 

ɊूटŌ ल जोन इंडीकेटर की पहचान करŐ गे िजससे िक जैसे ही İʬसल बोडŊ  िदखे, 

पŐटोŤाफ को झुकाया जा सके और Ůȑेक अɊ को उसके संकेत की जानकारी दी 
जा सके, परंतु,- 

  (क) एक लोको पायलट को तǽाल इस बारे मŐ ȯान देना होगा और Ůȑेक 

िसगनल का पालन करना होगा, भले ही उसे उस िसगनल का कारण मालूम 

हो या नही.ं  
  (ख) तथािप, वह िसगनलो ंपर पूणŊतया िवʷास नही ंकरेगा, िकंतु वह सदैव 

सतकŊ  और सावधान रहेगा. 
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  (2)  लोको पायलट, "रेलवे इमरजŐसी कॉल" िमलने पर तǽाल अपनी गाड़ी रोक 

देगा और Ůाɑ िसगनलो ंका पालन करेगा या यिद कोई हœड िसगनल या 
अɾर ɢेशर िसगनल एकदम उसे िदखाई नही ंपड़ते तो वह - 

  (क) यिद िदन का समय हो और उसे आगे लाइन ˙ʼ िदखाई देती है, तो 
वह सावधानीपूवŊक उतनी गित से आगे बढ़ेगा िक िकसी अवरोध की İ̾थित 

मŐ वह गाड़ी को उसके ठीक पहले रोक सके. 

  (ख) यिद िदन का समय हो और उसे आगे घुमाव आिद के कारण या खराब 

मौसम के कारण या रािũ के समय लाइन ˙ʼ नही ंिदखाई देती, तो वह इस 

उȞेʴ से गाड़ी के आगे चल रहे सहायक लोको पायलट Ȫारा हाथ के 

िसगनल देखकर सावधानीपूवŊक गाड़ी आगे बढ़ाएगा, और 
  (ग) सबसे पहले "रेलवे इमरजŐसी कॉल" Ůाɑ होने वाले ̾थल से पंūह सौ 

मीटर आगे बढ़ने के बाद यिद उसे अɾर ɢेश लाइट नही ंिदखी या कोई 

हœड िसगनल तो Ůाɑ नही ंŠए या "रेलवे इमरजŐसी कॉल" İˢच ऑफ है, तो 
वह अगले ːेशन के ːेशन माːर से यह सुिनिʮत करने के बाद िक जहां 
तक उसकी लाइन का संबंध है, सब ठीक है वह गाड़ी को अिधकृत गित से 

चला सकेगा. 
 (3) यिद कोहरे या तूफान या िकसी अɊ कारणवश, िसगनलो ं की ̊ʴता 

बािधत होती है, तो लोको पायलट Ůȑेक संभव सावधानी बरतेगा, तािक 

गाड़ी उसके िनयंũण मŐ बनी रहे. 

 (4) जब िकसी गाड़ी मŐ दो या अिधक इंजन लगाए जाते है, तो सबसे अगले इंजन 

का लोको पायलट िसगनलो ंऔर अɊ इंजनो ंके लोको पायलट के Ȫारा िकए 

जाने वाले अनुपालन के िलए िजʃेदार होगा िक वे सबसे अगले इंजन के 

लोको पायलट को देखŐ और उससे िसगनल Ůाɑ करŐ , िसवाय ऐसी İ̾थित 

के जहां िड Ōː ीɯूिटड पावर फारमेशन के साथ गाड़ी सबसे अगले इंजन मŐ 
िकसी इकहरे िनयंũण उपकरण के साथ चल रही हो.  

  (5) (क) यिद लोको पायलट यह पाता है िक रेल इंजन के नीचे िडटोनेटर की 
आवाज Šई है तो वह तǽाल अपनी गाड़ी रोकेगा, वह Ůाɑ िसगनल का 
मागŊदशŊन लेगा या यिद कोई हœड िसगनल Ůाɑ नही ं Šआ हो या अɊ 

िसगनल उसे एकदम िदखाई न देते हो,ं तो वह इस िनयम 187 उप-िनयम-

5 की खंड (घ) से (छ) मŐ दी गई ŮिŢया का पालन करेगा, 
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  (ख) घने कोहरे वाले या खराब मौसम मŐ जब दशाŊता कम हो ंयिद उसके 

इंजन के नीचे लगभग दस मीटर की दूरी पर दो िडटोनेटर चले हो ंतो वह 

अपनी गाडी को तुरंत िनयंũण मŐ लेगा और आगे दो सौ स̝ तर मीटर की दूरी 
के भीतर िफ̋ स िसगनल के आ̾ पे̋ ट का पालन करेगा. 

 (ग) यिद उसके इंजनके नीचे लगभग दस मीटर की दूरी पर तीन िडटोनेटर चले 

हो,ं तो वह अपनी गाड़ी को िनयंिũत करेगा और सावधानीपूवŊक आगे बढ़ेगा 
तािक िकसी अवरोध से ठीक पहले ŝका जा सकेऔर वह Ůाɑ िसगनल 

का मागŊदशŊन लेगा यायिद कोई हœड िसगनल Ůाɑ नही ंŠआ हो या अɊ 

िसगनल उसे एकदम िदखाई न देते हो,ं तो वह इस िनयम 187 के उप-िनयम 

5 की धारा (घ) से (च) मŐ दी गई ŮिŢया का पालन करेगा, 
 (घ) यिद िदन का समय हो और उसे आगे लाइन ˙ʼ िदखाई देती है, तो वह 

सावधानीपूवŊक उतनी गित से आगे बढ़ेगा िक िकसी अवरोध की İ̾थित मŐ 
वह गाड़ी को उसके ठीक पहले रोक सके. 

 (ड.) यिद िदन का समय हो और उसे खराब मौसम के कारण या रािũ के समय 

लाइन ˙ʼ नही ंिदखाई देती, तो वह इस उȞेʴ से गाड़ी के आगे चल रहे 

सहायक लोको पायलट Ȫारा हाथ के िसगनल देखकर सावधानीपूवŊक गाड़ी 
आगे बढ़ाएगा,और 

 (च) िव˛ोट वाले ̾थल से एक हजार पांच सौ मीटर आगे बढ़ने के बाद यिद 

िडटोनेटर का कोई और िव˛ोट नही ं होता या कोई अɊ िसगनल नही ं
िदखता, तो वह पुन: अिधकृत गित से चल सकता है, लोको पायलट इस 

घटना के बारे मŐ िनयंũक या अगले ːेशन को įरपोटŊ करेगा. 
188. िकसी ːेशन से गाड़ी के गुजरते समय लोको पायलट और ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर या ːेशन ːाफ के बीच 'ऑल राइट िसगनल' का आदान-

Ůदान.-(1) जहां ːेशन माːर कायाŊलय मŐ लोको पायलट और ːेशन माːर के 

बीच संचार के सुरिƗत माȯमो ंकी और गुजरने वाली गािड़यो ंकी वीिडयो मॉिनटįरंग 

की ʩव̾था हो, िकसी गाड़ी कालोको पायलट ːेशन से गाडी के रिनंग Ūू के समय 

और ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर एक-दूसरे को सूचना दŐगे िक गाड़ी बढ़ाने के 

िलए सब ठीक İ̾थित मŐ है.सूचना देने का Ţम और तरीका िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप 

होगा. यिद सब कुछ सही न हो, तो ːेशन माːर समान माȯमो ंके Ȫारा लोको 
पायलट को अपनी गाड़ी रोकने परामशŊ देगा. 
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 (2) जहां गुजरने वाली गाड़ी की वीिडयो मॉिनटįरंग की ʩव̾था न हो, तो लोको 
पायलट, ː ेशन से रन Ūू जाते समय, देखेगा िक िसगनल ‘ऑल राइट’ हœ और 

जैसा िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत होगा, उस ːेशन के ːेशन माːर या 
ऐसे अɊ िकसी ːाफ को िसगनल की पावती देगा तािक उसकी गाड़ी एक 

सुरिƗत और समुिचत तरीके से आगे बढ़ सके. ऐसा न होने की İ̾थित मŐ, 
ːेशन माːर या अɊ ːेशन ːाफ तǽाल संचार के सुरिƗत माȯमो ंके 

Ȫारा इसकी जानकारी देगा और गाड़ी रोकने के िलए हœड िसगनल 

िदखाएगा, िजसे देखने पर लोको पायलट अपनी गाड़ी रोकने के िलए 

तǽाल कारŊवाई करेगा. 

 (3)  (क) यिद लोको पायलट सीटी बजाने मŐ िवफल रहता है या लोको पायलट 

“ऑल राइट” िसगनल के आदान-Ůदान मŐ िवफल रहता है तो ǰूटी पर 

तैनात ːेशन माːर Ȫारा की जाने वाली कारŊवाई,-(क) ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर तǽाल यह सुिनिʮत करेगा िक लोको पायलट Ȫारा संचार 

के सुरिƗत माȯमो ं से ऑल राइट िसगनल का आदान-Ůदान Ɛो ं नही ं
िकया गया है, यिद वह लोको पायलट से संपकŊ  करने मŐ िवफल रहता है, तो 
वह इस संबंध मŐ अगले ːेशन और िनयंũक को सूिचत करेगा. 

 (ख) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर अिŤम ŝप से ऐसी सूचना Ůाɑ होने पर, 

जहां तक संभव हो, उस गाड़ी को मेन लाइन पर लेने के िलए आवʴक 

कदम उठाएगा, और साथ ही उसके आगे का मागŊ भी सैट करेगा, िजसके 

िलए वह उस गाड़ी के मागŊ मŐ या लाइन के िनकट सभी संचालन कायŘ को 
रोक देगा, परंतु įरसे̪शन िसगनल ‘ऑफ’ नही ंिकया जाएगा जब तक िक 

संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा लोको पायलट से ऑल राइट िसगनल 

के आदान-Ůदान के कारण पता नही ंलग जाते और यिद वह लोको पायलट 

से संपकŊ  करने मŐ सफल नही ंहो पाता, तो उस गाड़ी को रन-अवे टŌ ेन घोिषत 

कर िदया जाएगा और िनयंũक के कहे अनुसार कारŊवाई की जाएगी. 
 (4)  (क) यिद ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर लोको पायलट के साथ “ऑल 

राइट” िसगनल के आदान-Ůदान मŐ िवफल रहता है तो वह संचार के सुरिƗत 

माȯमो ंसे िनयंũक या अगले ːेशन को सूिचत करेगा, 

 (ख) यह सूचना िमलने पर िनयंũक उस ː ेशन के ǰूटी पर तैनात ː ेशन माːर 

की उपलɩता के सȑापन के िलए उसे कॉल करेगा जहां ऑल राइट 

िसगनलो ंका आदान-Ůदान नही ंहो सका था. यिद ǰूटी पर तैनात ːेशन 
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माːर इसका उȅर नही ंदेता तो सभी संचालन कायŊ रोक िदए जाएंगे और 

जैसा इन िनयमो ंमŐ िनधाŊįरत है, आपात कायŊ ŮिŢया लागू कर दी जाएगी. 

 (5)     ऑल राइट िसगनलो ंका गाड़ी के लोको पायलट या सहायक लोको पायलट 

मŐ से िकसी के भी Ȫारा आदान-Ůदान िकया जा सकता है, जो इस बात पर 

आधाįरत होगा िक Ťाउंड ːाफ Ȫारा िकस साइड से िसगनल िदखाया जा 
रहा है. 

 (6)  भारतीय रेल के ː ेशन के िकसी िहˣे से रिनंग Ūू िनकलते समय डेडीकेटेड 

ůेट कोरीडोर रेलवे संरेखण की ओर के लोको पायलट और सहायक लोको 
पायलट अȑंत सावधानी बरतŐगे और रेलपथ पर िकसी अनिधकृत Ţािसंग 

को सचेत करने के िलए सीटी बजाएंगे. 
189.  लोको पायलट ठीक तरह से नज़र रखŐगे.–जब गाड़ी एंड ऑफ टŌ ेन 

टेलीमेटŌ ी के साथ काम कर रही हो, तो याũा के दौरान साथ ही ːेशनो ंया 
मागŊ मŐ गाड़ी चलाने से पूवŊ, लोको पायलट (1) ठीक तरह से नज़र रखŐगे 

और समय-समय पर यह संतुिʼ करŐ गे िक उनकी गाड़ी मŐ एंड ऑफ टŌ ेन 

टेलीमेटŌ ी ठीक काम कर रही है और गाड़ी हर Ůकार से पįरपूणŊ है. 
   (2)  एक कमŊचारीयुƅ समपार फाटक से या उस रेलपथ पर रेलवे ːाफ के 

काम के समय गुजरते दौरान, लोको पायलट या सहायक लोको पायलट 

पीछे की ओर देखŐगे िक Ɛा उनके Ȫारा गाड़ी के बारे मŐ कुछ गलत होने का 
कोई िसगनल तो नही ंिदया जा रहा है. 

190. पहले ːॉप िसगनल पर गािड़यो ंका रोका जाना.- (1) यिद िबना िकसी ̾ प̽ ट 

कारण के गाड़ी को पहले ːॉप िसगनल के बाहर पॉच िमनट से अिधक समय तक 

रोका जाता है, तो लोको पायलट लगातार िनधाŊįरत सीटी बजाएगा. यिद िफर िसगनल 

को "ऑफ" नही ं िकया जाता तो वहसंचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा ːेशन 

माːर को कॉल करेगा. यिद ːेशन माːर कोई उȅर नही ंदेता, तो वह सहायक 

लोको पायलट (िसवाय उस İ̾थित के यिद गाड़ी मŐ एक ही लोको पायलट हो) को 
ːेशन जाकर ːेशन माːर को सचेत करने के िनदőश देगा. 

  (2)  यिद ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को ŮतीƗारत गाड़ी की सूचना िमल 

जाती है तो वह गाड़ी लेने के िलए उिचत कारŊवाई करेगा या लोको पायलट 

को ŮतीƗा करने को कहेगा. यिद िसगनल िवफल हो जाता है, तो वह लोको 
पायलट ːॉप िसगनल से डŐजर पर गाड़ी गुजारने के िलए िनयम 211 के 
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अनुŝप माȯमो ंसे िकसी एक माȯम Ȫारा अनुमित तब देगा जब गाड़ी को 
ːेशन पर लेने की अɊ सभी शतŘ को पूरा िकया गया है. 

191. लोको पायलट गाड़ी से रेलइंजन को अलग नही ंकरेगा.- लोको पायलट संचािलत 

गाड़ी से अपना रेल इंजन अलग नही ंकरेगा, जब तक िक उसे ːेशन के ːेशन 

माːर Ȫारा अिŤम ŝप से और जैसा िक इन िनयमो ंमŐ ʩव̾था है, अनुमित न दी 
जाती हो. 

192. रेल इंजन की सीटी बजाना.- (1) िसवाय िवशेष िनदőशो ंके, लोको पायलट सीटी 
की िनधाŊįरत संिहता या िनɻिलİखत पįरİ̾थितयो ंमŐ सदैव इंजन की सीटी बजाएगा, 
जो इस Ůकार हœ -  

 (क) िकसी रेल इंजन को चलाने से पहले, 

 (ख) िकसी सुरंग मŐ Ůवेश करते Šए, 

 (ग) िकसी कमŊचारीयुƅ या कमŊचारी रिहत समपार फाटक की ओर बढ़ते Šए, 

और 

 (घ) ऐसे िकसी अɊ समय और ̾थानो ंपर जो िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत हो.ं  

 

 (2)  रेल इंजन का İʬसल कोड िन̱ निलİखत होगा -  

  ‘0’ से नीचे के िसगनल से अिभŮाय छोटी İʬसल और ‘—’ से 

अिभŮाय लंबी İʬसल से है,- 

  
Ţ.सं. 

İʬसल 

कोड 
संकेत 

  1 ____ 

(लंबा) 
(क)   आरंभ से पूवŊ,-  

  (i) अिसİːंग या बœिकंग रेल 

इंजन के लोको पायलट को 
संकेत और अिसİːंग या 
बœिकंग रेल इंजन के लोको 
पायलट Ȫारा अŤणी रेल इंजन 

को ̾ वीकृित िक अŤणी रेल 
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इंजन का लोको पायलट 

आरंभ के िलए तैयार है; 

  (ii) अिसİːंग या बœिकंग रेल 

इंजन के लोको पायलट को 
संकेत और अिसİːंग या 
बœिकंग रेल इंजन के लोको 
पायलट Ȫारा अŤणी रेल इंजन 

को ̾ वीकृित िक अŤणी रेल 

इंजन का लोको पायलट 

आरंभ के िलए तैयार है, 

  (iii) रेल इंजन छूटने के िलए 

या लोको याडŊ  मŐ जाने के िलए 

तैयार है, 

  (iv) घाट सेƕन पर Ůेशर 

पुनः बनाना, ˚ैग को हटाना 
या Űेक भी įरलीज करना, 
और 

  (v) ːेशन या सेƕन के 

मȯ से िकसी गाड़ी को 
चलाने के पूवŊ. 

  (ख) चलते समय,- 

  (i) अिसİːंग या बœिकंग रेल 

इंजन के लोको पायलट को 
संकेत और अिसİːंग या 
बœिकंग रेल इंजन के लोको 
पायलट Ȫारा अŤणी रेल इंजन 

को ̾ वीकृित िक अŤणी रेल 

इंजन का लोको पायलट को 
सहायता की आवʴकता नही ं
है, 

  (ii) ‘ऑन’ İ̾थित मŐ ːॉप 

िसगनल से समुिचत Ůािधकार 

के साथ गुजरना,  



 
 

148 
 

  (iii) एक ऑटोमेिटक ːॉप 

िसगनल से गुजरना; 
  (iv) ‘ऑन’İ̾थित मŐ एक 

म̡ यवतŎ ̭ लॉक िसगनल 

̺ यव̾ था से गुजरना जब लोको 
पायलट िपछले ːेशन से 

संपकŊ  न कर सके, और 

  (v) अिसİːंग रेल इंजन के 

लोको पायलट Ȫारा देखे जाने 

के िलए पŐटोŤाफ को िगराना 
या उठाना. 

  

  2   ______          

(िनरंतर 

लंबी) 

(क) आरंभ करने से पूवŊ -  

  (i) गाड़ी के िपछले िहˣे मŐ 
संरƗा मŐ तैनात रेलकमŎ को 
बुलाना; 

  (ii) मैटेįरयल टŌ ेन छूटने के 

िलए तैयार है; और 

  (iii) साइिडंग मŐ बैिकंग के 

बाद मेन लाइन İƑयर है; 

  (ख)   चलते समय,- 

  (i) समपार फाटक या सुरंग 

या सीिमत ̊ʴता वाले Ɨेũ या 
घुमावो ं या कटाव या दुघŊटना 
̾थल की ओर बढ़ना; 

  (ii) िकसी ːेशन से रन Ūू 

गुजरना, 
  (iii) ‘ऑन’ İ̾थित मŐ एक ː ॉप 

िसगनल की ओर बढ़ना; 
  (iv) एक ːॉप िसगनल पर 

Ŝकना; 
  (v) खराब मौसम के कारण 

कम ̊ʴता या अɊ िकसी 
कारण के फलˢŝप 

िसगनलो ंको देखने मŐ बाधा; 
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  (vi) खतरे का पता लगने पर; 

  (vii) िकसी आने वाली गाड़ी 
के लोको पायलट को खतरे का 
िसगनल िजसका रेलमागŊ 
खराबया िकसी अɊ कारण से 

अवŜȠ हो; 
  (viii)  िकसी इकहरी लाइन 

सेƕन पर कायŊ के समय जब 

िकसी दोहरी लाइन सेƕन 

पर इकहरी लाइन की 
कायŊŮणाली आरंभ की गई हो; 
और 

  (ix) एक दोहरी लाइन पर 

गलत िदशा मŐ या ऑटोमेिटक 

ɰॉक िसगनिलंग Ɨेũ मŐ 
िसगनल की िवपरीत िदशा मŐ 
बढ़ना या ऑटोमेिटक ɰॉक 

िसगनिलंग Ɨेũ मŐ इकहरी 
लाइन पर तय िदशा से िवपरीत 

िदशा मŐ बढ़ना; 
  3 O O_____ 

(दो छोटी 
एक लंबी) 

रेल इंजन मŐ अपयाŊɑ एयर 

Ůेशर,- 

  4 OOO                            

(तीन 

छोटी) 

(क) गाड़ी िनयंũण से बाहर 

हो, यिद उपलɩ हो, तो गाडŊ  
Ȫारा सहायता; और 

  (ख) जब िकसी दुघŊटना या 
िवफलता या अवरोध या िकसी 
अɊ िविशʼ कारण से गाड़ी 
आगे नही ंबढ़ पाती हो। 

  5 __ O 

__(एक 

लंबी, एक 

छोटी, एक 

लंबी) 

(क) गलत ‘आगे बढ़ने का 
Ůािधकार' पर ɰॉक सेƕन 

मŐ गाड़ी का Ůवेश; 

    (ख) गाड़ी का िवखंडन; 
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  (ग) गाड़ी का पूणŊ ŝप मŐ 
आगमन न होना; 

  (घ) फाउिलंग माकŊ  का ˙ʼ 

न होना; और 

  (ड.) िसगनल का खराब होना;  
 

छ– गाड़ी के आगमन पर ːाफ की ǰूटी  

193. पावर का ऑफ करना.– गाड़ी को रोकने के िलए, लोको पायलट ढाल पर 

िवशेष ȯान देते Šए, मौसम की हालत को देखते Šए, पटįरयो ंकी हालत 

देखते Šए, Űेक पावर और गाड़ी की लंबाई और भार को देखते Šए अनुमान 

लगाएगा िक पावर को कहां बंद करना है. 
194. लोको पायलट Ȫारा ːाटŊर िसगनल या ːॉप बोडŊ से पहले ठहरना.-  

(1) िकसी गाड़ी का लोको पायलट अपनी गाड़ी को, जहां तक संभव हो, उस 

लाइन के ːाटŊर िसगनल के िनकट या ːॉप बोडŊ  से पहले रोकेगा.   

 (2) लोको पायलट एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी कंसोल के उपलɩ संकेत के 

माȯम से एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी िसːम के सŐस एंड Űेक यूिनट की 
टŌ ांसिमिटंग के Ȫारा यह संतुिʼ करेगा िक उसकी गाड़ी का पूरी तरह 

आगमन हो चुका है. यिद उसकी गाड़ी का पूरी तरह आगमन नही ं
होता तो वह तǽाल ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को सूिचत 

करेगा. 
 (3) सामने और पीछे की ओरफाउिलंग माकŊ  की İƑयरŐस का सȑापन 

ːेशन माːर Ȫारा पैनल पर एƛल काउंटर या टŌ ेक सिकŊ िटंग 

संकेतक की सहायता से करेगा. 
 (4) एƛल काउंटर या टŌ ैक सिकŊ ट के िवफल होने पर; (क) सामने 

की ओर से फाउिलंग माकŊ  के İƑयर होने का सȑापन और उसकी 
पुिʼ के बारे मŐ सुरिƗत Ȱिन माȯम के Ȫारा पूछे जाने पर लोको 
पायलट Ȫारा ːेशन माːर को की जाएगी. 

 (ख) जब एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी काम कर रही हो, तो ːेशन माːर Ȫारा 
संचार के सुरिƗत माȯमो ंपर पूछे जाने पर लोको पायलट Ȫारा गाड़ी 
के पूरी तरह से आगमन का सȑापन और पुिʼ की जाएगी. यिद एंड 

ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी काम नही ंकर रही हो, तो ːेशन माːर अंितम 

वाहन के आगमन का ˢयं सȑापन करेगा, और 
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 (ग) ːेशन माːर Ȫारा फाउिलंग माकŊ  के पीछे İƑयरŐस के सȑापन 

के बारे मŐ पूछे जाने पर लोको पायलट Ȫारा जब एंड ऑफ टŌ ेन 

टेलीमेटŌ ी काम कर रही हो, अपनी गाड़ी की लंबाई की तुलना मŐ 
İƑयर Őː िडंग लŐ̑थ के साथ įरकाडŊ  िकए जाने परːाटŊर िसगनल 

या ːॉप बोडŊ  पर नीचे िलखी जाएगी. यिद एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी 
काम नही ंकर रही हो, तो ːेशन माːर ̺ यİ̋गत ŝप से फाउिलंग 

माकŊ  के पीछे İƑयरŐस का सȑापन करेगा. 
 (5) िकसी लाइन की İƑयर Őː िडंग लŐ̑थ दशाŊने के िलए एक İƑयर 

ले̢ थ लैिडंग बोडŊ  पर लाल रंग की पृʿभूिम पर सफेद रंग से एक 

लाइन िलखी जाएगी, िजसे ːाटŊर के नीचे पोː पर िफƛ िकया 
जाएगा िजस पर "İƑयर ̾ टेिडंग लŐथ……..मीटर" या ːॉप बोडŊ  के 

नीचे िलखी लंबाई का िववरण होगा.  
195. रेल इंजन को अलग करना.– जहां कही ं िकसी गाड़ी को रोका जाता है, 

और रेल इंजन के िलए यह आवʴक हो जाए िक उसे वाहन के साथ या 
उसके िबना शेष गाड़ी से अलग िकया जाना हो, तो लोको पायलट रेल इंजन 

को अनकपल िकए जाने से पहले, ˢयं संतुिʼ करेगा िक लोड के हœड Űेक 

सुरिƗत तरीके से चालू िकए गए हœ और वह िवशेष िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत ऐसे 

अɊ उपाय कर करेगा. 

196. गाड़ी को हˑांतįरत िकए जाने तक लोको पायलट Ȫारा गाड़ी को न 

छोड़ना.- लोको पायलट अपनी याũा पूरी होने पर ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर को įरपोटŊ करेगा, और जब तक įरपोटŊ नही ंकर देता ːेशन नही ं
छोड़ेगा, उसके Ȫारा रखे गए अपनी गाड़ी के संचालन संबंधी सभी जरनल 

और दˑावेज इस उȞेʴ से नािमत िकसी रेलकमŎ या įरलीिवंग लोको 
पायलट को सही ŝप मŐ सौपें जाएंगे. 

197. लोको पायलट ǰूटी पर रहते Šए रेल इंजन को नही ंछोड़ेगा.– कोई भी 
लोको पायलट ǰूटी पर अपने चालू इंजन या अपने ˢतः चलने वाले वाहन 

को िकसी ːेशन पर या िकसी रिनंग लाइन पर नही ं छोड़ेगा, जब तक 

अȑिधक आवʴकता न हो और जब तक िकसी सƗम रेलकमŎ को रेल 

इंजन का Ůभारी िनयुƅ न कर िदया गया हो. यिद िकसी ˢतः चलने वाले 

वाहन पर केवल एक ही पायलट हो, तो आवʴक होने पर पायलट उसे छोड़ 

सकता है,- 

परंतु उसने केिबन मŐ ताला लगा िदया हो और वाहन को िनचले िगयर मŐ 
डालकर इिưशन İˢच को ऑफ İ̾थित मŐ और सुरिƗत कर िदया हो और 

हœड Űेक पर ताला लगा िदया हो. 
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198. िसगनलो ंमŐ खराबी की įरपोटŊ करना.- (1) खराब या अवŜȠ ̊ʴता की 
सभी İ̾थितयां और उनके कारण, यिद िदखते हो,ं लोको पायलट Ȫारा संचार 

के सुरिƗत माȯमो ंके Ȫारा अगले ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

को बताए जाएंगे.   
 (2) जब िकसी लोको पायलट Ȫारा ːेशन माːर को ऐसी कोई įरपोटŊ 

की जाती है तो वह उसमŐ सुधार के िलए तǽाल आवʴक कदम 

उठाएगा. 
ज - मैटेįरयल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर वैगन या कार और रेल-सह-

सड़क वाहन की कायŊŮणाली 
199. दो ̭ लॉक ̾ टेशन या ̾ टेशन सीमा के भीतर कुछ कायŊ करने के िलए 

एक मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल रेल की कायŊŮणाली.-( 1) ǰूटी पर 

तैनात ː ेशन माːरकी पूवŊ अनुमित के िबना और मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल 

टŌ ेन Ȫारा तब तक कोई कायŊ नही ंिकया जाएगा, जब तक अवŜȠ होने वाली 
लाइन या लाइनŐ ɰॉक नही ंकी गई है. 

  (क) मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन का पयŊवेƗक-Ůभारी 
ǰूटी पर तैनात ː ेशन माːर को लेखबȠ करके उस 

लाइन के कायŊ की Ůकृित, जो उƅ गाड़ी Ȫारा 
ऑƐूपाई की जाएगी और उस गाड़ी Ȫारा ऑƐूपाई 

की गई लाइन के अलावा कायŊ के दौरान और उसमŐ 
लगने वाले समय के दौरान बािधत होने वाली लाइन या 
लाइनŐ, यिद कोई हो,ं की सूचना देगा; 

  (ख) ːेशन सेƕन मŐ मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन की 
कायŊŮणाली, के मामले मŐ िजसके िलए लाइनो ं का 
ɰॉक िलया जाता हो, उसे   ‘ऑफ’ िसगनलो ंया गाड़ी 
के कायŊ या शंिटंग के िलए ‘अवरोध’ माना जाएगा. 
Ůभािवत लाइनŐ, उƅ लाइनो ंके ɚाइंटो ंको सैट करके 

संरिƗत की जाएंगी और उƅ ɚाइंट İˢचो ंया बटनो ं
पर ːॉप ɘग लगाए जाएंगे. जहां बज़र उपलɩ कराए 

गए हो,ं उɎŐ भी İˢच ‘ऑन’ िकया जाएगा, 
  (ग) जब मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन को ɰॉक सेƕन मŐ 

कायŊ करना हो,- 
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   (i) ɰॉक सेƕन को ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ  
करने के बाद गाड़ी का ːेशन से Ů̾थान कराया 
जाएगा और साथ ही  
शंिटंग या अवरोध के िलए िनयम 103 और के अनुसार 

आवʴक Ůािधकार िदया जाएगा जैसे सतकŊ ता आदेश 

िदया जाता है; 
   (ii) यिद कायŊ के िलए आवʴक हो िक िकसी 

समीपवतŎ लाइन पर गािड़यो ंको रोक िदया जाए, तो 
पयŊवेƗक Ȫारा उसके िलए ɰॉक मांगा जाएगा और 

Ůभािवत सेƕन को ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ  
करने का कायŊ गाड़ी को भेजने वाले ːेशन माːर 

Ȫारा ही िकया जाएगा. 
   (iii) यिद कायŊ की Ůकृित ऐसी हो िक िकसी समीपवतŎ 

लाइन पर गािड़यो ंको रोक िदया जाए िकंतु सामŤी के 

लदान या उतराई के दौरान बाधा होती हो तो पयŊवेƗक 

िनयम 242 के अनुŝप िसगनल िदखाने की ʩव̾था 
करेगा सेƕन मŐ Ůवेश होने वाली गािड़यो ं के लोको 
पायलटो ंको सेƕन के दोनो ंओर के ːेशन माːर 

Ȫारा सतकŊ ता आदेश जारी िकया जाएगा. 
  (घ) इस िनयम 199 के उप-िनयम 1 के िनयम (ग) के उप-

िनयम (iii) के अनुसार समीपवतŎ लाइन पर न तो कोई 

ɰॉक िलया गया हो और न ही लोको पायलटो ं को 
चेतावनी देने के िलए कोई िसगनल िदखाया गया है तो 
पयŊवेƗक Ůभारी यह देखेगा िक लदान या उतराई के 

दौरान समीपवतŎ लाइनŐ İƑयर रखी गई है. 
  (ड.) लदान या उतराई पूणŊ होने के बाद, पयŊवेƗक Ůभारी 

ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को इस आशय की एक 

मीमो जारी करेगा िक कायŊ पूरा हो चुका है और अɊ 

ɰॉक Šई या खराब Šई लाइनŐ अवरोध मुƅ हœ और 

गािड़यो ंकी आवाजाही के िलए सुरिƗत हœ. 
परंतु यह और िक लेखबȠ मीमो के बाद, जहां ʩव̾था 
हो संचार माȯमो ंके Ȫारा उन लाइनो ंपर कायŊŮणाली 
के अंतगŊत शीť गाड़ी संचालन के िलए कहा जाएगा. 

 (2) जहां तक संभव हो, पयŊवेƗक-Ůभारी सुिनिʮत करेगा िक िजतने 

समय के िलए ɰॉक मांगा गया हो, उसे और न बढ़ाया जाए, 
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 (3) जब गाड़ी लौटने के िलए तैयार हो,- (क) पयŊवेƗक-Ůभारी ̾थल 

से लौटने से पहले आगे वाले या िपछले ːेशन केːेशन माːर से 

Ůािधकार के अनुसार संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा अनुमित 

लेगा, जहां गाड़ी का आगमन होना है; 
  (ख) मैटेįरयल टŌ ेन के पयŊवेƗक-Ůभारी से जानकारी Ůाɑ होने पर 

ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर गाड़ी को लेने की ʩव̾था करेगा; 

 (ग) गाड़ी के ː ेशन पर आगमन के बाद पयŊवेƗक िलİखत ŝप मŐ ː ेशन 

माːर को टŌ ेन िसगनल रिज̾ टर मŐ अपेिƗत Ůिविʼ के िलए पुिʼ देगा 
िक सेƕन मŐ कायŊ पूणŊ होने के बाद अवरोध को İƑयर कर िदया 
गया है और गाड़ी का पूणŊ आगमन हो चुका है. 

 (घ) िजन लाइनो ं के िलए ɰॉक िलया गया था, उन पर गािड़यो ं की 
सामाɊ कायŊŮणाली खंड (ग) के िनयम 199 के उप-िनयम 3 के 

अनुसार आʷासन Ůाɑ करने के बाद ही आरंभ की जाएगी. 
 (ड.) मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन के कायŊ के दौरान िगनती के गलत 

िमलान के कारण यिद एƛल काउंटर िवफल हो जाता है, तो रेलपथ 

अनुरƗण मशीनŐ, टावर वैगन, रेल-सह-सड़क वाहन, एƛल 

काउंटर की रीसैिटंग िनधाŊįरत ŮिŢया के अनुसार ːेशन माːरो ं
Ȫारा की जाएगी. 

 (च) मैटेįरयल टŌ ेन के कायŊ के दौरान एƛल काउंटर उपकरण, केबल 

इȑािद की Ɨित के कारण यिद एƛल काउंटर िवफल हो जाता है 

तो रेलपथ अनुरƗण मशीनŐ, एƛल काउंटर की रीसैिटंग से एƛल 

काउंटर की सामाɊ कायŊŮणाली बहाल नही ंहोगी. ऐसे मामलो ंमŐ, 
िसगनल अनुरƗण ːाफ उसे देखेगा और एƛल काउंटर की 
सामाɊ कायŊŮणाली बहाल िकए जाने से पहले ƗितŤˑ उपकरण, 

केबल इȑािद की मरʃत करेगा. 
 (4)  जब रेलइंजन मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन को पुश कता है तो 

पयŊवेƗक-Ůभारी या उसके Ȫारा तैनात एक सƗम रेलकमŎ एयर 

Űेक वाʢ या हœड Űेक िफट Šए अगले िडɬे से लोको पायलट को 
िनरंतर हœड िसगनल िदखाएगा, उस समय गाड़ी की गित प̓ चीस 

िकलोमीटर Ůित घंटा तक सीिमत रहेगी, और जब ऐसा कोई अगला 
िडɬा उपलɩ न हो तो गित को और सीिमत करके दस िकलोमीटर 

Ůित घंटा रखा जाएगा और लोको पायलट हœड िसगनल िदखाया 
जाएगा. 
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  परंतु यह और िक यिद रेल इंजन के आगे केवल एक या दो िडɬे, 

जैसे पेटŌ ोल ˙ेशल, लगे हो ंतो उसके संचलन के दौरान अिधकतम 

गित चालीस िकलोमीटर Ůित घंटा तक अनुमत की जा सकेगी. 

 (5) कामगारो ं और सामŤी की सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए 

कायŊŮणाली संबंधी िनदőश साथ ही िविभɄ Ťेड, कवőचर, वाहनो ंके 

Ůकार और मशीनो ंके िलए कायŊ ̾थल से वाहनो ंको हटाने से बचाने 

के िलए िवशेष िनदőशो ंके अनुसार उʟेख िकया जाएगा. 
 (6) टŌ ेक िबछाने वाली मशीन एक रेल इंजन से खीचंी जाएगी, जो इस 

िनयम के अनुŝप कायŊ करेगा. 
200. रेलपथ अनुरƗण मशीन की कायŊŮणाली.- (1) रेलपथ अनुरƗण मशीन 

एक सƗम रेलकमŎ के पयŊवेƗण मŐ चलाई जाएंगी, िजसे डेडीकेटेड ůेट 

कोरीडोर रेलवे Ůशासन Ȫारा इस कायŊ का Ůभारी िनयुƅ िकया जाएगा, वह 

ʩİƅगत ŝप से सभी संरƗा पहलुओ ं और इनके संचालन के िलए 

िजʃेदार होगा और ɰॉक लेने, ɰॉक की İƑयरŐस आिद के िलए िजʃेदार 

होगा. 
(2) रेलपथ अनुरƗण मशीन एक ŮिशिƗत ʩİƅ Ȫारा चलाई जाएंगी िजसे 

रेलपथ अनुरƗण मशीन ऑपरेटर कहा जाएगा, िजसके पास ऐसे वाहनो ंको 
रेलपथ पर चलाने के िलए डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ůशासन की ओर 

से इस आशय के िलए िनयुƅ सƗम Ůािधकारी Ȫारा जारी एक वैध सƗमता 
Ůमाण-पũ की जाएगी. 

(3) ŮिशƗण का िववरण और इसका कायŊŢम, साथ ही सƗमता Ůमाण-पũ पाने 

के िलए िनधाŊįरत परीƗा और इसकी वैधता, िवशेष िनदőशो ं के अनुŝप 

िनधाŊįरत होगी.   

(4) जब ɰॉक ːेशन से ɰॉक ːेशन के बीच रेलपथ अनुरƗण मशीनŐ अपनी 
ˢयं की पावर के साथ चलाई जाएंगी तो उ̢ हŐ टŌ ेन माना जाएगा. उनकी 
कायŊŮणाली से संबंिधत अपेिƗत Ůावधान, िवफलता या गाड़ी की दुघŊटना के 

मामले मŐ जैसा इन िनयमो ंमŐ ʩव̾था है, ये रेलपथ अनुरƗण मशीन पर लागू 

होगें, िजन पर Űेक डाउन आिद के दौरान कारŊवाई की जाएगी. Ūू मूवमŐट के 

उȞेʴ से, यिद िकसी कारणवश उɎŐ कपल न िकया जा सके तो एक समूह 

के ŝप मŐ अिधकतम पांच मशीनो ंके संचलन की अनुमित दी जा सकती है. 

ऐसे मामले मŐ -  
 (क) पहली मशीन एक समुिचत Ůािधकार पर भेजी जाएगी तथा Ů̝ येक 

ऑपरेटर को  जारी अ̢ य मशीने Ůािधकार से भेजी जाएगी; 
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 (ख) समूह के चलने की पावती के एक टोकन के ŝप मŐ, मशीन ऑपरेटर 

परिमत पर यह पृʿांिकत करेगा िक उɎŐ, यथाİ̾थित, अपने आगे और पीछे 

वाली मशीनो ंकी संƥा की जानकारी है; 
 (ग) सभी पांच ऑपरेटरो ं को सतकŊ ता आदेश िदया जाएगा, िजसमŐ पीछे 

चलने वाली मशीनो ंकी संƥा का भी उʟेख होगा; 

 (घ) मशीन ऑपरेटर सुिनिʮत करेगा िक बाद वाली मशीनो ंके बीच एक सौ 
बीस मीटर की Ɋूनतम दूरी रखी जाती हो; 

 (ड.) समपार फाटक पर गेटमैन को िवशेष ŝप से सलाह दी जाएगी िक 

समूह मŐ मशीनो ंकी संƥा िकतनी है तािक जब तक पूरा समूह वहां से गुजर 

नही ंजाता वह गेट न खोले; 
 (च) समूह मŐ चलते समय मशीनो ंकी गित चालीस िकलोमीटर Ůितघंटा तक 

सीिमत रहेगी; और  
 (छ) उƅ परिमट अगले ːेशन के ːेशन माːर के पास जमा िकया 

जाएगा, जो लाइन को तभी बंद करेगा जब अंितम परिमट Ůाɑ हो जाता हो; 

(5) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर की पूवŊ अनुमित के िबना और जब तक 

अवŜȠ होने वाली लाइन या लाइनŐ ɰॉक नही ंकी जाती,ं रेलपथ मशीन कोई 

कायŊ नही ंकरेगी,- 

 (क) रेलपथ मशीन का पयŊवेƗक-Ůभारी ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

को लेखबȠ  जानकारी देगा िक कौन सी लाइन उƅ मशीन Ȫारा 
ऑƐूपाई की जाएगी और उƅ लाइन के अलावा कौन सी लाइन या 
लाइनŐ, यिद कोई हो,ं कायŊ के दौरान बािधत होगंी, और कायŊ के िलए 

िकतना समय अपेिƗत होगा; अȯाय-10 मŐ िदए गए संबंिधत 

Ůावधान भी लागू होगें; 
 (ख) ːेशन सेƕन मŐ रेलपथ मशीन के कायŊ हेतु िजस लाइन का ɰॉक 

िलया जाता है, उसे िसगनल ‘ऑफ’ लेने के उȞेʴ या गाड़ी की 
कायŊŮणाली या शंिटंग के िलए ‘अवŜȠ’ माना जाएगा. Ůभािवत 

लाइनो ंको उन लाइनो ंके ɚाइंटो ंऔर संबȠ ɚाइंट İˢचो ंया बटनो ं
को सैट करके संरिƗत िकया जाएगा. जहां बज़र उपलɩ कराए गए 

हो,ं उɎŐ भी İˢच ‘ऑन’ िकया जाएगा; 
 

 (ग) यिद रेलपथ मशीन ɰॉक सेƕन मŐ कायŊ करती है,-  
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 (i) ɰॉक सेƕन को ɰॉिकंग बैक या ɰॉिकंग फारवडŊ  करने के बाद 

मशीन का ːेशन से Ů̾थान कराया जाएगा और साथ ही शंिटंग या 
अवरोध के िलए िनयम 103 और के अनुसार आवʴक Ůािधकार 

िदया जाएगा जैसे सतकŊ ता आदेश िदया जाता है;  
 (ii) यिद कायŊ के िलए आवʴक हो िक िकसी समीपवतŎ लाइन पर 

गािड़यो ंको रोक िदया जाए, तो पयŊवेƗक Ȫारा उसके िलए ɰॉक 

मांगा जाएगा और Ůभािवत सेƕन को ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ  
करने का कायŊ गाड़ी को भेजने वाले ːेशन माːर Ȫारा ही िकया 
जाएगा;  

 (iii) यिद कायŊ की Ůकृित ऐसी हो िक िकसी समीपवतŎ लाइन पर गािड़यो ं
को रोक िदया जाए िकंतु मशीन के संचालन के दौरान बाधा होती हो 
तो पयŊवेƗक िनयम 242 के अनुŝप िसगनल िदखाने की ʩव̾था 
करेगा सेƕन मŐ Ůवेश होने वाली गािड़यो ंके लोको पायलटो ं को 
सेƕन के दोनो ंओर के ːेशन माːर Ȫारा सतकŊ ता आदेश जारी 
िकया जाएगा. 

 (घ) िनयम 200 के उप-िनयम 5 (ग) के खंड (iii) के अनुसार समीपवतŎ 
लाइन पर न तो कोई ɰॉक िलया गया हो और न ही लोको पायलटो ं
को चेतावनी देने के िलए कोई िसगनल िदखाया गया है तो पयŊवेƗक 

Ůभारी यह सुिनिʮत करेगा िक मशीन के संचालन के दौरान 

समीपवतŎ लाइनो ंको İƑयर रखी गई है. 
 (ड.) कायŊ पूणŊ होने के बाद, पयŊवेƗक Ůभारी ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर को इस आशय का एक मीमो जारी करेगा िक कायŊ पूरा हो 
चुका है और अɊ ɰॉक Šई और या खराब Šई लाइनŐ अवरोध मुƅ 

हœ और गािड़यो ंकी आवाजाही के िलए सुरिƗत हœ. परंतु यह और िक 

िलİखत मीमो के बाद, जहां ʩव̾था हो संचार माȯमो ंके Ȫारा उन 

लाइनो ंपर कायŊŮणाली के अंतगŊत शीť गाड़ी संचालन के िलए कहा 
जाएगा. 

 (6) जहां तक संभव हो, पयŊवेƗक-Ůभारी सुिनिʮत करेगा िक िजतने 

समय के िलए ɰॉक मांगा गया हो, उसे और न बढ़ाया जाए, 

 (7) जब मशीन लौटने के िलए तैयार हो,- (क) पयŊवेƗक-Ůभारी ̾थल 

से लौटने से पहले आगे वाले या िपछले ːेशन के ːेशन माːर से 

Ůािधकार के अनुसार संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा अनुमित 

लेगा, जहां मशीन का आगमन होना है,   
  (ख) मशीन के पयŊवेƗक-Ůभारी से जानकारी Ůाɑ होने पर ǰूटी 

पर तैनात ːेशन माːर मशीन को लेने की ʩव̾था करेगा, 
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 (ग) गाड़ी के ːेशन पर आगमन के बाद पयŊवेƗक लेखबȠ ŝप मŐ 
ːेशन माːर को टŌ ेन िसगनल रिज̾ टर मŐ अपेिƗत Ůिविʼ के िलए 

पुिʼ देगा िक सेƕन मŐ कायŊ पूणŊ होने के बाद अवरोध को İƑयर 

कर िदया गया है और मशीन या सभी मशीनŐ पूरी तरह आ चुकी हœ, 
 (घ) िजन लाइनो ं के िलए ɰॉक िलया गया था, उन पर गािड़यो ं की 

सामाɊ कायŊŮणाली इस िनयम 200 के उप-िनयम 7 (ग) के 

अनुसार पयŊवेƗक से आʷासन Ůाɑ करने के बाद ही आरंभ की 
जाएगी. 

 (8) कामगारो ं और सामŤी की सुरƗा सुिनिʮत करने के िलए 

कायŊŮणाली संबंधी िनदőश साथ ही िविभɄ Ťेड, कवőचर, वाहनो ंके 

Ůकार और मशीनो ंके िलए कायŊ ̾थल से वाहनो ंको हटाने से बचाने 

के िलए िवशेष िनदőशो ंके अनुसार उʟेख िकया जाएगा.   

201 टावर वैगन/कारो ंकी कायŊŮणाली,-  

(1) टावर वैगन एक सƗम रेलकमŎ के पयŊवेƗण मŐ चलाए जाएंगे, िजसे 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ůशासन Ȫारा इस कायŊ का Ůभारी िनयुƅ 

िकया जाएगा, वह ʩİƅगत ŝप से सभी संरƗा पहलुओ ं और इनके 

संचालन के िलए िजʃेदार होगा और ɰॉक लेने, ɰॉक की İƑयरŐस आिद 

के िलए िजʃेदार होगा. 
(2) टावर वैगन एक ŮिशिƗत ʩİƅ Ȫारा चलाए जाएंगे िजसे टावर वैगन 

ऑपरेटर कहा जाएगा, िजसके पास ऐसे वाहनो ंको रेलपथ पर चलाने के िलए 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ůशासन की ओर से इस आशय के िलए 

िनयुƅ सƗम Ůािधकारी Ȫारा जारी एक वैध सƗमता Ůमाण-पũ होगा. 
(3) ŮिशƗण का िववरण और इसका कायŊŢम, साथ ही सƗमता Ůमाण-पũ पाने 

के िलए िनधाŊįरत परीƗा और इसकी वैधता, िवशेष िनदőशो ं के अनुŝप 

िनधाŊįरत होगी. 
(4) ɰॉक ːेशन से ɰॉक ːेशन के बीच चलने वाले टावर वैगनो ंको एक टŌ ेन 

माना जाएगा. उनकी कायŊŮणाली से संबंिधत अपेिƗत Ůावधान, िवफलता या 
गाड़ी की दुघŊटना के मामले मŐ जैसा इन िनयमो ंमŐ ʩव̾था है, ये िनयम टावर 

वैगनो ंपर भी लागू होगें, िजन पर Űेक डाउन आिद के दौरान कारŊवाई की 
जाएगी. 
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(5) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːरकी पूवŊ अनुमित के िबना और जब तक 

अवŜȠ होने वाली लाइन या लाइनŐ ɰॉक नही ंकी जाती,ं टावर वैगन कोई 

कायŊ नही ंकरŐ गे,-  

(क)टावर वैगन का पयŊवेƗक-Ůभारीǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को 
लेखाबȠ जानकारी देगा िक कौन सी लाइन उƅ टावर वैगन Ȫारा 
ऑƐूपाई की जाएगी और उƅ लाइन के अलावा कौन सी लाइन या लाइनŐ, 
यिद कोई हो,ं कायŊ के दौरान बािधत होगंी, और कायŊ के िलए िकतना समय 

अपेिƗत होगा; अȯाय-10 मŐ िदए गए संबंिधत Ůावधान भी लागू होगें, 
 (ख) ːेशन सेƕन मŐ टावर वैगन के कायŊ हेतु िजस लाइन का ɰॉक 

िलया जाता है, उसे िसगनल ‘ऑफ’ लेने के उȞेʴ या गाड़ी की 
कायŊŮणाली या शंिटंग के िलए ‘अवŜȠ’ माना जाएगा. Ůभािवत 

लाइनो ंको उन लाइनो ंके ɚाइंटो ंऔर संबȠ ɚाइंट İˢचो ंया बटनो ं
को सैट करके संरिƗत िकया जाएगा. जहां बज़र उपलɩ कराए गए 

हो,ं उɎŐ भी İˢच ‘ऑन’ िकया जाएगा, 
 (ग) ɰॉक सेƕन  टावर वैगन की कायŊŮणाली,- (i) ɰॉक सेƕन 

को ɰॉिकंग बैक या ɰॉिकंग फारवडŊ  करने के बाद टावर वैगन का 
ːेशन से Ů̾थान कराया जाएगा और साथ ही शंिटंग या अवरोध के 

िलए िनयम 103 और के अनुसार आवʴक Ůािधकार िदया जाएगा 
जैसे सतकŊ ता आदेश िदया जाता है;   

 (ii) यिद कायŊ के िलए आवʴक हो िक िकसी समीपवतŎ लाइन पर 

गािड़यो ंको रोक िदया जाए, तो पयŊवेƗक Ȫारा उसके िलए ɰॉक 

मांगा जाएगा और Ůभािवत सेƕन को ɰॉक बैक या ɰॉक फारवडŊ  
करने का कायŊ गाड़ी को भेजने वाले ːेशन माːर Ȫारा ही िकया 
जाएगा, 

 (iii) यिद कायŊ की Ůकृित ऐसी हो िक िकसी समीपवतŎ लाइन पर गािड़यो ं
को ठहराव िदया जाए िकंतु मशीन के संचालन के दौरान बाधा होती 
हो तो पयŊवेƗक िनयम 242 के अनुŝप िसगनल िदखाने की ʩव̾था 
करेगा सेƕन मŐ Ůवेश होने वाली गािड़यो ंके लोको पायलटो ं को 
सेƕन के दोनो ंओर के ːेशन माːर Ȫारा सतकŊ ता आदेश जारी 
िकया जाएगा; 

 (घ) यिद इस िनयम 201 के उप-िनयम 5 के खंड (ग) के खंड (iii) के 

अनुसार समीपवतŎ लाइन पर न तो कोई ɰॉक िलया गया हो और न 

ही लोको पायलटो ंको चेतावनी देने के िलए कोई िसगनल िदखाया 
गया हो तो पयŊवेƗक Ůभारी यह देखेगा िक मशीन के संचालन के 

दौरान समीपवतŎ लाइनो ंको İƑयर रखी गई है. 
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 (ड.) कायŊ पूणŊ होने के बाद, पयŊवेƗक Ůभारी ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर को इस आशय की एक मीमो जारी करेगा िक कायŊ पूरा हो 
चुका है और अɊ ɰॉक Šई या खराब Šई लाइनŐ अवरोध मुƅ हœ 
और गािड़यो ंकी आवाजाही के िलए सुरिƗत हœ. परंतु यह और िक 

िलİखत मीमो के बाद, जहां ʩव̾था हो संचार माȯमो ंके Ȫारा उन 

लाइनो ंपर कायŊŮणाली के अंतगŊत शीť गाड़ी संचालन के िलए कहा 
जाएगा. 

 (6) जहां तक संभव हो, पयŊवेƗक-Ůभारी सुिनिʮत करेगा िक िजतने 

समय के िलए ɰॉक मांगा गया हो, उसे और न बढ़ाया जाए. 

 (7) जब टावर वैगन लौटने के िलए तैयार हो,- (क) पयŊवेƗक-Ůभारी 
̾थल से लौटने से पहले आगे वाले या िपछले ːेशन केːेशन माːर 

से Ůािधकार के अनुसार संचार के अनुमोिदत माȯमो ं के Ȫारा 
अनुमित लेगा, जहां टावर वैगन का आगमन होना हो,   

  (ख) टावर वैगन के पयŊवेƗक-Ůभारी से जानकारी Ůाɑ होने पर 

ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर टावर वैगनो ं को लेने की ʩव̾था 
करेगा,  

 (ग) टावर वैगन के ːेशन पर आगमन के बाद पयŊवेƗक ːेशन माːर 

को टŌ ेन िसगनल रिज̾ टर मŐ अपेिƗत Ůिविʼ के िलए लेखबȠ पुिʼ 

देगा िक सेƕन मŐ कायŊ पूणŊ होने के बाद अवरोध को İƑयर कर 

िदया गया है और टावर वैगन या सभी टावर वैगन पूरी तरह आ चुके 

हœ, 
 (घ) िजन लाइनो ं के िलए ɰॉक िलया गया था, उन पर गािड़यो ं की 

सामाɊ कायŊŮणाली पयŊवेƗक से इस िनयम 201 के उप-िनयम 7 

के खंड (ग) के अनुसार आʷासन Ůाɑ करने के बाद ही आरंभ की 
जाएगी, 

 (8) कामगारो ंऔर सामŤी की सुरƗा सुरिƗत करने के िलए कायŊŮणाली 
संबंधी िनदőश िवशेष िनदőशो ंके अनुसार िनधाŊįरत िकए जाएंगे.   

202. मʐीपल मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेनो ं और या अɊ अनुरƗण 

वाहनो ं या मशीनो ं की कायŊŮणाली.- (1) एक से अिधक मैटेįरयल या 
िडपाटŊमŐटल टŌ ेन या रेलपथ अनुरƗण मशीन या टावर वैगन को समान ɰॉक 

सेƕन मŐ काम करने की अनुमित दी जा सकती है िजसके िलए उनमŐ से 

एक मŐ ɰॉक िलया जा सकता है या कॉįरडोर ɰॉक मŐ काम िकया जा 
सकता है. 
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(2) ऐसे अनुरƗण वाहन या गाड़ी उस लोकेशन के Ţम से िमलान करके िड˙ैच 

िकए जाएंगे िजन पर उɎŐ काम करना था और िनɻानुसार करना था,-   

 (क) ऐसे वाहन या गाड़ी ɰॉक Šए सेƕन मŐ या तो एक गाड़ी के ŝप मŐ, 
जो ̾थल पर जाकर अलग हो जाएगी, या एक के बाद एक अलग-

अलग भेजे जा सकते हœ, िजसके िलए पहले वाहन या गाड़ी के 

ऑपरेटरो ंया लोको पायलटको एक शंिटंग आदेश फामŊ 103 और 

आगे बढ़ने के िलए िलİखत Ůािधकार जारी िकया जाएगा तािक बाद 

वाले वाहन या गाड़ी के ऑपरेटर या लोको पायलट लाइन İƑयर 

िबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकार' के िबना आगे बढ़ सकŐ ; 
 (ख) ऑपरेटर या लोको पायलट को िदया गया िबना लाइन İƑयर के 

Ů̾ थान Ůािधकार का काम करेगा, तािक वे िनधाŊįरत ̾थल की ओर 

बढ़ सकŐ . अवŜȠ ɰॉक सेƕन वह िकतने िकलोमीटर तक जा 
सकता है, इसे Ůािधकार मŐ दजŊ िकया जाएगा; और 

 (ग) िबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकार पुिʼ करेगा िक Ɛा वाहन 

या गाड़ी को कायŊ के पूरे होने पर लौटना होगा या अगले ɰॉक ː ेशन 

के िलए आगे जाना होगा या जैसा लागू हो, िपछले या अगले वाहन या 
गाड़ी Ȫारा लाइन İƑयरŐस के िलए िनधाŊįरत ̾थल पर ही ŮतीƗा 
करनी होगी. िबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकार मŐ यह भी 
दशाŊया जाएगा िक यिद िकसी वाहन या गाड़ी को आगे जाना होगा 
या इसका पालन करना होगा. 

(3)  अवŜȠ सेƕन मŐ आगे बढ़ते समय वाहन/गाड़ी की गित सीधी 
लाइन पर ˙ʼ ̊ʴता मŐ प̓ चीस िकलोमीटर Ůितघंटा तक सीिमत 

होगी, अɊथा जब आगे की ̊ʴता ˙ʼ नही ंहो या अवŜȠ हो या 
खराब मौसम मŐ जब ̊ʴता बŠत कम हो तो गित दस िकलोमीटर 

Ůितघंटा रहेगी. राहत रेलगाड़ी के लोको पायलट को इस आशय का 
एक सतकŊ ता आदेश जारी िकया जाएगा. 

(4) जहां एक से अिधक वाहन या गाड़ी भेजा जाना अपेिƗत हो, बाद वाले वाहन 

या गाड़ी एक दूसरे से Ɋूनतम एक सौ ंबीस मीटर की दूरी बनाए रखŐगे. उनमŐ 
से Ůȑेक का ऑपरेटर या लोको पायलट अपने िनधाŊįरत ̾थल पर पŠंचने से 

पूवŊ बीच मŐ अपना वाहन या गाड़ी Ŝक जाने की İ̾थित मŐ उसके िपछले भाग 

को संरिƗत करेगा. 
(5) Ůȑेक वाहन का Ůभारी अपने वाहन के अगले और िपछले िहˣो ंकी संरƗा 

के िलए िजʃेदार होगा, िजसके िलए हाथ Ȫारा खतरे का िसगनल दशाŊएगा 
और िवशेष िनदőशो ं के अनुŝप Ůȑेक अɊ वाहन से एक सुरिƗत दूरी 
बनाकर रखेगा.  
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203. मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर वैगन, 

और रेल-सह-सड़क वाहन पर कायŊरत कामगार.– एक मैटेįरयल या 
िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर वैगन, या रेल-सह-सड़क 

वाहन का अिधकाįरक Ůभारी Ů̾थान करने से पहले लोको पायलट या 
ऑपरेटर को िसगनल देगा और यह देखेगा िक उन पर सभी कामगार मौजूद 

हो ंऔर वह उɎŐ बैठे रहने की चेतावनी देगा. 
204. खड़े रहने पर मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, 

टावर वैगन, और रेल-सह-सड़क वाहन की सुरƗा.- (1) एक मैटेįरयल 

या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर वैगन, रेल-सह-सड़क 

वाहन अपįरहायŊ पįरİ̾थितयो ंके अलावा, िकसी ːेशन की रिनंग लाइन पर 

खड़े नही ंिकए जाएंगे. 
 (2)  जब िकसी मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन को िकसी ːेशन पर खड़ा 

रखा जाता है, तो इसे सुरƗा Ůदान की जाएगी और ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर सुिनिʮत करेगा िक,– 

(क) मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन के िडɬे पूणŊतया सुरिƗत हो ंऔर 

िकसी ɚाइंट या Ţािसंग का उʟंघन नही ंकरते हो;ं 
 (ख) िजस लाइन पर मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण 

मशीन, टावर वैगन, या रेल-सह-सड़क वाहन खड़े हो ंउन लाइनो ंके 

समˑ आवʴक ɚाइंट सैट िकए गए हो ंऔर ऐसे ɚाइंट Ƒेɼ या 
कॉटर बोʐ Ȫारा संरिƗत िकए गए हो ंऔर उɎŐ लॉक िकया गया 
हो;और 

 (ग) ऐसे लॉक की चािबयां मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ 

अनुरƗण मशीन, टावर वैगन या रेल-सह-सड़क वाहनो ंके साइिडंग 

या लाइन से जाने के समय तक उसकी ʩİƅगत अिभरƗा मŐ रहती 
हो;ं 

 (3) मैटेįरयल या िडपाटŊमŐटल टŌ ेन, रेलपथ अनुरƗण मशीन, टावर वैगन, 

या रेल-सह-सड़क वाहन का अिधकाįरक Ůभारी यह संतुिʼ कर लेने 

तक अपना Ůभार नही ं छोड़ेगा िक गाड़ी इन िनयमो ं के अनुŝप 

संरिƗत की जा चुकी है. 

झ – Ůाइवेट रेल इंजन और वाहन 

205. Ůाइवेट रेल इंजन और वाहन.- रेल इंजन या अɊ वाहन, जो िकसी िनजी 
ˢािमȕ वाली संपिȅ हो,ं उɎŐ िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप डेडीकेटेड ůेट 

कोरीडोर रेलवे मŐ Ůवेश करने की अनुमित दी जाएगी. 
ण – पįरमाप से अिधक परेषण ले जाने वाली गािड़यां 
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206. पįरमाप से अिधक परेषण ले जाना.- इन िनयमो ंके िवशेष िनदőशो ंकी शतŊ 
पर िवद्युतीकृत और गैर-िवद्युतीकृत सेƕनो ं पर पįरमाप से अिधक 

परेषण ले जाने वाली गािड़यो ं की कायŊŮणाली Ůािधकृत अिधकारी Ȫारा 
अलग से िनधाŊįरत की जाएगी. 
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अȯाय IX 

िवफलताएं, असामाɊ घटनाएं और दुघŊटनाएं 

क – खराब या  Ɨित-Ťˑ कांटे 

207. खराब या  Ɨित-Ťˑ कांटे.– 

 (1) जब या तो उपकरण के संचालन के समय वे सही ŮितिŢया न 

करŐ , जो सामाɊ से įरवसŊ İ̾थित मŐ या  इसके िवपरीत संचालन 

को या  कांटे को िकसी भी अवİ̾थित मŐ लॉिकंग के िलए उपकरण 

के संचालन को िनयंिũत करते हœ,  या सेिटंग और लॉिकंग के 

मामले मŐ, जब िबजली के संकेत ŮदिशŊत होने मŐ िवफल हो जाते 

हœ या  जब िकसी कांटे के ले-आउट का कोई कलपुजाŊ या  िहˣा 
ƗितŤˑ या  िमिसंग हो जाता है तो उस İ̾थित मŐ कांटे खराब माने 

जाएंगे. 
 (2) जब कभी कांटे, Ţॉिसंग या  गाडŊ  रेल खराब या ƗितŤˑ होती हœ, 

तो कांटे के संचालन का Ůभारी रेलकमŎ उनकी सुरƗा करेगा 
और ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को तǽाल उन पįरİ̾थितयो ं
की įरपोटŊ करेगा. 

 (3) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर उन खराब या ƗितŤˑ कांटो ंकी 
जानकारी िमलने पर - 

  (क) तǽाल उनके अनुरƗण के िलए िजʃेदार रेलकमŎ के 

माȯम से खराबी को दूर कराएगा, 

  (ख) यह सुिनिʮत करने की ʩव̾था करेगा िक उन कांटो पर से 

गािड़यो ंको सुरिƗत गुजारा जा सके;  

  (ग) सुधार होने तक िसगनलो ंको ‘ऑन’ रखा जा सके.  

  बशतő िसगनल को संरिƗत करने और ‘ऑन’' İ̾थित मŐ रखने के 

बाद ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर ̺ यİƅगत ŝप से उनका 
िनरीƗण करेगा या  जैसा ːेशन संचालन िनयम मŐ िनधाŊįरत है 

पįरचालन िवभाग के सƗम रेलकमŎ के Ȫारा उनका िनरीƗण 

कराएगा, और- 

  (i) यिद İˢच और ːॉक रेल के बीच िकसी अवरोध के कारण 

खराबी उपɄ होती है, तो उस अवरोध को हटाया जाएगा और 

कांटे का यह देखने के िलए पुनः परीƗण िकया जाएगा िक Ɛा 
यह संतोषजनक ŝप मŐ काम कर रहा है या  अɊ कुछ, या  
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  (ii) यिद िकसी अɊ कारण से खराबी Šई हो तो ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर िनणŊय लेगा िक Ɛा कांटे को एक या  िकसी अɊ 

İ̾थित मŐ सही तरह से सैट िकया जा सकता है और एक İ̾थित मŐ 
कलेɼ िकया जा सकता है और उसके बाद Ɛा वह गािड़यो ंके 

संचलन के िलए सुरिƗत रहेगा, वह इसे नॉन-इंटरलॉ̋ड कांटा 
मानकर पंūह िकलोमीटर Ůित घंटा की Ůितबंिधत गित पर 

गािड़यो ंकी आवाजाही को अिधकृत कर सकता है. 
  (घ) Ƒेɼ लगाए गए और लॉक िकए गए कांटो पर गािड़यो ंकी 

आवा-जाही को िनयंिũत करने वाले िसगनल खराब माने जाएंगे 

और गािड़यां इन िनयमो ं के तहत िनधाŊįरत कायŊ-Ůणाली के 

अनुसार कायŊ करŐगी. 
ख – खराब िसगनल 

208. िसगनल की खरािबयां.– 

 (1) िसगनल को तब खराब माना जाएगा जब 

(क) यिद कोई िफƛ िसगनल नही ंहो या इसे सही तरह से उस 

̾थान पर नही ंलगाया जाता जहां सामाɊतः एक िफƛ िसगनल 

को लगा दशाŊया जाता है, या  
  (ख) यिद िकसी िसगनल की लाइट जल नही ंरही हो, या  
  (ग) यिद कलर लाइट के ̾थान पर एक सफेद लाइट िदखाई 

जाती हो, या  
  (घ) यिद कोई िसगनल िटमिटमाता हो, űामक हो जाता हो या 

सही तरीके से न िदखता हो, या  

  (ड) यिद एक से अिधक संकेत ŮदिशŊत होता है. 

 (2) खराब िसगनल िमलने पर, लोको पायलट इस Ůकार कायŊ करेगा 
िक जैसे िसगनल अपना सबसे रेİ Ōː İƃव आ˙ेƃ ŮदिशŊत कर 

रहा था. 
 (3) एक ‘पी’ माकŊ र की ʩव̾था के साथ कलर लाइट िसगनल वाले 

ːेशनो ंपर लोको पायलट अनी देता है गाड़ी रोक देगा और यिद 

इसमŐ कोई लाइट ŮदिशŊत नही ंहोती तो एक अनुिचत आ˙ेƃ 

िदखाई देता है, तो यह संतुिʼ कर लेने के बाद उपलɩ ‘पी’ माकŊ र 

के साथ िसगनल की ʩव̾था है तो वह अगले ːॉप िसगनल पर 

गाड़ी रोकने की तैयारी के साथ आगे बढ़ेगा और इसके आ˙ेƃ 

के मागŊदशŊन मŐ कायŊ करेगा. 
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 (4) एक पांच लैɼ वाले िदशा िनधाŊरक ŝट इंडीकेटर उस İ̾थित मŐ 
खराब समझा जाएगा जब उस पर तीन से कम लैɼ जलते हो.ं 

209. सामाɊतः जब एक ːॉप िसगनल खराब होता है तो ːेशन माːर 

की ǰूटी.-  
 (1) जैसे ही ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को ǒात होता है िक 

िसगनल खराब हो गया है, तो वह - 

  (i) जैसा अपेिƗत हो, िनयम 211 एवं 212 के अनुŝप खराब 

िसगनल से गािड़यां गुजारने के िलए अपिƗत कारŊवाई करेगा. 

  (ii) उस घटना के होने की जानकारी िसगनल के अनुरƗण के 

िलए िजʃेदार रेलकमŎ और िनयंũक को देने के अलावा, 
िसगनल िवफलता रिजːर मŐ इस आशय की Ůिविʼ करेगा. 

 (2) जब िकसी िसगनल के खराब होने की जानकारी िमलती है, जो 
उसके ːेशन से संबंिधत नही ं होती तो वह तǽाल संबंिधत 

ːेशन माːर और िनयंũक को तȚो ंकी जानकारी देगा.                             

 (3) (क) ऐसे ːेशनो ं पर जहां ɚाइंटो ं की सैिटंग और लॉिकंग के 

संकेतक ːेशन माːर के पैनल पर सȑािपत िकए जाते हो ंिक 

िसगनल ‘ऑफ’ हœ या  नही,ं गािड़यो ंकी Ůाİɑ या  Ů̾थान वाले 

खराब िसगनल सȑािपत फेिसंग ɚाइंटो ंकी Ƒेİɼंग के िबना 
ʩवİ̾थत िकए जाएंगे,                                                         

  (ख) यिद उपरोƅ िनयम (209) के उप-िनयम (3) का (क) मŐ 
िदए संकेतक ːेशन माːर पैनल पर उपलɩ नही ं होते तो, 
गािड़यो ं की Ůाİɑ या  Ů̾थान से पहले खऱाब िसगनल पर 

ʩवİ̾थत फेिसंग और टŌ ेिलंग कांटा Ƒेɼ और पैडलॉक िकए 

जाएंगे, 
  (ग) यिद įरपीिटंग िसगनल ‘ऑन’ İ̾थित मŐ खराब हो, तो गाड़ी के 

लोको पायलट को ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर संचार के 

सुरिƗत माȯमो ंसे सूिचत िकए जाने पर वह सावधानी पूवŊक वहां 
तक गाड़ी ले जाएगा जहां तक िसगनल ˙ʼ िदखाई देगा और 

उसके बाद उस िसगनल Ȫारा संकेत के अनुसार कारŊवाई करेगा. 
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210 जब िड Őːट िसगनल खराब हो ंतो लोको पायलट और ːेशन माːर 

की ǰूटी.-  
 (1) जब कोई िड Őːट िसगनल खराब हो तो यह माना जाता है िक वह 

‘ऑन’ İ̾थित मŐ िवफल है या  इसकी लाइट बुझी Šई है. दोनो ं
मामलो ंमŐ, लोको पायलट यह िसगनल के सबसे सीिमत पहलू को 
देखेगा और तदनुसार अपनी गाड़ी की गित को िनयिमत करेगा. 

 (2) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर तǽाल खराबी को दूर करने के 

िलए िजʃेदार कमŊचारी को सूिचत करेगा तािक गािड़यो ं के 

ठहराव से बचा जा सके. 
211 जब कोई एŮोच ːॉप िसगनल खराब हो तो ːेशन माːर और 

लोको पायलट की ǰूटी.- 
 (1) (क) िकसी खराब एŮोच ːॉप िसगनल अथाŊत् होम, मȯवतŎ या  

ŝिटंग होम पर पŠंचने पर, लोको पायलट सबसे पहले खराब 

िसगनल के करीब अपनी गाड़ी रोकेगा और नीचे िनयम 211 के 

उप-िनयम (3) के अनुसार Ůािधकार िमलने पर ही आगे बढ़ेगा. 
(ख) लोको पायलट सावधानी-पूवŊक Ɋूनतम पंūह िकलोमीटर 

Ůित घंटा की गित से, सतकŊ  होकर अगले ː ॉप िसगनल तक आगे 

बढ़ेगा और उसके बाद उस िसगनल के आ˙ेƃ के अनुसार 

कारŊवाई करेगा. 
 (2) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर, ‘ऑन’ İ̾थित मŐ खराब एŮोच 

ːॉप िसगनल से गुजरने के िलए Ůािधकार देने से पूवŊ सबसे पहले 

यह सुिनिʮत करेगा िक उƅ िसगनल को ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ िकए 

जाने की शतŒ पूरी की जाती हो.ं बशतő साथ ही यह िक जब खराब 

िसगनल की जानकारी एक िपछले ːेशन पर लोको पायलट को 
दी जा चुकी है, तो वह ŝट सैट िकए जाने के बाद आगे बढ़ने के 

िलए वह हœड िसगनल िदखाए जाने की ʩव̾था भी करेगा. 

 (3) लोको पायलट िकसी होम या  एक राउिटंग होम िसगनल को तब 

तक पास नही ंकरेगा जब ‘ऑन’ İ̾थित मŐ या  खराब नही ंहोता, 
अɊथा - 

  (क) एक िपछले ːेशन पर उसने  िलİखत ŝप मŐ यह Ůािधकार 

(फामŊ संƥा-10)  Ůाɑ िकया हो िक िसगनल काम नही ंकर रहा 
है और जब तक उसे आगे बढ़ने के िलए वदŎधारक एक रेलकमŎ 
से उƅ िसगनल के नीचे खड़े रहकर हœड िसगनल न िमले : या  
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  (ख) गाड़ी खड़ी करने पर, उसे या तो,‘ऑफ’ İ̾थित मŐ कािलंग-

ऑन िसगनल लेने, जहां उपलɩ हो, के िलए Ůािधकृत िकया 
जाएगा; या  

  ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप 

संचार के सुरिƗत माȯमो ं से Ůािधकार (फामŊ संƥा-11) की 
सूचना दी या  टŌ ांसिमट की जाती है : या  

  एक िलİखत Ůािधकार (फामŊ संƥा-11) िदए जाने के िलए, उसे 

एक सƗम रेलकमŎ के माȯम से खराब एŮोच ːॉप िसगनल के 

नीचे िडलीवर िकया जाएगा. 
212 जब एक Ů̾थान ːॉप िसगनल खराब हो तो ːेशन माːर और 

लोको पायलट की ǰूटी.-  
 (1) एक गाड़ी का लोको पायलट, जब उसकी गाड़ी को ːेशन पर 

ठहराव िदया जाता हो, वहां İ̾थत खराब िसगनल अपने िलए 

िनधाŊįरत एक Ů̾थान ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ या  खराब İ̾थित 

मŐ पास नही ंकरेगा और ऐसी İ̾थित मŐ वह Ůािधकृत होगा - 
  (क) िवशेष िनदőशो ं के तहत जहां उपलɩ हो, Ů̾थान ːॉप 

िसगनल के नीचे िपछले ːॉप िसगनल के अलावा कािलंग-ऑन 

िसगनल को ‘ऑफ’ मानते Šए, या  
  (ख) िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

Ȫारा Ůािधकार की सूचना संचार के सुरिƗत माȯमो ंके Ȫारा दी 
जाती है या  टŌ ांसिमट की जाती है : या  

  (ग) एक सƗम रेलकमŎ के माȯम से एक िलİखत Ůािधकार 

(फामŊ सं̏ या-12) िदया जाता है;  
  (2)   ‘ऑन’ İ̾थित मŐ िनयम 212 के उप-िनयम (1) मŐ िदए गए तरीके 

से खराब Ů̾थान ːॉप िसगनल पास करने का Ůािधकार देने से 

पूवŊ ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर सबसे पहले यह सुिनिʮत 

करेगा िक उस िसगनल को ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ लेने की शतŒ पूणŊ 
होती हो.ं  

 (3) Ů̾थान िसगनलो ं को संरिƗत करने वाले कांटो के मामले मŐ 
ːेशन माːर Ů̾थान करने वाली गाड़ी को उƅ िसगनल के 

नीचे हœड िसगनल िदखाने की ʩव̾था करेगा. 



 
 

169 
 

213 खराबी को ठीक करने के बाद अिधकाįरयो ंको सूचना -जैसे ही एक 

खराब िसगनल को चालू िकया जाता है, तो ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

इस तȚ की जानकारी उन कमŊचाįरयो ं को देगा िजɎŐ खराबी की 
जानकारी दी गई थी. 

214 एक कािलंग-ऑन िसगनल के संबंध मŐ लोको पायलट की ǰूटी–
िकसी गाड़ी के लोको पायलट का सदैव उस ːॉप िसगनल Ȫारा 
मागŊदशŊन िकया जाएगा िजसके नीचे कािलंग-ऑन िसगनल िफƛ िकया 
जाता है. यिद यह ːॉप िसगनल ‘ऑन’ रहता है, तो वह अपनी गाड़ी रोक 

देगा. यिद वह कािलंग-ऑन िसगनल को ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ देखता है, तो वह 

अपनी गाड़ी रोकने के बाद सावधानी से आगे बढ़ेगा और िकसी अवरोध 

से पहले Ŝकने के िलए तैयार रहेगा. 

215  
(1) 

 

मȯवतŎ ɰॉक ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ पास 

करना – 

जब एक लोको पायलट मȯवतŎ ɰॉक ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ 

İ̾थित मŐ पाता है, तो वह अपनी गाड़ी िसगनल के पीछे रोक देगा 
और िसगनल पोː के टेलीफोन या  संचार के अनुमोिदत या  
सुरिƗत माȯमो ं के Ȫारा िपछले ɰॉक सेƕन के ǰूटी पर 

तैनात ːेशन माːर से संपकŊ  करेगा और इससे आगे बढ़ने के 

िलए उसकी अनुमित लेगा. 
 (2) ːेशन माːर मȯवतŎ ɰॉक ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ 

पास करने के िलए लोको पायलट को Ůािधकृत करेगा िजसके 

िलए वह अिŤम ŝप से ɰॉक ːेशन से लाइन İƑयर लेगा. 

 (3) यिद लोको पायलट िपछले ɰॉक सेƕन के ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर से संपकŊ  करने मŐ सफल नही ं हो पाता तो वह 

िसगनल पर पांच िमनट ŮतीƗा के बाद मȯवतŎ ɰॉक ːॉप 

िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ पास करके ɰॉक मŐ आगे सावधानी-
पूवŊक बढ़ेगा तथा िकसी अवरोध की İ̾थित मŐ ठहरने के िलए 

तैयार रहेगा, यिद उसे आगे लाइन का ̊ʴ ठीक िदखाई देता है 

तो गाड़ी की गित पंūह िकलोमीटर Ůित घंटा से अिधक नही ंहोगी, 
अɊथा गाड़ी की गित आठ िकलोमीटर Ůित घंटा से अिधक नही ं
बढ़ाएगा और अगले ɰॉक ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर को िवफलता की įरपोटŊ देगा.  
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 (4)  मȯवतŎ ɰॉक ːॉप िसगनल को िनयंिũत करने वाला ɰॉक 

ːेशन का ːेशन माːर िसगनल की खराबी की जानकारी 
िमलने, गाड़ी के Ů̾थान से पूवŊ, यह सुिनिʮत करने के बाद िक 

अगले ɰॉक ːेशन तक कोई गाड़ी लाइन पर नही ंहै, वह अगले 

ɰॉक ːेशन तक संपूणŊ सेƕन को मȯवतŎ ɰॉक ːॉप 

िसगनल का एक ɰॉक सेƕन मानेगा और लोको पायलट को 
Ůािधकार जारी करेगा िक वह िनयम 217 के Ţम मŐ ɰॉक 

उपकरण के िवफल होने की İ̾थित मŐ लाइन İƑयर लेने के बाद 

दोनो ंअिŤम Ů̾ थान िसगनल और मȯवतŎ ɰॉक ːॉप िसगनल 

को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ पार करे. 

216 समपार फाटक ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ पास करना -  

 (1) जब एक लोको पायलट गेट के ːॉप िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ 
पाता है, तो वह िसगनल के पीछे ŝकेगा और िनधाŊįरत कोड के 

अनुसार सीटी बजाएगा. 
 (2) (क) यिद समपार फाटक ːॉप िसगनल एक ‘जी’ माकŊ र की 

ʩव̾था है, ऑटोमेिटक िसगनिलंग Ɨेũ मŐ ‘एजी’ माकŊ र 

Ůकाशमान होगा, यिद एक िमनट के अंदर िसगनल ‘ऑफ’ नही ं
िकया जाता, तो लोको पायलट सावधानीपूवŊक अपनी गाड़ी आगे 

बढ़ाएगा और समपार फाटक से पहले अपनी गाड़ी रोकेगा.  
(ख) यिद उस फाटक पर गैटमैन तैनात हो तो वह गाड़ी के गेट 

से गुजरने के बाद हœड िसगनल देगा या  गेटमैन के तैनात न होने 

की İ̾थित मŐ यह कायŊ सहायक लोको पायलट Ȫारा यह सुिनिʮत 

करने के बाद िकया जाएगा िक सड़क यातायात के िलए फाटक 

बंद है. 
 (3) यिद लोको पायलट िसगनल पर गाड़ी रोकने के बाद यह देखता 

है िक वहां कोई ‘जी’ माकŊ र नही ंहै, न ही ऑटोमेिटक िसगनिलंग 

Ɨेũ मŐ ‘एजी’ माकŊ र Ůकाशमान है, तो वह फाटक के िसगनल को 
एŮोच ːॉप िसगनल मानकर कायŊ करेगा और िनयम-211 के 

अनुŝप ही आगे बढ़ेगा. 

ग- लाइन İƑयर लेने या Ůदान करने के िलए उपकरणो ंया अɊ उपˋरो ं
और अɊ िसगनिलंग उपकरणो ंकी िवफलता  

217 ɰॉक उपकरण की िवफलता  
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 (1) जब कभी ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर लाइन İƑयर Ůाɑ 

करने या  Ůदान करने, या  गाड़ी को लाइन पोिजशन मŐ ले जाने 

या  ̭ लॉक उपकरण िवफल होने पर सेƕन को बंद करने, या  
एƛल काउंटर के माȯम से ɰॉक Ůूिवंग या  िकसी अ̢ य 

कारणवश उपकरण िवफल हो, तो इसे उपकरण की िवफलता 
मानी जाएगी. ऐसे िकसी मामले मŐ, िनयम 90 के अनुŝप संचार 

के अɊ अनुमत माȯमो ं के Ȫारा लाइन İƑयर Ůाɑ िकया 
जाएगा। 

 (2) यिद लाइन İƑयर उपकरण की िवफलता िकसी गाड़ी के 

Ů̾थान के बाद होती है, तो ऐसी İ̾थित मŐ ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर गाड़ी को लाइन पोिजशन पर लेने मŐ सफल नही ंहोता, या  
उपकरण के माȯम से सेƕन बंद नही ंकर पाता है, तो ːेशन 

माːर अंितम गाड़ी के अगले ̾ टशेन पर पूणŊ आगमन की पुिʼ 

Ůाइवेट नंबर का आदान-Ůदान करके एƛल काउंटर की पुन: 

सेिटंग करके उपकरण को सामाɊ İ̾थित मŐ लाएगा और बाद 

वाली गािड़यो ंके िलए लाइन İƑयर लेगा। 

 (3)   जब ɰॉक उपकरण के अलावा अɊ माȯमो ंसे लाइन İƑयर 

ली जाती है तो इस आशय की Ůिविʼ गाड़ी िसगनल रिजːर मŐ 
की जानी चािहए, और ǰूटी पर तैनात ː ेशन माːर Ȫारा अिŤम 

ŝप से Ůाइवेट नंबर का आदान-Ůदान िकया गया है का उ̵ लेख 

लोको पायलट को लाइन İƑयर िटकट मŐ िकया जाना चािहए। 
 (4)  ːेशन माːर Ȫारा लाइन İƑयर िटकट िनयम 97 के उपिनयम 

2 के अनुसार  तैयार िकया जाएगा तथा इसे लोको पायलट को 
िनयम 97 के उपिनयम (1) के खंड (ख) मŐ उ̵ लेख िकए Šए 

अनुसार िदया जाएगा। 

 (5)  ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर, बज़र को जहां उपलɩ कराया 
गया है, उसे İˢच ‘ऑन’ करेगा तािक उसे असामाɊ İ̾थित की 
जानकारी िमलती रहे, या एक बोडŊ  लगाएगा िजस पर 'ɰॉक 

उपकरण िवफल है' जैसे शɨ िलखे होगें. 
 

घ – दोहरी लाइन सेƕन पर कायŊरत अ̾थायी इकहरी लाइन  
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218 दोहरी लाइन सेƕन पर अ̾थायी इकहरी लाइन की कायŊŮणाली – 

(1) जब कभी गाड़ी या रेलपथ की दुघŊटना या िकसी अɊ अवरोध के 

कारण दोहरी लाइन सेƕन की िकसी एक लाइन का उपयोग अ̾ थाई 

तौर पर ŝकता है, यिद आवʴक है, तो िकसी सƗम रेलकमŎ Ȫारा İ̾थित 

का जाकर िनरीƗण के स̝ यापन प̻ चात िक लाइन पर कोई अवरोध नही ं
है, तब फामŊ सं̏ या-2 मŐ लाइन İƑयर िटकट के िलİखत Ůािधकार के 

साथ पूणŊ ɰॉक Ůणाली के अंतगŊत िनयंũक से परामशŊ करके एक İƑयर 

इकहरी लाइन पर यातायात चलाया जाए या  िनदेशक (पįरचालन एवं 

̺ यवसाय िवकास) की ʩİƅगत अनुमित पर यहां तक िक पहली गाडी 
Ȫारा ̭ लॉक से̋ शन को पार करने से पहले भी गािड़यां िलİखत Ůािधकार 

फामŊ सं̏ या-15 होने पर एक-दूसरे के पीछे चल सकती है, और ऐसे िकसी 
मामले मŐ-  

  (क) सभी िसगनल, चाहे वे िकसी भी संचालन पȠित पर कायŊ 
कर रहे हो,ं कायŊŮणाली की पूणŊ ɰॉक Ůणाली के मामले 

मŐ ऐसे ɰॉक उपकरणो ंको िनलंिबत कर िदया जाएगा, 
यहां तक िक एक िनिʮत िदशा मŐ संचालन के िलए भी। 

इसी Ůकार, अȠŊ  ̾  व-चािलत िसगनल को भी वापस ‘ऑन’ 

की संकेत İ̾थित मŐ मैनुअल मोड मŐ रखा जाएगा। 

  (ख) (i) सेƕन के दोनो ंओर के छोर पर िसगनलो ंका िनलंबन 

एक įरमाइंडर के ŝप मŐ जहां इकहरी लाइन को शुŝ 

िकया गया है एवं सभी मȯवतŎ ːेशनो ं  के िसगनल के 

बटनो ंको ːॉप ɘग लगाकर बंद िकया जाएगा, साथ ही, 
   (ii) पूणŊ ɰॉक Ůणाली के संचालन के मामले मŐ ɰॉक 

उपकरणो ंका िनलंबन एक įरमाइंडर के ŝप मŐ, 
सेƕनो ं के दोनो ं ओर जहां इकहरी लाइन पर 

कायŊ की शुŜआत की गई हो और सभी मȯवतŎ 
ːेशनो ंपर ɰॉक उपकरणो ंको लाइन पर İ̾थत 

गाड़ी मŐ रखा जाएगा और असामाɊ कायŊŮणाली 
की पूरी अविध के दौरान उɎŐ ताला लगाकर चाबी 
ːेशन पर अिभरƗा मŐ रखी जाएगी, और-   

   (iii) यिद बज़र अलामŊ, उपलɩ है, तो असामाɊ 

कायŊŮणाली के दौरान उसे एक įरमाइंडर के ŝप 

मŐ İˢच ‘ऑन’ करके रखा जाएगा। 
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  (ग) िक̢ ही,ं दो ː ेशनो ंके बीच संचालन की पूणŊ ɰॉक Ůणाली 
के मामले मŐ यिद कोई एक मȯवतŎ ɰॉक रोक िसगनल 

है, तो उसे बंद रखा जाएगा। 
 (2) इकहरी लाइन कायŊŮणाली का Ůˑाव देने वाले ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर और Ůभािवत सेƕन के दूसरी ओर ǰूटी पर 

तैनात ːेशन माːर Ůाइवेट नंबरो ंके माȯम से फामŊ सं̏ या-13 

मŐ संदेशो ंका आदान-Ůदान करŐ गे िजसमŐ िनɻिलİखत जानकारी 
होगी, अथाŊत् - 

  (क) इकहरी लाइन कायŊŮणाली की शुŜआत के कारण; 

  (ख) वह लाइन िजस पर इकहरी लाइन कायŊŮणाली Ůˑािवत 

है; 

  (ग) अवरोिधत लाइन पर अवरोध होने का ̾ थान; 

  (घ) मȯवतŎ ːेशनो ंके नाम, यिद कोई हो, िजनका उपयोग 

नही ंिकया जाएगा; और 

  (ड.) संदेश जारी करने वाले ̭ लॉक ̾ टेशन पर आने वाली या 
जाने वाली अंितम गाडी का नंबर और समय  

  (च) फामŊ सं̏ या-2 के िनयम एवं शतŘ के अनुसार Ů̾ थान 

Ůािधकार जैसा पूणŊ ̭ लॉक Ůणाली मŐ एक–एक करके 

गािडयो ंको चलाने संबंधी है Ɛा उनके Ȫारा Ů̾ तािवत 

िकया गया है या गािडयां एक दूसरे के पीछे चलŐगी चाहे 

अŤणी गाड़ी ने फामŊ सं̏ या 15 की िनयम एवं शतŘ के 

अनुसार पूरे ɰॉक सेƕन को İƑयर नही ं िकया हो, 
िजसके िलए िनदेशक / पįरचालन एवं ̺ यवसाय िवकास 

की अनुमित Ůाɑ की गई हो। 
 (3) (क) अ̾थायी इकहरी लाइन की शुŜआत से पूवŊ, दोनो ंओर 

के ːेशन माːरो ंȪारा सुिनिʮत िकया जाएगा िक वह 

पूरा Ɨेũ िजनके बीच अ̾थायी िसगनल लाइन पर कायŊ 
िकया जाना Ůˑािवत हो, पर कोई गािडयां नही ंहै और 

सभी मȯवतŎ ːेशनो ंपर कांटे और Ţॉिसंग सेट करके 

मेन लाइन के िलए लॉक कर िदए गए हœ। 
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  (ख) मȯवतŎ ːेशनो ंके ːेशन माːरो ंकी यह ǰूटी होगी 
िक वे अ̾थायी इकहरी लाइन कायŊ Ůणाली की पूरी 
अविध के दौरान एक बार िनधाŊįरत की गई कांटो और 

Ţॉिसंगो ंकी सेिटंग को नही ंबदलŐगे। 
 (4)  जहां अ̾थायी इकहरी लाइन की शुŝआत की गई है, 

वहां सभी गािडयो ंको उनके ̾ टेशनो ंके परे आगे बढने से 

रोका जाएगा तथा Ů̝ येक गाडी के लोको पायलट को 
दोहरी लाइन से̋ शन की अ̾ थायी इकहरी लाइन के िलए 

फामŊ सं̏ या 14 मŐ एक िलİखत लाइन İƑयर िटकट 

सौपंा जाएगा या  फामŊ सं̏ या 15 जैसा भी मामला हो, जो 
िक िविधवत ŝप मŐ ह̾ ताƗįरत एवं ̾ टांप सिहत हो, जो 
िन̱ निलİखत को इंिगत करता है;- 

  (क) मȯवतŎ ːेशनो ंका नाम दशाŊते Šए अंितम ːेशन तक 

जाने के िलए Ůािधकार; 

  (ख) एक ː ेशन से दूसरे ː ेशन तक गाड़ी को िजस लाइन पर 

चलना है; 

  (ग) ɰॉक सेƕन मŐ गाड़ी के चलते समय िजस अिधकतम 

गित का पालन िकया जाना है. बशतő जब गािड़यो ं को 
एक-दूसरे के पीछे चलना है, तो ˙ʼ ̊ʴता मŐ 
अिधकतम गित प̓ चीस िकलोमीटर Ůित घंटा तक 

सीिमत रहेगी अɊथा गािड़यां दस िकलोमीटर Ůित घंटा 
की गित से चलŐगी. 

  (घ) Ɛा कोई गाड़ीजहां लागू हो उस गाड़ी के पीछे रहेगी, 
िजसे िनदेशक   पįरचालन एवं ̺ यवसाय िवकासȪारा 
िमले Ůािधकार का उȠरण देते Šए िनयंũक Ȫारा सेƕन 

मŐ भेजी गई अंितम गाड़ी के Ů̾थान का समय बताया गया 
हो।    

  (ड.) दोहरी लाइन पर अ̾थायी इकहरी लाइन कायŊ Ůणाली के 

िलए लाइन İƑयर िटकट फामŊ-14 मŐ यह सुिनिʮत 

करने के बाद ही िदया जाएगा जब िक मागŊ सही तरीके 

से गाड़ी के संचालन के िलए सेट और लॉक कर िदया गया 
है। 

 (5) यिद गािड़यो ंको एक-दूसरे के पीछे चलना हो तो बरती जाने 

वाली अितįरƅ सावधािनयां- 
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  (क) िकसी भी गाड़ी को चलने की अनुमित तब तक नही ंदी 
जाएगी जब तक पूरे संचालन के दौरान उसमŐ सबसे पीछे 

अɾर ɢैश लाइन‘ ऑन’ नही ंरखी जाती, और िकसी भी 
गाड़ी को कम से कम पंūह िमनट या  उससे कम अविध 

के अंतराल के बाद, जैसा िक िवशेष िनदőशो ं के तहत 

िनधाŊįरत हो,   िकसी दूसरी गाड़ी के पीछे चलने के िलए 

छोड़ा जाएगा। 
  (ख) लोको पायलट Ůािधकार फामŊ सं̏ या-15 मŐ उİʟİखत 

अंितम गाड़ी के Ů̾थान समय के बाद उƅ अंतराल की 
समाİɑ तक अपनी गाड़ी आरंभ नही ंकरेगा। 

  (ग) पहली गाड़ी के पीछे चलने वाली सभी गािड़यां समान 

और उतनी गित से चलŐगी जो िक िवशेष िनदőशो ंछोडकर 

प̓ चीस िकलोमीटर Ůित घंटे से अिधक नही ंहोगी। 
  (घ) Ůȑेक गाड़ी के Ů̾थान का वाˑिवक समय, अिŤम 

ɰॉक सेƕन ːेशन को तुरंत बताया जाएगा और 

Ůȑेक गाड़ी के आगमन का वाˑिवक समय िपछले 

ɰॉक ːेशन के ̾ टेशन मा̾ टर को तुरंत सूिचत िकया 
जाएगा, और 

  (ड.) एक ही समय पर दो ̭ लॉक ̾ टेशनो ंके बीच चलने वाली 
अनुगामी गािडयो ंकी सं̏ या Ůित पांच िकलोमीटर की 
दूरी के अंतराल के िलए एक से अिधक नही ंहोगी एवं जब 

तक िक िवशेष अनुदेशो ं Ȫारा अनुमित Ůदान नही ं की 
गयी है, ̾  टेशन की दूरी का अंतराल िकतना भी हो, लेिकन 

यह सं̏ या चार से अिधक नही ंहोगी 
  (च) िकसी आने वाली गाड़ी की िदशा मŐ सबसे बाहरी सʃुख 

कांटो ंपर िकसी भी अवरोध की अनुमित नही ंदी जाएगी। 

  (छ) जब कोई गाड़ी पहले रोक िसगनल या  िवपरीत िदशा के 

अंितम रोक िसगनल या  िकसी कारणवश ːेशनो ं के 

बीच Ŝक जाती है और उसका ठहराव पॉच िमनट या  
उससे अिधक होना संभािवत हो, तो िनयम 223 के 

Ůावधान के अनुŝप गाडी का बचाव िकया जाएगा। 
  (ज) एक बार संचालन की िदशा तय हो जाने के बाद उसे तब 

तक नही ंबदला जाएगा जब तक िक अंितम गाडी अगले 

ːेशन पर पŠंच नही ंगई हो, और िनɻानुसार िनयम 218 

के उप-िनयम (11) के अनुसार Ůाइवेट नंबरो ं का 
आदान-Ůदान करके पूवŊ संदेश पहले रȞ न िकया गया 
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हो। उसके बाद, दूसरी िदशा मŐ गािड़यां चलाने के िलए 

उपरोƅ िनयम 218 के उप-िनयम (2) के अंतगŊत 

िनधाŊįरत तरीके से नए संदेशो ंका आदान-Ůदान िकया 
जाएगा। 

 (6) (क) िनधाŊįरत िदशा मŐ संचालन कायŘ के मामले मŐ, लोको 
पायलट को अंितम रोक िसगनल से गुजरने का Ůािधकार 

िदया जाएगा और उस मागŊ मŐ पड़ने वाले सभी रोक 

िसगनलो ं को िजसे ‘ऑन’ İ̾थित मŐ रखा गया है, यिद 

अंितम रोक िसगनल कांटो ं का बचाव करती हो तो, 
िलİखत Ůािधकार के अितįरƅ, उसे इस िसगनल के 

नीचे से हœड िसगनल भी िदए जाएंगे; और 
  (ख) िनधाŊįरत िदशा से िवपरीत संचालन के मामले मŐ, लोको 

पायलट को िनयम 138 के अनुसार अपनी गाड़ी को िबना 
िसगनल वाली लाइन से ̾  टाटŊ  करने और गाड़ी को ː ेशन 

से बाहर ले जाने का भी Ůािधकार िदया जाएगा। 
 (7)  जब तक, मागŊ मŐ सभी गेटमैनो ंको संचार के अनुमोिदत मा̡ यम 

के Ȫारा दोहरी लाइन पर इकहरी लाइन के कायŊ की जानकारी, 
यह उİʟİखत करते Šए िक िकस मागŊ या लाइन पर गाडी कायŊ 
करेगी, नही ंसूिचत िकया जाता है, पहली गाडी का लोको पायलट 

जो िनधाŊįरत िदशा के िवपरीत गाड़ी ले जा रहा है उसे तदनुसार 

गाडी रोकने एवं सूिचत करने का सतकŊ ता आदेश िदया जाएगा। 
 (8) सभी गािड़यो ंके लोको पायलटो ंकोउिचत सतकŊ ता आदेश जारी 

िकए जाएंगे. 

 (9)  गलत लाइन के Ȫारा अगले ːेशन पर पŠंचने पर लोको पायलट 

सही लाइन के Ůथम रोक िसगनल या  गलत लाइन के अंितम रोक 

िसगनल के पास, इनमŐ जो भी पहले आता हो, अपनी गाड़ी 
रोकेगा, िजस लाइन पर उसकी गाड़ी है. 

 (10)  अिŤम ːेशन पर ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर, सभी स̱ मुख 

कांटŐ समुिचत Ůकार से सेट एवं लॉक कर िदए गए है; जैसा भी 
मामला हो तथा टŌ ेिलंग कांटे िजनसे गाडी गुजरेगी वे भी समुिचत 

ŝप मŐ सेट एवं लॉक कर िदए गए है िक सुिनिʮत करने के 

प̻ चात ही लोको पायलट को उ̋ त रोक िसगनल से परे जाने के 

िलए अिधकृत करेगा; 
बशतő िक यिद गाड़ी सही लाइन पर चल रही हो तो अिŤम ːेशन 

के Ůथम आगमन रोक िसगनल को ‘ऑफ’ कर िदया जाए। आगे 

िदया गया है िक जब गािड़यां इस तरीके से काम कर रही हो,ं तो 
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िपछले ːेशन से लोको पायलट को अिŤम ːेशन पर गाड़ी को 
लेने के िलए कोई भी अिŤम Ůािधकार नही ंिदया जाएगा. 

 (11)   

(क) 
सामाɊ कायŊ Ůणाली की बहाली – 

यिद तय िदशा की ओर कई गािड़यां संचािलत होती है, 

अथाŊत िसगनल वाली िदशा मŐ एक पयाŊɑ अविध हेतु या  
जब एक अवŜȠ लाइन उपलɩ हो तो अ̾थायी इकहरी 
लाइन की कायŊ Ůणाली को रȞ िकया जा सकता है और 

गािड़यां तय िदशा मŐ सामाɊ गाड़ी कायŊ-Ůणाली के 

अनुसार कायŊ करŐगी। 
  (ख) जब तक दोहरी लाइन पर इकहरी लाइन कायŊ-Ůणाली 

की सूचना वापस नही ंली जाती एवं अंितम गाड़ी अिŤम 

ɰॉक ːेशन मŐ नही ंपŠंच चुकी हो और दोनो ंːेशनो ंके 

बीच लाइन İƑयर नही ंहो जाती तब तक िसगनलो ंȪारा 
गािडयो ंका संचालन नही ं िकया जाएगा। िसगनल Ȫारा 
होने वाले संचालन को आरंभ करने वाला ːेशन माːर 

पहले िनयंũक से परामशŊ करेगा िक िकसी भी छोर पर 

अंितम गाड़ी के पूणŊ आगमन के बाद, सामाɊ कायŊ 
Ůणाली बहाल की जाएगी। 

  (ग) दोनो ंओर के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːरो ंऔर सभी 
मȯवतŎ ːेशनो ं के ːेशन माːरो ं के बीच संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा अंितम गाडी के गुजर जाने 

के बाद अ̾थायी इकहरी लाइन की कायŊ Ůणाली को 
हटाने के िलए फामŊ सं̏ या-17 पर संदेश का आदान-

Ůदान िकया जाएगा जैसा िनणŊय हो, 
  (घ) िविनिदŊʼ गाड़ी के उनके ːेशन से गुजरने के बाद ही 

सभी िसगनल बटन ɘग हटा िदए जाएंगे और जहां लागू 

हो ɰॉक उपकरण अन-लॉक िकए जाएंगे. 
  (ड.) जब तक संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा सूचना न 

दी गई हो, पहली गाड़ी के लोको पायलट को ŝकने के 

िलए और मागŊ मŐ गेटमैन को सामाɊ कायŊ Ůणाली के 

बहाल होने की जानकारी देने के िलए एक सतकŊ ता 
आदेश जारी िकया जाएगा। 

ड़ - खराब मौसम मŐ कम ̊ʴता के दौरान गािड़यो ंकी कायŊŮणाली 

219 खराब मौसम मŐ कम ̊ʴता की İ̾थित मŐ ːेशन माːर के कतŊ̺ य 
- 
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 (1) उन सेƕनो ं मŐ जहां कोहरे से बचाव के उपकरणो ं की कायŊ-
Ůणाली िŢयाİɋत होनी शेष हो, और जब खराब मौसम के दौरान 

̊ʴता कम होती है तो िकसी आने वाली गाड़ी के लोको पायलट 

को यह सूिचत िकया जाता है िक िसगनल कहां पर है, यह कायŊ 
िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर Ȫारा 
िकया जाएगा। 

 (2) सिदŊयो ंमŐ कोहरे वाले मौसम मŐ िवशेषकर कम ̊ʴता संभािवत 

Ɨेũो ंमŐ िसगनल पोːो ंपर रेटŌ ो įरफलेİƃव साइनेज और İ Ōː प 

अलग से उपलɩ कराई जाएंगी तािक गाड़ी चलाने मŐ लोको 
पायलट को सहायता िमल सके। 

 (3) इस संबंध मŐ ̾ टेशन मा̾ टर को िनणŊय लेने मŐ सहायता के िलए 

एक ̻̊ यता परीƗण ल˽ य  िनधाŊįरत िकया जाएगा जो िक ̾ टेशन 

से एक सौ अ̾ सी मीटर की ̢ यूनतम दूरी पर हो, जो िकसी आने 

वाली गाड़ी के िलए एक Ů̾ थान या  म̡ यवतŎ Ů̾ थान िसगनल हो 
सकता है।   

 (4) ̾ व-चािलत ɰॉक िसगनिलंग Ɨेũ के मामले मŐ, िजसके िमड-

सेƕन मŐ एक संशोिधत अȠŊ  ̾ व-चािलत रोक िसगनल हो, और 

जैसा िनयम 105(2) और 107(2) मŐ ʩव̾था है, जब बुझे Šए ‘ए’ 

माकŊ र के साथ गािड़यां चलाने का िनणŊय िलया गया हो, तो लोको 
पायलट को जारी सतकŊ ता आदेश मŐ िवशेष ŝप से यह उʟेख 

िकया जाएगा िक सेƕन के मȯ संशोिधत अȠŊ  ̾ व-चािलत 

िसगनल है, िजसमŐ उसके िविशʼ नंबर का उʟेख िकया जाएगा 
और उसके आगे कोई िसगनिलंग ʩव̾था उपलɩ नही ंकराई 

जा रही है। बशतő, यȨिप जब गािड़यां इस तरीके से काम करŐगी 
िक िनकट िसगनल की फॉग िसगिलंग ̺ यव̾ था िनयम 219 के 

उप िनयम (1) के अनुसार हो। 
 

स.िन. 219 (1)- ̾ टेशन मा̾ टर िनयम 52(2) के अनुसार एक 

रेलवे कमŊचारी की ̺ यव̾ था करेगा जो लाइन पर Ůथम रोक 

िसगनल के आगे दो िडटोनेटर रखेगा तथा िनयंũक को सूिचत 

करेगा। 

              बशतŒ िक इस Ůकार की ̺ यव̾ था फाटक िसगनल, Ů̾ थान 

िसगनल से̋ शन मŐ या जहां पयाŊ̪ त पूवŊ चेतावनी िकसी भी मा̡ यम 

मŐ उपल̭ ध है, पर करने की आव̻ यकता नही ंहै जैसे िक ̾ टेशन 

जहां पर दोहरे दूर̾ थ िसगनल Ůदान हœ या ̾ वचािलत िसगनिलंग 
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Ɨेũ मŐ या ऐसे Ɨेũ जहां रेलपथ पर मर̱ मत एवं ̾ थायी िनमाŊण के 

कायŘ के कारण अथवा िसगनल; ̾ थायी गित Ůितबंध लगाए Šए 

है, बीच से̋ शन पर ‘’A’’ माकŊ र के साथ िकए जाने वाले कायŘ हेतु 

अȠŊ  ̾ व-चािलत रोक िसगनल के मामलो ंमŐ; 

 
220 फॉग से बचाव के उपकरण के िबना गािड़यो ंका संचालन - ऐसे Ɨेũो ं

मŐ जहां फॉग से बचाव के उपकरण उपलɩ नही ं कराए गए हो,ं वहां 
रेलकिमŊयो ंकी अितįरƅ ǰूटी िवशेष िनदőशो ंके अनुŝप होगी। 

221 खराब मौसम मŐ कम ̊ʴता के मामले मŐ लोको पायलट की ǰूटी- 

लोको पायलट खराब मौसम मŐ कम ̊ʴता के दौरान गाडी की गित के 

संबंध मŐ िनɻानुसार कारŊवाई करेगा:-   
 (1) खराब मौसम मŐ कम ̊ʴता के दौरान जब लोको पायलट अपने 

िनणŊय मŐ यह महसूस करता है िक खराब मौसम के कारण 

̊ʴता कम है तो वह उतनी गित से अपनी गाड़ी चलाएगा िक 

िकसी अवरोध की İ̾थित मŐ वह गाड़ी को िनयंिũत कर सके. 
 (2) वह कोहरे से बचाव के उपकरण को İˢच ऑन कर देगा. 

 (3) कोहरे वाले मौसम मŐ ̾ व-चािलत Ɨेũ मŐ ̾ व-चािलत रोक िसगनल 

हरा होने पर इससे गुजरते समय अिधकतम गित साठ 

िकलोमीटर Ůित घंटा और दोहरे पीले िसगनल की İ̾थित मŐ तीस 

िकलोमीटर Ůित घंटा से अिधक नही ंहोनी चािहए, एक पीला पार 

करने पर ऐसी गित होनी चािहए िक वह िकसी अवरोध से पहले 

ŝकने के िलए तैयार हो और पूणŊ ɰॉक Ůणाली मŐ दो िनकटवतŎ 
ːेशनो ंके बीच अिधकतम गित या  जहां एक संशोिधत अȠŊ  ̾ व-

चािलत रोक िसगनल ̾ व-चािलत ɰॉक कायŊ Ůणाली मŐ बुझे Šए 

‘ए’ माकŊ र का उपयोग िकया जा रहा है, यह गित सȅर 

िकलोमीटर Ůित घंटा से अिधक नही ंबढ़नी चािहए। 
 (4) लोको पायलट Ȫारा समपार फाटक की ओर बढ़ते समय गेटमैन 

और सड़क उपयोगकताŊओ ंको चेतावनी देने के िलए बार-बार 

सीटी बजानी चािहए। 
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च- ɰॉक सेƕन इȑािद मŐ गाड़ी का ठहराव, देरी से चलना, आगे नही ंबढ़ 

पाना और असमथŊ होना। 

स.िन. 221 (1) खराब मौसम मŐ कम ̻̊ यता के समय िडटोनेटर के उपयोग के 

दौरान फॉग िसगनल मैन एवं लोको पायलट के अितįर̋ त कतŊ̺ य.- 

(1) (क) जब िडटोनेटर का उपयोग िकया जाता है तब Ů̝ येक फॉग 

िसगनल मैन अपने साथ ̾ टेशन की एसड̭ ̵  यूआर के अंतगŊत 

िनधाŊįरत िडटोनेटर का पयाŊ̪ त ̾  टॉक लेकर जाएंगे। फॉग िसगनल मैन 

िनयम 52 (2) मŐ उ̵ लेख के अनुसार दो िडटोनेटर रखŐगे। 

(ख)  Ů̝ येक गाडी के िडटोनेटर के ऊपर से गुजरने के प̻ चात, जो 
िक पटरी पर इस Ůकार रखे गए हœ िक, फॉग िसगनल मैन तुरंत 

ही उ̢ हŐ दो नए िडटोनेटर रख कर बदल सकेगा। 

(ग)  जब रेलवे कमŊचारी जैसा िक उपिनयम (1) मŐ संदिभŊत है के 

अनुसार एक या अिधक िडटोनेटर लाइन पर रख चुका है तो 
वह आने वाली गाडी Ȫारा िव̾ फोट होने से पूवŊ 45 मीटर घेरा 
की सुरिƗत दूरी पर चला जाएगा एवं यिद संभव है तो िकसी 
रेलवे कमŊचारी या अ̢ य ̺ यİƅ जो उस Ɨेũ मŐ है, को सुरिƗत 

घेरे से दूर रहने की चेतावनी देने के िलए िज̱ मेदार होगा। 

(घ)  इकहरी लाइन के से̋ शन पर यिद एक ̾ टेशन को छोडती Šए 

गाडी Ȫारा िडटोनेटर मŐ िव̾ फोट की संभावना है, चंूिक िवपरीत 

िदशा से आती Šई गाडी हेतु िडटोनेटर लगाने के िलए ǰूटी पर 

लगाए गए फॉग िसगनल मैन ̾ टेशन छोडती गाडी के मागŊ से 

िडटोनेटर को हटाने मŐ सƗम नही ं होता है, तो वह लोको 
पायलट को िनयम 39 मŐ उİʟİखत Ůावधानो ंके अनुसार आगे 

बढने के िलए (हरा) हाथ िसगनल िदखाएगा। 

       (2)      ˢचािलत िसगनिलंग Ɨेũ मŐ, जब दो समीपवतŎ ːेशनो ंके बीच िदए गए 

संशोिधत अȠŊ̾ वचािलत रोक िसगनल का उपयोग बुझे Šए 

‘’ए’’ माकŊ र के साथ िकया जाता है एवं जहां कोई भी फॉग 

िसगनिलंग Ůदान नही ं िकया गया हœ या फाटक िसगनलो ं के 

मामलो ंमŐ, वहां पर लोको पायलट उस बताए गए िसगनल से 

काफी पहले गाडी को धीमे करने के िलए िज̱ मेदार होगा तथा 
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इसके संकेतो के सावधानी पूवŊक स̝ यापन के प̻ चात ही आगे 

बढेगा. 

 स.िन.221(2) जब रेलवे आपतकालीन कॉल Ůार̱ भ करने की सुिवधा उपल̭ ध 

न होने पर गाडी की  रƗा.- 

(1) जब िकसी दुघŊटना, िवफलता या अɊ अपवादो ंके कारण एक 

गाडी Ŝकी Šई है और लोको पायलट को ǒात होता है िक 

उसकी गाडी आगे नही ंबढ़ सकती है, तब लोको पायलट संचार 

के अनुमोिदत माȯमो ंसे आने वाली गािड़यो ंके लोको पायलट 

को समीपवतŎ लाइनो ंके सʁािवत उʟंघन के तȚ के बारे मŐ 
अवगत कराने की कोिशश करनी चािहए एवं यिद गाडŊ  
उपİ̾थत है तो उसको भी सीटी बजाने के िनधाŊįरत कोड 

अनुसार सावधान करते Šए तथा अɊ साधनो ं के माȯम से 

उसके साथ खतरे के  िसगनलो ंका आदान Ůदान करना चािहए.   

(2) लोको पायलट एवं गाडŊ  तब तुरंत ही आगे तथा पीछे की ओर 

िनɻ Ůकार कारŊवाई करŐ गे- 

(क) इकहरी लाइन सेƕन पर या दोहरी लाइन सेƕन अथवा 
बŠ लाइन से̋ शन जब अ̾थाई तौर पर इकहरी लाइन 

सेƕन के ŝप मŐ कायŊ करते हœ.- 
(i) गाडŊ  िनयम 52 के अनुसार गाडी की रƗा के िलए पीछे जाएगा 

या िकसी सƗम ̺ यİƅ को भेजेगा, िसवाय उन मामलो ं को 
छोडकर जहां ̾ व–चािलत िसगनिलंग Ɨेũ मŐ ̺ य̾ त लाइन की 
रƗा के िलए एक िडटोनेटर मागŊ मŐ गाडी से 90 मीटर की दूरी 
पर रखा जाएगा एवं इसी Ůकार दो िडटोनेटर 10-10 मीटर की 
दूरी पर रखे जाएगŐ परंतु यह कुल दूरी 180 मीटर से कम नही ं
होगी या इस दूरी के बारे मŐ िवशेष अनुदेशो ंȪारा िनधाŊįरत िकया 
गया है। यिद, गाडŊ  ने गाडी की रƗा के िलए एक ̺ यİƅ को 
लगाया है तो वह लोको पायलट की सहायता के िलए इंजन की 
ओर चलना शुŝ करेगा। 

(ii) यिद, गाडी की रƗा के िलए गाडŊ  के अितįर̋ त िकसी अ̢ य 

̺ यİƅ को पीछे भेजा गया है तो उप-खंड के अनुसार कारŊवाई 

करने के प̻ चात (i) वह आने वाली गािडयो ंको रोकने के िलए 
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जब तक हाथ से िहलाने वाले खतरे के िसगनल िदखाना जारी 
रखेगा तब तक िक उसे वा पस नही ंबुलाया जाता है।  

(iii) यिद, गाडी की रƗा के िलए गाडŊ  ̾ वयं पीछे गया है तो वह उप-

खंड के अनुसार कारŊवाई करने के प̻ चात, एक सƗम ̺ यİƅ, 

यिद उपल̭ ध हœ, को Ůितिनयुƅ करेगा जो आने वाली गािडयो ं
को रोकने के िलए जब तक हाथ से िहलाने वाले खतरे के 

िसगनल िदखाता रहेगा तब तक िक उसे वा पस नही ंबुलाया 
जाता है; एवं कारण का पता लगाने तथा लोको पायलट की 
सहायता के िलए ̾ वयं वापस आएगा;   

(iv) यहां तक िक, यिद गाडŊ  को गाडी के िपछले िह̾ से की रƗा करने 

के िलए एवं हाथ से िहलाने वाले खतरे के िसगनल िदखाने के 

िलए एक ʩİƅ को Ůाɑ करने मŐ सफलता िमल जाती है, 

लोको पायलट Ȫारा अपेिƗत सहायता Ůदान करने के प̻ चात 

यिद कोई है तो वह उस ̾ थान पर लौट आएगा जहां उसने तीन 

िडटोनेटर रखे थे तथा आने वाली गािडयो ंको खतरे का ɢैिशंग 

िसगनल तब तक िदखाता रहेगा िक जब तक उसे वापस नही ं
बुला िलया जाता। 

(v) जब गाडŊ  या उसके Ȫारा Ůितिनुय ̋  त ̺ यİƅ को वापस बुलाया 
जाता है तो वह तीन िडटोनेटर को छोड देगा तथा वापस आते 

Šए एक म̡ यवतŎ िडटोनेटर को उठा लेगा  
(vi) लोको पायलट सामने से हाथ के खतरे वाले िसगनल िदखाने के 

प̻ चात सहायक लोको पायलट या िकसी अ̢ य सƗम ̺ यİƅ 

को आगे से गाडी की रƗा करने के िलए Ůितिनयुİƅ करेगा 
जैसा िक उप िनयम (2) (क) (ii) मŐ िनधाŊįरत है; 

(vii) गाडी की रƗा करने वाले ʩİƅ को तीन िडटोनेटसŊ रखने मŐ 
सƗम होने से पहले कोई आती Šए गाडी िदखाई देती है, तो वह 

तुरंत िडटोनेटसŊ को, गाडी से िजतना संभव हो सके उतनी दूरी 
पर, लाइन पर रखेगा। 

(ख) दोहरी लाइन से̋ शन जहां गािडयां दो लाइनो ं पर एक 

दूसरे के िवपरीत िदशा मŐ चलती हœ.- 
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(i)  जब तक िक यह ̾ प̽ ट न हो िक जहां समीपवतŎ लाइन पर 

गािडयां सामा̢ यत: एक-दूसरे के िवपरीत चलती है वे अवरोिधत 

नही ंहै, तब लोको पायलट ̾ वयं तुरंत ही या सहायक पायलट 

या अ̢ य सƗम ̺ यİƅ को उप िनयम (2)(क) मŐ िनधाŊįरत 

तरीको ंके अनुसार सामने की समीपवतŎ लाइन की रƗा के िलए 

भेजेगा; 

          (ii)  उप िनयम (2)(क) मŐ िनधाŊįरत तरीको ंके अनुसार गाडŊ  Ȫारा गाडी के 

िपछले भाग की रƗा की जाएगी; 

      (ग)  बŠ-लाइन से̋ शन की नािमत लाइनो ंपर एकिदशा यातायात.- 

(i)   गािडयो ं के सामा̢ यत: समीपवतŎ लाइनो ं पर एक-दूसरे के 

िवपरीत िदशा मŐ चलने के मामलो ं मŐ, लोको पायलट सबसे 

पहले उस समीपवतŎ लाइन की िजस पर गाडी आती Šए 

िदखाई दे रही है की रƗा करेगा या इसकी ̺ यव̾ था करेगा एवं 

त̝ प̻ चात िजस लाइन पर गाडी आ कर के ŝक गयी है उसकी 
रƗा करने से पूवŊ वह अ̢ य समीपवतŎ लाइनो ंकी रƗा करेगा। 

(ii)  सामा̢ यत: गािडयो ंके समीपवतŎ लाइनो ंपर एक ही िदशा मŐ 
चलने के मामलो ंमŐ, गाडŊ  सबसे पहले उस समीपवतŎ लाइन की 
िजस पर गाडी आती Šए िदखाई दे रही है की रƗा करेगा या 
इसकी ̺ यव̾ था करेगा एवं त̝ प̻ चात िजस लाइन पर गाडी आ 

कर के ŝक गयी है उसकी रƗा करने से पूवŊ वह अ̢ य 

समीपवतŎ लाइनो ंकी रƗा करेगा। 

         (घ) से̋ शन जहां गािड़याँ समीपवतŎ लाइनो ंपर दोनो ंिदशाओ ंमŐ चलती 
हœ  

      (i)  जब तक िक यह ̾ प̽ ट न हो िक कोई भी समीपवतŎ लाइन अवरोिधत 

नही ंहै, लोको पायलट आगे की सभी समीपवतŎ लाइनो ंकी रƗा 
करेगा या इसकी ̺ यव̾ था करेगा तथा गाडŊ  पीछे की सभी 
समीपवतŎ लाइनो ं की रƗा करेगा या इसकी ̺ यव̾ था करेगा। 

केवल इस कारŊवाई के प̻ चात ही गाडŊ  सहायता के िलए आगे 

बढेगा एवं सामने की समीपवतŎ लाइनो ं की रƗा को सुरिƗत 

करेगा। 
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(ii) समीपवतŎ लाइनो की रƗा के प̻ चात Ůभािवत गाडी िजस लाइन 

पर खडी है उसकी रƗा के िलए लोको पायलट एवं गाडŊ  Ȫारा 
Ţमश: आगे एवं पीछे दोनो ंओर कारŊवाई की जाएगी; 

(ड) ठहराव के कारण का पता लगाने एवं दूर करने या इंजन व वाहन 

के िकसी दोष को ठीक कर दूर करने या ठहराव का कारण बने 

िकसी अवरोध को दूर करने हेतु कारŊवाई या कदम उठाए जाएंगे 

यिद ̺ यवहायŊ है तो यह कारŊ वाई तब की जाएगी जब इन िनयमो ं
के अंतगŊत िनधाŊįरत ŮिŢया के अनुसार वे गाडी के समुिचत ŝप 

मŐ रƗा के बारे मŐ आ̻ व̾ त हो चुके हो;ं 

(च) इसके बाद समीपवतŎ लाइनŐ अवरोध रिहत है तो रƗा कवच को 
हटा िदया जाएं िसवाय इसको छोडकर िक यहां ये अपेिƗत है 

िक सहायता Ůा̪ त करने के िलए आने वाली गाडी को रोकना है  

(छ) जहां गाडी गाडŊ  रिहत है वहां पर इस िनयम मŐ उİʟİखत गाडŊ  
की ǰूटी लोको पायलट या उसके Ȫारा Ůितिनयु̋ त कमŊचारी 
को ह̾ ता̢ तįरत कर दी जाएगी; 

(ज) लोको पायलट की िकसी भी अयो̑ यता की İ̾थित मŐ इस िनयम 

के अंतगŊत लोको पायलट को ह̾ ताना̢ तįरत होने वाली ǰूटी 
गाडŊ  को ह̾ तांतįरत कर दी जाएगी यिद वह उपİ̾थत है तो या 
उसके Ȫारा Ůितिनयु̋ त िकए गए िकसी ̺ यİƅ को; 

(झ) ठहराव के कारण का पता लगाने एवं दूर करने या इंजन व वाहन 

के िकसी दोष को ठीक कर दूर करने या ठहराव का कारण बने 

िकसी अवरोध को दूर करने हेतु कारŊवाई या कदम उठाए जाएंगे 

यिद ̺ यवहायŊ है तो यह कारŊ वाई तब की जाएगी जब इन िनयमो ं
के अंतगŊत िनधाŊįरत ŮिŢया के अनुसार वे लाइनो ंकी समुिचत 

ŝप मŐ रƗा के बारे मŐ आ̻ व̾ त हो चुके हो;ं 

222 दुघŊटना या  अवरोध की İ̾थित मŐ कायŊ-Ůणाली और असुरिƗत 

संचालन की įरपोटŊ करना.- 

 (1) (क) जब िकसी रेलकमŎ को िकसी गाड़ी की दुघŊटना या  
अवरोध या  असुरिƗत संचालन संबंधी įरपोटŊ  िमलती है 

या  ऐसा ǒात होता है तो वह तǽाल िकसी िनकट ːेशन 

के ːेशन माːर को उसकी सूचना देगा। 
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  (ख) िकसी गाड़ी की दुघŊटना या  अवरोध या  असुरिƗत 

संचालन संबंधी įरपोटŊ  िमलने पर या  िकसी रेलकमŎ या  
ʩİƅ Ȫारा सूिचत िकए जाने पर ːेशन माːर देखेगा 
िक यातायात की सुरƗा के िलए सबसे तीŴ संभािवत 

माȯम के Ȫारा आवʴक सावधािनयां बरती जाएं और 

वे सावधािनयां इन िनयमो ं या  िवशेष िनदőशो ं के तहत 

िवशेष ŝप से उपलɩ कराई जाती हो।ं 
 (2) यिद िकसी गाड़ी की दुघŊटना होती है, तो लोको पायलट तǽाल 

दोनो ं ओर के ːेशन माːरो ं और िनयंũक को संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा सूचना देगा, िजसमŐ वह अवरोध की 
Ůकृित या  असुरिƗत İ̾थित, यिद मालूम हो,ं तो दुघŊटना के कारण 

और िकस तरह की सहायता की आवʴकता है, की जानकारी 
देगा। 

 (3) यिद िकसी गाड़ी की दुघŊटना होती है, तो ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर तǽाल िनयंũण कायाŊलय को सूिचत करेगा और गाड़ी के 

िलए समˑ आवʴक सहायता भेजने की ʩव̾था करेगा, जो 
̾थानीय तौर पर की जा सकती है और इस Ůकार कारŊवाई करेगा 
जो इन िनयमो ंया  िवशेष िनदőशो ंके अंतगŊत उİʟİखत है। 

 (4)  िकसी दुघŊटना या  अवरोध की जानकारी Ůाɑ होने पर या  
असुरिƗत संचालन की įरपोटŊ िमलने पर िनयंũक तǽाल 

यातायात की आवʴक सुरƗा और बाद मŐ उसकी बहाली के 

िलए आवʴक सहायता िभजवाएगा। 
 (5)  ːेशन माːर, यथा शीť जैसा ̺ यवहाįरक हो, िवशेष िनदőशो ंके 

अनुŝप Ůȑेक दुघŊटना की जानकारी देगा। 

223 ːेशनो ंके बीच ठहरी गािड़यो ंकी सुरƗा .-  

 (1) जब िकसी लोको पायलट को यह ǒात होता है िक िकसी दुघŊटना, 
िवफलता (लोको िवफलता के अलावा), अवरोध या  अɊ कारण 

िवशेष के चलते गाड़ी ːेशनो ंके बीच ठहरी Šई है, तो जब तक 

िनकटवतŎ लाइन या  लाइनŐ अवŜȠ न हो,ं तो वह तǽाल जहां 
मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम उपलɩ है İˢच 

‘ऑन’ करेगा, रेल इंजन के अगले िहˣे मŐ अɾर ɢेशर लाइट 

और एंड ऑफ टŌ ेन टेलीमेटŌ ी का सŐस एंड Űेक यूिनट उपलɩ हो, 
तो वह 'रेलवे इमरजŐसी कॉल' के Ȫारा कारŊवाई करेगा. 
इसके बाद लोको पायलट जब इकहरी लाइन सेƕन के अलावा 
या  एक दोहरी या  मʐीपल लाइन सेƕन पर जब अ̾थायी तौर 

पर इकहरी लाइन का कायŊ िलया जाता है, और जब तक यह 
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मालूम न हो जाए िक िनकटवतŎ लाइनŐ अवŜȠ नही ंहœ, गाड़ी के 

आगे और पीछे िनɻानुसार कारŊवाई करनी चािहए – 

  (क) एक दोहरी लाइन सेƕन पर जहां समीपवतŎ लाइन 

पर गािड़यां िवपरीत िदशा मŐ चलती हो - 

   (i)  यिद यह पता चले िक िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ है, 

लोको पायलट अपने सहायक पायलट को िनदőश देगा 
िक उतरकर अपनी ओर सामने से आती िकसी गाड़ी को 
खतरे का लाल िसगनल िदखाए। 

   (ii) यिद यह संदेह हो िक िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ 

है या  नही ं– 

(क) लोको पायलट ˢयं अपनी ओर सामने से आती 
िकसी गाड़ी को खतरे का लाल िसगनल िदखाएगा और 

सहायक लोको पायलट गाड़ी को सावधानी-पूवŊक देखता 
Šआ अंितम िडɬे की ओर बढ़ेगा। 

   (ख) यिद सहायक लोको पायलट यह पाता है िक 

िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ है तो वह लोको पायलट की 
सहायता के िलए लौट जाएगा। 

   (ग) यिद वह पाता है िक िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ नही ं
है तो वह संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा लोको 
पायलट को सूिचत करेगा िक वह अɾर ɢेश लाइट को 
İˢच ‘ऑफ’ करे और िसवाय उन İ̾थितयो ं के लोको 
पायलट की सहायता करने के िलए लौटेगा, जहां िकसी 
आने वाली गाड़ी को सहायता के िलए रोका जाना 
अपेिƗत हो। 

  (ख) दो एक जैसी इकहरी लाइन सेƕन पर जहां गािड़यां 
िनकटवतŎ लाइन पर  दोनो ंिदशाओ ंमŐ चल रही हो ं– 

यिद वाˑव मŐ िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ हो या  यिद यह 

संदेह हो िक िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ है या  नही ं- 
   (क) लोको पायलट ˢयं सामने से आती िकसी गाड़ी को 

खतरे का ɢैिसंग लाल िसगनल िदखाएगा; 

   (ख) सहायक लोको पायलट गाड़ी को सावधानीपूवŊक 

देखता Šआ अंितम िडɬे की ओर बढ़ेगा और खतरे का 
ɢैिसंग लाल िसगनल िदखाएगा और अपने को अंितम 

िडɬे के ठीक पीछे अवŜȠ लाइन के समीप रखेगा और 
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पीछे की ओर से आती िकसी गाड़ी को लगातार ɢैिसंग 

लाल िसगनल िदखाता रहेगा;  

   (ग) यिद सहायक लोको पायलट यह पाता है िक 

िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ नही ं है तो वह संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ं के Ȫारा लोको पायलट को सूिचत 

करेगा और लोको पायलट की सहायता के िलए वापस 

लौटेगा। 
  (ग) एक मʐीपल लाइन सेƕन पर नािमत लाइनो ंपर 

यूनी-डायरेƕनल टŌ ैिफक के िलए - 

   (i) यिद यह पता चले िक एक समीपवतŎ लाइन, िजस पर 

गािड़यां सामाɊतया िवपरीत िदशा मŐ चलती हœ, अवŜȠ 

है या  यिद उसे संदेह हो िक ऐसी कोई समीपवतŎ लाइन 

अवŜȠ है या  नही,ं तो लोको पायलट ˢयं सामने से 

आती िकसी गाड़ी को खतरे का लाल िसगनल िदखाएगा; 
   (ii) यिद यह पता चले िक कोई समीपवतŎ लाइन, िजस 

पर गािड़यां सामाɊतया Ůभािवत गाड़ी की िदशा मŐ 
चलती हœ अवŜȠ है या  जब यह पता नही ंलगता िक Ɛा 
ऐसी कोई िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ है या  नही,ं तो 

   (क) सहायक लोको पायलट ˢयं सामने से आती िकसी 
गाड़ी की ओर बढ़ते Šए खतरे का लाल िसगनल 

िदखाएगा, Ůभािवत गाड़ी को सावधानी-पूवŊक देखेगा 
और खुद को अंितम िडɬे के ठीक पीछे अवŜȠ लाइन 

के िनकट रखेगा और पीछे की ओर से सामने से आती 
िकसी गाड़ी को खतरे का ɢैिसंग लाल िसगनल िदखाना 
जारी रखेगा;  

   (ख) यिद सहायक लोको पायलट यह पाता है िक कोई 

भी िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ नही ं है तो वह लोको 
पायलट को संचार के अनुमोिदत मा̡ यम से सूचना देने 

के प̻ चता ही सहायता के िलए लौटेगा िसवाय इसके िक 

िकसी आती Šई गाड़ी से सहायता Ůाɑ करने के िलए 

उस गाडी को कहां रोका जाना अपेिƗत है। 
  (घ) बŠ-लाइन सेƕन जहां गािड़यां दोनो ं िदशाओ ं मŐ 

चलती है – 
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(i) यिद यह ̾ प̽ ट हो िक िनकटवतŎ लाइन अवŜȠ है या  
यिद यह संदेह हो िक िनकटवतŎ लाइन या  लाइनŐ 
अवŜȠ हœ या  नही।ं 

   लोको पायलट s यं सामने से आती िकसी गाड़ी को खतरे 

का ɢैिसंग लाल िसगनल िदखाएगा। 

   (ख) सहायक पायलट अंितम िडɬे की ओर बढ़ेगा, 
गाड़ी को सावधानीपूवŊक देखेगा और सामने से आती 
िकसी गाड़ी की ओर बढ़ते Šए खतरे का लाल िसगनल 

िदखाएगा, और ̾ वयं अंितम िडɬे के ठीक पीछे अवŜȠ 

लाइन के िनकट रहेगा और पीछे की ओर से सामने से 

आती िकसी गाड़ी को खतरे का ɢैिसंग लाल िसगनल 

िदखाना जारी रखेगा, लोको पायलट को लाइन या  लाइनŐ 
अवŝȠ है, इसकी जानकारी देगा। 

   (ग) यिद सहायक लोको पायलट यह पाता है िक कोई 

भी िनकटवतŎ लाइन या लाइनŐ अवŜȠ नही ंहœ तो वह 

संचार के अनुमोिदत माȯमो ं Ȫारा लोको पायलट को 
सूिचत करेगा और लोको पायलट की सहायता के िलए 

लौटेगा िसवाय इसके िक जहां िकसी आती Šई गाड़ी से 

सहायता Ůाɑ करना अपेिƗत हो। 
  (ड.) जब ːेशन माːर या  िनयंũक को अवरोध की įरपोटŊ  

िमल जाती है, तो वह तǽाल दूसरे छोर के ː ेशन माːर 

और इतर लाइनो ंके उƅ Ɨेũ को िनयंिũत करने वाले 

ːेशन माːरो ंको सूिचत करेगा, जहां अवरोध Šआ हो, 
तािक उन लाइनो ं पर यातायात की सुरƗा के िलए 

कारŊवाई हो सके। इसी Ůकार की कारŊवाई तब भी की 
जाएगी जब नीचे िदए गए िनयम 223 (च) मŐ दुघŊटना के 

िववरण अȨतन िकए जाते हो।ं 
  (च)  जैसे ही लाइन या  लाइनो ंजो िक वाˑव मŐ अवŜȠ हो,ं 

का पता चलता है, तब लोको पायलट िपछली जानकारी 
को अȨतन करते Šए उसकी सूचना सबसे िनकट के 

ːेशन के ːेशन माːर को देगा, तािक वह अवŜȠ 

लाइनो ंपर यातायात की सुरƗा के िलए कारŊवाई कर सके 

और İƑयर लाइन पर यातायात की अनुमित दी जा सके 

और िनयम 222 (2) के अनुसार वह दुघŊटना के अɊ 

िववरणो ंकी जानकारी देने सिहत िनकटवतŎ ːेशन के 
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ːेशन माːर या  िनयंũण कायाŊलय को अपेिƗत 

सहायता के िलए सूिचत करेगा। 

 (2) गाडी ŝक जाने के कारण का पता लगाने और उसे दूर करने की 
कारŊवाई करने या  इंजन या िड̭ बे की खराबी को सुधारने के िलए 

या  िकसी अवरोध को दूर करने के िलए, िजसके कारण कोई 

ŝकावट Šई है, के िलए कारŊवाई, यिद ʩवहायŊ हो, तब केवल 

यह आʷˑ होने के बाद ही िक लाइन या  लाइनो ंपर अवरोध  को 
ऊपर िनधाŊįरत ŮिŢया के अनुŝप समुिचत तरीके से संरिƗत 

कर िदया गया है। 
 (3) जब या तो मोबाइल ᮝेन रेिडयो क᭥ यिूनकेशन िस᭭टम उपल᭣ध न हो या  

इसे इतर रेलव ेपर जोडा जाना बाकᳱ हो वहा ंपर, ᭭टेशनᲂ के बीच ᱧकᳱ 
गािड़यᲂ का बचाव जहां िविभ᭠ न रेल कᳱ लाइनᱶ समाना᭠ तर हो वहां िवशेष 

अनुदेशᲂ के अनुसार ᳰकया जाएगा।  
न स.िन.223 (1) रेलव ेआपतकालीन कॉल ᮧार᭥ भ करने कᳱ सुिवधा उपल᭣ ध 

न होने पर गाडी कᳱ बचाओ - 

(1) जब ᳰकसी दघुᭅटना, िवफलता या अ᭠य िवशेष कारण से  गाडी 
ᱧकᳱ ᱟई ह ैऔर लोको पायलट को ᭄ात होता ह ैᳰक उसकᳱ गाडी 
आगे नहᱭ बढ़ सकती ह,ै तब लोको पायलट संचार के अनुमोᳰदत 
मा᭟यमᲂ से आन ेवाली गािड़यᲂ के लोको पायलट को समीपवतᱮ 
लाइनᲂ के स᭥भािवत उ᭨लंघन के त᭝य के बारे मᱶ अवगत करान े
कᳱ कोिशश करनी चािहए एवं यᳰद गाडᭅ उपि᭭थत ह ैतो उसको 
भी सीटी बजाने के िनधाᭅᳯरत कोड अनुसार सावधान करते ᱟए 
तथा अ᭠य साधनᲂ के मा᭟यम से उसके साथ खतरे के  िसगनलᲂ 
का आदान ᮧदान करना चािहए.    

(2) लोको पायलट एवं गाडᭅ तब तुरंत ही आग ेतथा पीछे कᳱ ओर 
िन᳜ ᮧकार कारᭅवाई करᱶग-े 

(क) इकहरी लाइन सेशन पर या दोहरी लाइन सेशन अथवा बᱟ 
लाइन से शन जब अ᭭थाई तौर पर इकहरी लाइन सेशन के 
ᱨप मᱶ कायᭅ करत ेह.ᱹ- 

(i) गाडᭅ िनयम 52 के अनुसार गाडी कᳱ रᭃा के िलए पीछे 
जाएगा या ᳰकसी सᭃम ᭪ यिᲦ को भेजेगा, िसवाय उन 
मामलᲂ को छोडकर जहां ᭭ व–चािलत िसगनᳲलगं ᭃेᮢ मᱶ 
᭪ य᭭ त लाइन कᳱ रᭃा के िलए एक िडटोनेटर मागᭅ मᱶ गाडी 
से 90 मीटर कᳱ दरूी पर रखा जाएगा एवं इसी ᮧकार दो 
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िडटोनेटर 10-10 मीटर कᳱ दरूी पर रख ेजाएगᱶ परंत ुयह 
कुल दरूी 180 मीटर से कम नहᱭ होगी या इस दरूी के बारे 
मᱶ िवशेष अनुदशेᲂ ᳇ारा िनधाᭅᳯरत ᳰकया गया ह।ै यᳰद, गाडᭅ 
ने गाडी कᳱ रᭃा के िलए एक ᭪ यिᲦ को लगाया ह ैतो वह 
लोको पायलट कᳱ सहायता के िलए इंजन कᳱ ओर चलना 
शुᱨ करेगा। 

(ii) यᳰद, गाडी कᳱ रᭃा के िलए गाडᭅ के अितᳯर त ᳰकसी अ᭠ य 
᭪ यिᲦ को पीछे भेजा गया ह ैतो उप-खडं (i) के अनुसार 
कारᭅवाई करने के प᭫ चात वह आने वाली गािडयᲂ को 
रोकने के िलए तब तक हाथ से िहलाने वाल े खतरे के 
िसगनल ᳰदखाना जारी रखगेा जब तक ᳰक उसे वापस नहᱭ 
बुलाया जाता ह।ै  

(iii) यᳰद, गाडी कᳱ रᭃा के िलए गाडᭅ ᭭ वयं पीछे गया है तो वह 
उप-खंड(i) के अनुसार कारᭅवाई करने के प᭫ चात, एक 
सᭃम ᭪ यिᲦ, यᳰद उपल᭣ ध ह,ᱹ को ᮧितिनयᲦु करेगा जो 
आन ेवाली गािडयᲂ को रोकन े के िलए तब तक हाथ से 
िहलाने वाले खतरे के िसगनल ᳰदखाता रहगेा जब तक ᳰक 
उसे वापस नहᱭ बुलाया जाता ह;ै एवं ᭭ वयं कारण का पता 
लगान ेतथा लोको पायलट कᳱ सहायता के िलए वापस 
आएगा;    

(iv) यहां तक ᳰक, यᳰद गाडᭅ को गाडी के िपछले िह᭭ से कᳱ रᭃा 
करने के िलए एवं हाथ से िहलाने वाले खतरे के िसगनल 
ᳰदखाने के िलए एक ᳞िᲦ को ᮧा᳙ करन ेमᱶ सफलता िमल 
जाती ह,ै लोको पायलट ᳇ारा अपेिᭃत सहायता ᮧदान करन े
के प᭫ चात यᳰद कोई ह ैतो वह उस ᭭ थान पर लौट आएगा 
जहां उसने तीन िडटोनेटर रख ेथे तथा आने वाली गािडयᲂ 
को खतरे का ᭢लैᳲशगं िसगनल तब तक ᳰदखाता रहगेा जब 
तक ᳰक उसे वापस नहᱭ बलुा िलया जाता। 

(v) जब गाडᭅ या उसके ᳇ारा ᮧितिनुय  त ᭪ यिᲦ को वापस 
बुलाया जाता ह ैतो वह तीन िडटोनेटर को छोड दगेा तथा 
वापस आते ᱟए एक म᭟ यवतᱮ िडटोनेटर को उठा लेगा  

(vi) लोको पायलट सामने से खतरा हाथ िसगनल ᳰदखाने के 
प᭫ चात सहायक लोको पायलट या ᳰकसी अ᭠ य सᭃम ᭪ यिᲦ 
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को आग ेसे गाडी कᳱ रᭃा करने के िलए ᮧितिनयुिᲦ करेगा 
जैसा ᳰक उप िनयम (2) (क) (ii) मᱶ िनधाᭅᳯरत ह;ै 

(vii) गाडी कᳱ रᭃा करन ेवाल े᳞िᲦ को तीन िडटोनेटसᭅ रखन ेमᱶ 
सᭃम होने से पहल ेकोई आती ᱟए गाडी ᳰदखाई देती ह,ै तो 
वह तुरंत िडटोनेटसᭅ को, गाडी से िजतना संभव हो सके 
उतनी दरूी पर, लाइन पर रखगेा। 

(ख) दोहरी लाइन से शन जहा ं गािडया ं दो लाइनᲂ पर एक 
दसूरे के िवपरीत ᳰदशा मᱶ चलती ह.ᱹ- 

(i)  जहां पर गािडयां सामा᭠ यत: एक-दसूरे के िवपरीत चलती 
है जब तक ᳰक यह ᭭ प᭬ ट न हो ᳰक समीपवतᱮ लाइन अवरोिधत 
नहᱭ ह,ै तब तक लोको पायलट ᭭ वयं तुरंत ही या सहायक लोको 
पायलट या अ᭠ य सᭃम ᭪ यिᲦ को उप िनयम (2)(क) मᱶ 
िनधाᭅᳯरत तरीकᲂ के अनुसार सामने कᳱ समीपवतᱮ लाइन कᳱ 
रᭃा के िलए भेजगेा; 

          (ii)  उप िनयम (2) (क) मᱶ िनधाᭅᳯरत तरीकᲂ के अनुसार गाडᭅ ᳇ारा 
गाडी के िपछले भाग कᳱ रᭃा कᳱ जाएगी; 

      (ग) बᱟ-लाइन से शन कᳱ नािमत लाइनᲂ पर एक ᳰदशा यातायात- 

(i)  गािडयᲂ के सामा᭠ यत: समीपवतᱮ लाइनᲂ पर एक-दसूरे के 
िवपरीत ᳰदशा मᱶ चलन े के मामलᲂ मᱶ, लोको पायलट सबसे 
पहले उस समीपवतᱮ लाइन कᳱ िजस पर गाडी आती ᱟए 
ᳰदखाई दे रही है कᳱ रᭃा करेगा या इसकᳱ ᭪ यव᭭ था करेगा एवं 
त᭜ प᭫ चात िजस लाइन पर उसकᳱ गाडी आ कर के ᱨक गयी ह ै
उसकᳱ रᭃा करने से पूवᭅ वह अ᭠ य समीपवतᱮ लाइनᲂ कᳱ रᭃा 
करेगा। 

(ii)  सामा᭠ यत: गािडयᲂ के समीपवतᱮ लाइनᲂ पर एक ही ᳰदशा 
मᱶ चलने के मामलᲂ मᱶ, गाडᭅ सबसे पहल ेउस समीपवतᱮ लाइन 
कᳱ िजस पर गाडी आती ᱟए ᳰदखाई द ेरही ह ैकᳱ रᭃा करेगा 
या इसकᳱ ᭪ यव᭭ था करेगा एवं त᭜ प᭫ चात िजस लाइन पर 
उसकᳱ गाडी आ कर के ᱨक गयी ह ैउसकᳱ रᭃा करने से पूवᭅ 
वह अ᭠ य समीपवतᱮ लाइनᲂ कᳱ रᭃा करेगा। 

         (घ) से शन जहां गािड़याँ समीपवतᱮ लाइनᲂ पर दोनᲂ   
 ᳰदशाᲐ मᱶ चलती ह ᱹ 
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      (i)  जब तक ᳰक यह ᭭ प᭬ ट न हो ᳰक कोई भी समीपवतᱮ लाइन 
अवरोिधत नहᱭ ह,ै लोको पायलट आग ेकᳱ और सभी समीपवतᱮ 
लाइनᲂ कᳱ रᭃा करेगा या इसकᳱ ᭪ यव᭭ था करेगा तथा गाडᭅ पीछे 
कᳱ और सभी समीपवतᱮ लाइनᲂ कᳱ रᭃा करेगा या इसकᳱ 
᭪ यव᭭ था करेगा। केवल इस कारᭅवाई के प᭫ चात ही गाडᭅ सहायता 
के िलए आगे बढेगा एवं सामने कᳱ समीपवतᱮ लाइनᲂ कᳱ रᭃा 
को सुिनि᳟त करेगा। 

(ii) समीपवतᱮ लाइनो कᳱ रᭃा के प᭫ चात ᮧभािवत गाडी िजस 
लाइन पर उसकᳱ खडी ह ैउसकᳱ रᭃा के िलए लोको पायलट एवं 
गाडᭅ ᳇ारा ᮓमश: आग ेएवं पीछे दोनᲂ ओर कारᭅवाई कᳱ जाएगी; 

(ड) ठहराव के कारण का पता लगाने एवं दरू करने या इंजन व वाहन 
के ᳰकसी दोष को ठीक कर दरू करने या ठहराव का कारण बने ᳰकसी 
अवरोध को दरू करने हेत ु कारᭅवाई या कदम उठाए जाएगं े यᳰद 
᭪ यवहायᭅ ह ै तो यह कारᭅवाई तब कᳱ जाएगी जब इन िनयमᲂ के 
अंतगᭅत िनधाᭅᳯरत ᮧᳰᮓया के अनसुार व ेगाडी के समुिचत ᱨप मᱶ रᭃा 
के बारे मᱶ आ᭫ व᭭ त हो चुके हᲂ; 

(च) इसके बाद समीपवतᱮ लाइनᱶ अवरोध रिहत ह ैतो रᭃा कवच को 
हटा ᳰदया जाएं िसवाय इसको छोडकर ᳰक यहां य ेअपेिᭃत है ᳰक 
सहायता ᮧा᭡ त करन ेके िलए आने वाली गाडी को रोकना ह ै 

(छ) जहां गाडी गाडᭅ रिहत ह ैवहां पर इस िनयम मᱶ उि᭨लिखत गाडᭅ कᳱ 
Ჽूटी लोको पायलट या उसके ᳇ारा ᮧितिनयु त कमᭅचारी को 
ह᭭ ता᭠ तᳯरत कर दी जाएगी; 

(ज) लोको पायलट कᳱ ᳰकसी भी अᭃमता कᳱ ि᭭थित मᱶ इस िनयम के 
अंतगᭅत लोको पायलट कᳱ Ჽूटी,  गाडᭅ (यᳰद वह उपि᭭थत ह ैतो)  या 
उसके ᳇ारा ᮧितिनयु त ᳰकए गए ᳰकसी ᭪ यिᲦ को ह᭭ तातंर हो 
जाएगी; 

(झ) ठहराव के कारण का पता लगान ेएवं दरू करने या इंजन व वाहन के 
ᳰकसी दोष को ठीक कर दरू करने या ठहराव का कारण बने ᳰकसी अवरोध 
को दरू करने हतुे कारᭅवाई या कदम उठाए जाएंग ेयᳰद ᭪ यवहायᭅ ह ैतो यह 
कारᭅवाई तब कᳱ जाएगी जब इन िनयमᲂ के अतंगᭅत िनधाᭅᳯरत ᮧᳰᮓया के 
अनुसार वे लाइनᲂ कᳱ समुिचत ᱨप मᱶ रᭃा के बारे मᱶ आ᭫ व᭭ त हो चुके 
हᲂ; 
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स.िन.223 (2) अ᭭ थाई इकहरी लाइन के कायᭅरत रहने के मामले मᱶ, 
गािडयां एक दसूरे के पीछे चल रही ह,ै जब गाडी ᮧथम रोक िसगनल या 
िवपरीत ᳰदशा के अंितम रोक िसगनल के बाहर या ᳰकसी कारण से 
᭭ टेशनᲂ के बीच मᱶ ᱨक जाती ह ैतथा ठहराव 5 िमनट से अिधक हो जाता 
है तो इस अपवाद के साथ ᳰक गाडी कᳱ रᭃा के िलए िडटोनेटर का 
उपयोग ᳰकया जाना ह,ै तब गाडᭅ गाडी से 250 मीटर कᳱ दरूी पर मागᭅ 
मᱶ एक िडटोनेटर रखगेा एवं दो िडटोनेटर 10-10 मीटर कᳱ दरूी पर गाडी 
से 500 मीटर पर रखे जाएगें।    

224 ɰॉक सेƕन मŐ गािड़यो ंकी असामाɊ देरी – 

 (1) यिद कोई गाड़ी अपने सामाɊ संचालन समय से बीस िमनट से 

̕ यादा या  पįरİ̾थितवश उससे कम समय िवलंिबत हो जाए तो 
ǰूटी पर तैनात अगले ːेशन का ̾ टेशन माːर तǽाल संचार 

के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा लोको पायलट से संपकŊ  करेगा 
तािक वह देरी का कारण सुिनिʮत कर सके और साथ ही संतुिʼ 

कर ले िक गाडी के िलए सब कुछ ठीक है या बाद वाली गाडी 
चलाने के िलए उसी लाइन पर या  िनकटवतŎ लाइन पर उसी 
िदशा मŐ चलाने के िलए कोई सावधानी या उसके बचाव के िलए 

और राहत के िलए अपेिƗत उपाय िकए जाएगे. 
 (2) यिद लोको पायलट कोई ŮितिŢया नही ं देता, तो इस तȚ की 

जानकारी िपछले ːेशन के ːेशन माːर और िनयंũक 

कायाŊलय को देनी चािहए। उसके बाद दोहरी या  मʐीपल 

लाइनो ं पर ɰॉक सेƕन के दोनो ं ओर के ːेशन माːर 

समीपवतŎ लाइन पर दोनो ं िदशाओ ं से ɰॉक सेƕन मŐ आने 

वाली सभी गािड़यो ं को उन गािड़यो ं के लोको पायलटो ं को 
सतकŊ ता आदेश जारी करते Šए तǽाल रोक िदया जाएगा, 
िजसमŐ उ̢ हŐ िवलंिबत होने वाली गाडी की सम̾ त जानकारी और 

İ̾थित सुिनिʮत करके दी जा सके। 

        इकहरी लाइन के मामले मŐ, िकसी एक ओर या  दोनो ंछोर 

के ːेशन माːर उपलɩ तीŴ माȯम Ȫारा एक रेलकमŎ को 
िवलिबंत होने वाली गाडी का पता लगाने के िलए तथा उसकी 
İ̾थित को जानने के िलए भेजŐगे। 

225 दुघŊटना या  Űेक डाउन के मामले मŐ सहायता मांगने के बाद गाड़ी 
आगे नही ंबढ़ेगी -िकसी गाड़ी के बारे मŐ यह सूचना िमलने के बाद की 
उसका आगे चलना किठन है और उसके िलए सहायता मांगी गई है, तो 
लोको पायलट अपनी वतŊमान İ̾थित से तब तक आगे नही ंबढ़ेगा, जब 

तक उसे सहायता ना िमल जाती हो भले ही वह आगे बढ़ने के िलए पयाŊɑ 

ŝप से सƗम हो या  संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा िजस ːेशन से 



 
 

194 
 

सहायता मांगी गई हो, वहां के ːेशन माːर Ȫारा अनुमित न दे दी गई 

हो। 

226 िकसी ɰॉक सेƕन मŐ गाड़ी का िबना Ůािधकार के चले जाना – 
 

 (1) जब एक लोको पायलट को पता लग जाता है िक उसके पास कोई 

Ů̾ थान Ůािधकार नही ंहै या  िकसी ɰॉक सेƕन मŐ आगे बढ़ने 

के िलए उसके पास कोई उिचत Ůािधकार नही ंहै, तो वह तǽाल 

अपनी गाड़ी रोक देगा और उस घटना की जानकारी उपलɩ 

िकसी ȕįरत माȯम के Ȫारा नजदीकी ɰॉक ːेशन को देगा। 

उसके बाद वह उस ːेशन के ːेशन माːर Ȫारा िदए गए 

िनदőशो ं के अनुसार आगे बढ़ेगा, िजसे उसने उस घटना की 
जानकारी दी थी। 

 (2) जब िनयंũक कायाŊलय या  िकसी ːेशन ːाफ को यह पता लग 

जाता है िक गाड़ी के पास कोई Ů̾ थान Ůािधकार नही ंहै या  आगे 

बढ़ने का कोई उिचत Ů̾ थान Ůािधकार नही ंहै, तो वह उस गाड़ी 
को रोकने के िलए तǽाल कारŊवाई करŐ गे और िवद्युतीकृत Ɨेũ 

मŐ ːेशन माːर को यह अिधकार होगा या  िजʃेदारी होगी िक 

वह सीधे टŌ ै̋ शन पावर िनयंũक को िबना देरी िकए उपįर 

उप̾ कर को İˢच ऑफ करने के िलए कहेगा तािक गाड़ी को 
रोका जा सके। 

 (3) गाड़ी को ɰॉक सेƕन मŐ अवरोध माना जाएगा और उससे 

िनयम 223 मŐ िनधाŊįरत ŮिŢया के अनुŝप संरिƗत िकया 
जाएगा। 

 (4) िपछले ːेशन का ːेशन माːर दूसरे छोर के ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर को अवŜȠ ɰॉक सेƕन की जानकारी देगा, 
और,   

  (क) यिद ɰॉक सेƕन मŐ कोई और गाड़ी नही ं हो तो वह 

लोको पायलट को संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा 
जानकारी देते Šए उसे अगले ːेशन की ओर बढ़ने की 
अनुमित Ůदान करेगा। 

  (ख) यिद िकसी ːेशन पर खड़ी िकसी अɊ गाड़ी के िलए 

Ůाɑ लाइन İƑयर पर ɰॉक ˋेशन मŐ कोई गलत 

गाड़ी Ůवेश कर जाती है, तो िजस गाड़ी के िलए लाइन 

İƑयर ली गई थी उसे Ů̾थान करने की अनुमित नही ंदी 
जाएगी। 
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227 गाड़ी का िवखंडन- 

 (1) यिद िकसी गाड़ी को कोई िहˣा, चलते समय, अलग हो जाता है, 

तो लोको पायलट िन̱ निलİखत कारŊवाई करेगा- 

  (क) लोको पायलट अपने िनणŊय के अनुसार अगले िहˣे को, 
यिद संभव हो, चलाता रहेगा, जब तक िक िपछला िहˣा 
Ŝक नही ं जाता तािक दो िहˣो ं के बीच ट̋ कर की 
संभावना से बचा जा सके;                                                          

  (ख) जैसा िनयम 223 मŐ उʟेख है, पटरी से उतरने की İ̾थित 

मŐ समीपवतŎ लाइनो ंका बचाब करŐ गे। 

  (ग) संचार के अनुमोिदत माȯमो ं के Ȫारा िनयंũक और 

िपछले ːेशन के ̾ टेशन माːर को जानकारी दŐगे। 

  (घ) यिद पीछे कोई बœिकंग या  सहायता के िलए इंजन हो तो 
लोको पायलट बœिकंग या  सहायक इंजन के लोको 
पायलट को सूिचत करने के िलए िनधाŊįरत सीटी कोड के 

अनुसार सीटी देगा. 
  (ड.) ऑटोमेिटक िसगनल Ɨेũ मŐ ːेशन माːर या िनयंũक 

को Ůभािवत गािड़यो ंके पीछे चलने वाली गाडी के लोको 
पायलट को तǽाल सचेत करŐ गे। 

 (2) बœिकंग या  सहायता वाले इंजन का लोको पायलट, यिद कोई हो - 

  (क) अगले िहˣे को ट̋ कर से बचाने का हर संभव Ůयास 

करेगा और िपछले िहˣे को रोक देगा; और 

  (ख) अगले िहˣे के लोको पायलट का ȯान आकिषŊत करने 

के िलए िनधाŊįरत सीटी कोड के अनुसार सीटी बजाएगा 
या  संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा सूिचत करेगा। 

 (3) (क) जब िकसी अलग होने वाली गाड़ी के दोनो ं िहˣे एक 

दूसरे के आस-पास Ŝक जाते हो और, यह संभव हो, िक 

उɎŐ कपल करना सुरिƗत होगा, तो सहायक लोको 
पायलट Ȫारा हाथ िसगनल िदखाए जाने पर 

सावधानीपूवŊक उɎŐ कपल िकया जाना चािहए, िजसके 

िलए िपछले िहˣे मŐ खड़े कुछ िडɬो ंको सुरिƗत करने 
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के बाद इन िनयमो ं के अंतगŊत िनधाŊįरत तरीके से यह 

कायŊ िकया जाना चािहए। 

  (ख) यिद दो िहˣो ंको कपल नही ं िकया जा सकता हो, तो 
लोको पायलट और सहायक लोको पायलट िनयम 228 

के िनधाŊįरत Ůावधानो ंके अंतगŊत कारŊवाई करŐ गे। 
 (4)  यिद अलग Šई गाड़ी का लोको पायलट पहले से ही अगले ɰॉक 

ːेशन पर पŠंच गया हो तो गाड़ी के अगले िहˣे को रोकने से 

पहले वह अितįरƅ ŝप से ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को 
िनधाŊįरत सीटी कोड के अनुसार सीटी बजाकर सचेत करेगा और 

संचार के अनुमोिदत माȯम के Ȫारा यह बताएगा िक वह पूणŊ 
ɰॉक Ůणाली मŐ ɰॉक सेƕन को बंद ना करŐ । 

 (5)  जब ɰॉक सेƕन मŐ गाड़ी को कोई िहˣा लाइन पर छूट जाता 
हो, तो जब तक िकसी इंजन Ȫारा उस छूटे Šए िहˣे को वापस 

ːेशन पर न लाया जाए और ɰॉक सेƕन को İƑयर न कर 

िदया जाए, िकसी अɊ गाड़ी को उस सेƕन मŐ उसी लाइन पर 

Ůवेश करने की अनुमित नही ंदी जानी चािहए। 
 (6) जब लोको पायलट को छूटे Šए िहˣे को वापस लाने भेजा जाता 

है, तो उसके पास रखे समाɑ हो चुके लाइन İƑयर िटकट के 

अितįरƅउसे िबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकार’ (फामŊ 
सं̏ या-18) जारी िकया जाएगा। 

 
 

(7) जब गाड़ी दो िह̾ सो ंमŐ बट गयी हो और लोको पायलट का उस 

पर कोई िनयंũण न हो या िनयम 223 के अनुसार "रेलवे 

इमरजŐसी कॉल" को शुŝ करेगा। गाड़ी की सुरƗा के िलए 

कारŊवाई करने के बावजूद यिद उसे संदेह हो िक अगले िहˣे मŐ 
अɾर ɢेश लाइट ŮदिशŊत हो रही है और यह िक िपछले िहˣे 

की लोकेशन समीपवतŎ रेलपथ को बािधत कर रही हœ या नही,ं तो 
अɊ आने वाली गािड़यो के लोको पायलट को मोबाइल टŌ ेन 

रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम पर सचेत करेगा यिद उपलɩ हो।ं 
228 इंजन Ȫारा गाड़ी को खीचंने मŐ सƗम न होने पर या  अɊ कारणो ंसे 

लोड के दो या  अिधक िहˣो ंमŐ संचालन की कायŊŮणाली - 

 (1) इंजन Ȫारा पूरी गाड़ी को खीचं सकने मŐ असमथŊ या  िकसी 
दुघŊटना या  िकसी अɊ कारण से खीचंा न जा सके तब जब कोई 

गाड़ी िकसी ɰॉक सेƕन मŐ Ŝक जाती है और आगे नही ंबढ़ 

पाती, तो लोको पायलट संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा 
िनयंũक और अग ले ːेशन माːर को इसकी जानकारी देगा। 



 
 

197 
 

 (2) यिद इंजन वाहनो ंके िबना या  उनके साथ चलने मŐ सƗम हो, और 

िनयंũक यह िनणŊय करे िक िपछले िहˣे को ɰॉक सेƕन मŐ 
छोड़कर अगले िहˣे को İƑयर िकया जाए तो अनकपिलंग से 

पूवŊ, सहायक लोको पायलट िकसी गाड़ी के कम से कम एक 

ितहाई वाहनो ंया  कम से कम बारह वाहनो,ं इनमŐ जो भी अिधक 

हो, के हœड Űेक लगाएगा तािक पीछे छूटे Šए वाहनो ंको लुढकने 

से बचाया जा सके और वह इंजन के साथ कपल िकए गए िहˣे 

के अंितम वाहन का नंबर नोट करेगा। 
 (3) जब उप-िनयम (2) के उʟेखानुसार कारŊवाई पूरी कर ली जाए, 

तब अगले ː ेशन का ː ेशन माːर संचार के अनुमोिदत माȯमो ं
के Ȫारा लोको पायलट को अनकपल करने का अनुमित Ůदान 

करेगा और उसे अगले ːेशन तक जाने के िलए कहेगा। 
 (4) लोको पायलट वाहनो ंके िबना या  उनके साथ वाले िहˣो ंको तब 

तक नही ंछोड़ेगा जब तक पीछे छूटे िहˣो ंके दोनो ंिसरो ंका सही 
िकलोमीटर ˙ʼ तौर पर नोट न कर िलया हो एवं उसकी 
जानकारी िनयंũक को नही ंदे िदया हो और छूटे Šए िहˣे मŐ एक 

लाल झंडी या लैɼ आगे और पीछे दोनो छोर पर नही ंलगा िदया 
हो। 

 (5) जब अगला िहˣा आगे ले जाया जाता है तो कोई टेल लैɼ या  
टेल बोडŊ  या  िकसी अɊ ला̾ ट ̺  हीकल चेक िडवाइस का उपयोग 

नही ंिकया जाना चािहए। 
 (6) सहायक लोको पायलट यह सुिनिʮत करने के िलए ŝक जाएगा 

िक उसके Ůभार के अधीन वाहनो ंको िडːबŊ न िकया जाए और 

वह ˢयं अवरोध से पैतालीस मीटर दूर राहत इंजन आने की 
िदशा मŐ रहेगा जैसा िक िनयंũक Ȫारा िनधाŊįरत हो। 

  (7) लोको पायलट के अगले ːेशन पर पŠंचने पर ɰॉक सेƕन को 
İƑयर नही ंिकया जाएगा जब तक िक ːेशन माːर या मागŊ मŐ 
पड़ने वाले िकसी केिबन को संचार के अनुमो िदत साधन Ȫारा 
सचेत न कर िदया गया हो िक िपछले सेƕन को बंद नही ंिकया 
जाए, Ɛोिंक यह अवŜȠ है, साथ ही वह अपेिƗत कोड के 

अनुसार सीटी भी बजाता रहेगा। 
 (8) यिद मȯवतŎ ɰॉक ːॉप िसगनल आगे हो तो लोको पायलट 

िसगनल पर अपनी गाड़ी रोकेगा और आगे बढ़ने से पहले िपछले 

ːेशन के ː ेशन माːर को िसगनल पोː पर उपलɩ टेलीफोन 

के Ȫारा या  संचार के अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा सूिचत करेगा, 



 
 

198 
 

तािक बाद वाली गािड़यो ंको ɰॉक सेƕन मŐ Ůवेश करने की 
अनुमित न दी जाए। 

 (9)  अगले ɰॉक ːेशन अगले िह̾ से को लेकर पŠंचने पर ːेशन 

माːर Ȫारा ɰॉक सेƕन को बंद नही ं िकया जाएगा।उसी 
लाइन पर कोई राहत इंजन भेजे जाने से पूवŊ लोड के अगले िहˣे 

के पूणŊ आगमन को अंितम वाहन के नंबर के आधार पर 

सȑािपत िकया जाएगा। 
 (10) िनयंũक इस बीच िपछे छूटे िहˣे को İƑयर करने का िनणŊय 

लेगा िजसके िलए या तो वह िपछले ːेशन से एक राहत इंजन 

भेजेगा या  उसी लाइन पर इंजन को वापस बुलाएगा. 
 (11) जब लोको पायलट को वाहनो ं के साथ या  उनके िबना अपने 

इंजन को उसी लाइन पर ले जाना हो या ːेशन से पीछे से जाना 
हो, तो उसेिबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकारके छुटे Šए 

िहˣे Ȫारा ɰॉक की गई लाइन पर तय िदशा के िवपरीत जाने 

के िलए िलİखत Ůािधकार िदया जाएगा। इसके अितįरƅ, ˙ʼ 

मौसम के दौरान गित को पंūह िकलोमीटर Ůित घंटा और खराब 

मौसम मŐ कम ̊ʴता के दौरान आठ िकलोमीटर Ůित घंटा रखने 

के िलए सतकŊ ता आदेश िदए जाने के साथ पूवŊ मŐ दशाŊए गए 

िकलोमीटर रŐज के साथ अवरोध से कम से कम पैतालीस मीटर 

पहले Ŝकने के िनदőश भी िदए जाएंगे और उसके बाद सहायक 

लोको पायलट Ȫारा अवरोध ̾थल पर हœड िसगनल िदखाया 
जाएगा। 

 (12) (क) उपरोƅ िनयम 228 के उप-िनयम (11) के Ůावधानो ंके 

अितįरƅ, जब लोको पायलट को वाहनो ं के साथ या  
उनके िबना समान लाइन पर अपना इंजन वापस लाना 
हो, तो मʐीपल लाइन सेƕन पर लागू Ůावधानो ं के 

अितįरƅ, लोको पायलट को ːेशन माːर Ȫारा एक 

िलİखत Ůािधकार भी िदया जाएगा, जो यह सुिनिʮत 

करेगा िक कोई भी गाड़ी समान लाइन पर  या  रेलपथ के 

उस िहˣे पर िजस पर लोको पायलट लौट रहा हो, 
डायवटŊ न हो या  उसे Ţास न करती हो। 

  (ख) ːेशन माːर इस Ůकार का Ůािधकार देने से पहले 

िवशेष िवशेष िनदőशो ंके अनुसार उस ̾ टेशन के ̾ टेशन 

मा̾ टर से जहां डायवसŊन की सुिवधा है से आव̻ वासन 

लेगा तथा उन पįरİ̾थितयो ंकी जानकारी िनयंũक को भी 
देगा। 
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  (ग) दोहरी या  मʐीपल लाइन सेƕनो ंपर, लोको पायलट 

ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर के िनदőशानुसार, 

कायŊŮणाली के अनुसार, इंजन को वापस उिचत लाइन 

पर ले जाएगा, जब तक िक वह उस लाइन पर गाड़ी न ले 

जाता हो जहां उसने शेष गाड़ी को छोड़ िदया था और 

उसके बाद वह उस लाइन पर आगे बढ़ेगा और इंजन को 
जोड़ने के बाद, वह गाड़ी को उस ːेशन पर ले जाएगा 
जहां के िनदőश हो।ं 

 (13)  दोहरी लाइन पर यातायात की िदशा के िवपरीत चलते 

समय िलİखत िनदőशो ंके साथ या  एक इकहरी लाइन पर 

यातायात की तय िदशा के िवपरीत चलते समय, लोको 
पायलट सावधानीपूवŊक आगे बढ़Ő गे और िनधाŊįरत सीटी 
का लगातार उपयोग करŐगा। 

 (14)  जब गाड़ी का पीछे छुटा िहˣा वापस लाने के िलए 

ːेशन के िपछले िहˣे मŐ भेजे गए इंजन Ȫारा İƑयर 

कर िदया जाता हो, तो लोको पायलट वापसी मŐ तय िदशा 
की ओर से बढ़ते Šए पहले रोक िसगनल पर ठहरेगा या 
िवपरीत िदशा मŐ अंितम रोक िसगनल पर ŝकेगा, जो भी 
पहले आती हो, और उसके बाद िनयम 218 के अनुŝप 

उसे įरसीव िकया जाएगा। 
 (15)   ऑटोमेिटक ɰॉक िसगनिलंग Ɨेũ मŐ गाड़ी के छूट गए 

िहˣे को पुल या  पुश करके लाने हेतु एक राहत इंजन 

भेजने के िलए िनयम 120 और 121 मŐ लागू ŮिŢया, जैसा 
भी मामला हो, का पालन िकया जाएगा। 

229 ɰॉक Šई लाइन पर राहत इंजन या  राहत गािड़यो ं(दुघŊटना राहत 

यान या दुघŊटना राहत मेिडकल यान) की कायŊŮणाली- 

 (1) (क) िकसी दुघŊटना की İ̾थित मŐ, रिनंग लाइनो ं के पूणŊत: 

अवरोिधत होने पर यिद यह आवʴक समझा जाता हो 
िक गाड़ी या  गािड़यो ंको दुघŊटना ̾थल पर राहत पŠंचाने 

या  अɊ उȞेʴो ंके िलए चलाया जाए, तो उƅ गािड़यो ं
के लोको पायलटो ंको 'िबना लाइन İƑयर का Ů̾ थान 

Ůािधकार' िनधाŊįरत फामŊ पर एक िलİखत Ůािधकार 

जारी करके अवŜȠ सेƕन मŐ उƅ गािड़यां भेजी जा 
सकती है। 
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  (ख) जहां एक से अिधक गािड़यां भेजी जानी अपेिƗत हो,ं 
उनमŐ Ůȑेक गाडी का लोको पायलट ˢयं उपलɩ 

िकसी रेलकमŎ को अपनी गाड़ी के पैतालीस मीटर पीछे 

रखकर अगली राहत गाड़ी को खतरे का हœड िसगनल 

िदखाने के िलए तैनात करेगा। ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर उƅ पुिʼ की Ůाİɑ के बाद ही अगली राहत 

गाड़ी भेजेगा। 
  (ग) साथ ही, िकसी गाड़ी के िलए ‘Ůािधकार’ जारी करने से 

पूवŊ, ǰूटी पर तैनात ːेशन माːरिनयंũक से भेजी जाने 

वाली गाड़ी की माशŊिलंग के संबंध मŐ अनुमित Ůाɑ 

करेगा। िफर िनयंũक दुघŊटना ̾ थल पर Ůभारी अिधकारी 
Ȫारा अपेिƗत माशŊिलंग की सुिनिʮित करेगा। 

 (2) (क) लोको पायलट को दी गई िबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान 

Ůािधकार अवरोध ̾ थल तक आगे बढ़ने का और ːेशन 

के पहले रोक िसगनल तक वापस आने का Ůािधकार 

होगा। 
  (ख) िकलोमीटर जहां तक, अवŜȠ ɰॉक सेƕन पर लोको 

पायलट को जाना होगा इस Ůािधकार पर दजŊ िकया 
जाएगा। 

 (3) िबना लाइन İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकार के Ȫारा यह सुिनिʮत 

िकया जाएगा िक Ɛा कायŊ पूणŊ होने के बाद गाड़ी को वापस 

लौटना होगा या उसे पीछे वाली गाड़ी के İƑयर होने तक या 
अवरोध ̾थल पर ŮतीƗा करनी होगी। जब तक दूसरी और 

उसके बाद वाली गाड़ी के लोको पायलटो ंको भी िबना लाइन 

İƑयर के Ů̾ थान Ůािधकार के फामŊ पर समान पृʿांकन के साथ 

Ůािधकार िदया जाएगा, िक उसके आगे कोई गाड़ी गई है या वह 

अवरोिधत ̭ लॉक सेƕन मŐ पीछे से जाएगा। 
 (4) अवŜȠ सेƕन मŐ आगे बढ़ते समय अंितम पांच िकलोमीटर के 

Ɨेũ मŐ गाड़ी की गित अवरोध से तǽाल पहले साफ ̊ʴता मŐ 
सीधी लाइन पर प̓ चीस िकलोमीटर Ůितघंटा तक सीिमत रहेगी, 
अɊथा जब आगे ̊ʴता ˙ʼ न हो या बािधत हो या खराब 

मौसम मŐ कम ̊ʴता के दौरान लाइन के िकसी िहˣे की ओर 

बढ़ते या  गुजरते समय गित दस िकलोमीटर Ůितघंटा रहेगी। 

राहत गािड़यो ंके लोको पायलटो ंको इस आशय का एक सतकŊ ता 
आदेश जारी िकया जाएगा। 
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 (5) जब एक-दूसरे के पीछे एक से अिधक राहत गाड़ी भेजी जानी हो, 
तो पहली गाड़ी के ̾थल पर पŠंचने से पहले, बाद वाली गािड़यो ं
की गित Ů̾थान वाले ːेशन से िनयम 229 के उप िनयम (4) के 

अनुसार सीिमत रखी जाएगी और यिद गाड़ी अवरोध ̾थल तक 

पŠंचने से पहले बीच मŐ कही ंŜक जाती है तो Ůȑेक गाड़ी के 

लोको पायलट िकसी रेलकमŎ को अपनी गाड़ी के पैतालीस मीटर 

पीछे रखकर अगली राहत गाड़ी को खतरे का हाथ िसगनल 

िदखाने के िलए तैनात करŐ गे। 

छ–गािड़यो ंके संचालन को Ůभािवत करने वाली İ̾थितयो ंकी įरपोटŊ 

230 गािड़यो ंके संचालन को Ůभािवत करने वाली İ̾थितयो ंकी िनयंũक 

या कŐ ūीय यातायात िनयंũक आपरेटर को įरपोटŊ करना – 

 (1) लोको पायलट एवं ːेशन माːर िकɎी ं ǒात या  असामाɊ 

पįरİ̾थितयो,ं जो गािड़यो ंकी सुरिƗत और समुिचत पįरचालन को 
Ůभािवत कर सकते हœ, की सूचना िनयंũक या कŐ ūीय यातायात 

िनयंũक आपरेटर को दŐ गे। 
 (2)  यिद लोको पायलट को ऑटोमेिटक ɰॉक िसːम की İ̾थित मŐ 

अपनी गाड़ी वाले रेलपथ या  िकसी नजदीकी रेलपथ पर या  
उसके आसपास कोई पįरİ̾थित िदखाई देती है, जो उनकी राय 

मŐ गािड़यो ंके सुरिƗत संचालन के िलए ठीक नही ंहœ, तो उƅ 

गाड़ी को ɰॉक सेƕन मŐ रोक िदया जाएगा और Ůभािवत 

लाइनो ंको िनयम 223 के अनुŝप सुरिƗत िकया जाएगा.  
    साथ ही बशतő पूणŊ ɰॉक Ůणाली कायŊŮणाली के मामले मŐ 
और जब समीपवतŎ लाइनŐ मŐ शािमल न हो,ं तो गाड़ी को ɰॉक 

सेƕन मŐ रोकना आवʴक नही ंहोगे।इस मामले मŐ गाड़ी को 
ɰॉक सेƕन को İƑयर िकए िबना अगले ɰॉक सेƕन मŐ 
रोका जाएगा और ːेशन माːर को सूिचत िकया जाएगा िक 

िकसी भी गाड़ी को Ůभािवत ɰॉक सेƕन मŐ जाने की अनुमित 

नही ंदी जाए। 

    बशतő यह भी िक लोको पायलट जब समीपवतŎ लाइन पर 

िकसी अवरोध या  खतरे की İ̾थित को देखता है तो यिद संभव हो 
तो वह उस अवरोध से ठीक पहले अपनी गाड़ी रोकेगा, भले ही 
उसकी गाड़ी Ůभािवत न हो रही हो और िनयम 223 के अनुŝप 

लाइन की सुरƗा करेगा और नजदीकी ːेशन के ːेशन माːर 

या िनयंũक की अनुमित के िबना अपनी गाड़ी आगे नही ंबढ़ाएगा, 
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यह अनुमित Ůभािवत लाइनो ं पर या तो गािड़यो ं के Ůवेश को 
रोककर या िनयम 242 के अनुŝप वैकİʙक माȯमो ंदवारा 
अवरोध को संरिƗत करके या Ůȑेक पीछे जाने वाली गाड़ी के 

िलए सतकŊ ता आदेश लागू करके या  जैसा भी मामला हो, सेƕन 

को ɰॉक करके, दी जानी चािहए. 

    बशतő यिद उसने ठहराव से पहले ही समीपवतŎ लाइन पर 

अवरोध वाले Ɨेũ को पार कर िलया हो, तो वह िपछले Ɨेũ मŐ 
िनयंũक को संचार के सुरिƗत माȯमो ं के Ȫारा अवरोध वाले 

̾थल की जानकारी देगा, जो िक यह सूचना आने वाली गािड़यो ंके 

लोको पायलटो ंको देगा। 
 (3)  िनयंũक या कŐ ūीय यातायात िनयंũक आपरेटर, ऐसी खराबी या 

िवफलता की जानकारी िमलने परवह जानकारी उस पįरसंपिȅ 

के अनुरƗण कायŊ के िलए िजʃेदार रेलकमŎ और अɊ संबंिधत 

रेलवे कमŊचारी को देगा। 
 (4) संबंिधत अनुरƗण कमŊचारी, िजनके कायŊ Ɨेũ मŐ बताई गई घटना 

या  गितिविध आती है, ːेशन माːर से सूचना Ůाɑ होने पर, 

तǽाल ɰॉक सेƕन के Ůभािवत िहˣे का िनरीƗण करने की 
ʩव̾था करेगा। 

ज– ːेशन से भाग िनकलने वाले वाहन 

231 ːेशन से भाग िनकलने वाले वाहन - 

 (1) यिद कोई वाहन से छूट िनकलता है, तो ːेशन, ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर ɰॉक सेƕन के दूसरे छोर के ːेशन, गेटमैन, 

िनयंũक और संबंिधत रेलकिमŊयो ंको, जहां तक ʩावहाįरक हो, 
सचेत करने पर तǽाल कदम उठाएगा तािक िकसी दुघŊटना से 

बचा जा सके। 
 (2) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर -  

  (क) उस िदशा वाले ːेशन को परामशŊ देगा, िजस िदशा मŐ 
वाहन छूट िनकला है, िजसके िलए वह ɰॉक उपकरण 

पर, जहां उपलɩ हो, खतरे का िसगनल देगा, अɊथा 
उसे संचार के अनुमोिदत माȯमो ंȪारा सूिचत करेगा। 
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  (ख) यिद नजदीक के लोको पायलट को सचेत करने के िलए 

'रेलवे इमरजŐसी कॉल' चालू करेगा, और साथ ही साथ 

सभी िसगनलो ंको वापस ‘ऑन’ İ̾थित मŐ कर देगा। 
  (ग) Ůभािवत सेƕन मŐ दोनो ंओर गाड़ी संचलनो ंकी अनुमित 

नही ंदेगा, जब तक वह यह सुिनिʮत न कर ले िक लाइन 

पर कोई अवरोध नही ंहै। 
 (3) ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर, िजसने िसगनल Ůाɑ कर िलया 

है, वह ȕįरत ŝप से - 

  (क) सभी िसगनलो ं को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ रखेगा तािक िजस 

िदशा मŐ वाहन भाग िनकला है, उसमŐ िकसी गाड़ी को 
जाने से रोका जाए, जब तक यह सुिनिʮत न कर िलया 
जाए िक लाइन पर कोई अवरोध नही ंहै; 

  (ख) भाग िनकले वाहन को रोकने या  उसका मागŊ पįरवतŊन 

करने से पूवŊ, उसके सामने से आने वाले वाहन, यिद कोई 

हो, तो उसे įरसीव कर लेगा। 
  (ग) (i) उस चलते वाहन को एक डीरेिलंग या डैड एंड वाले 

पृथक िहˣे या एक डीरेिलंग साइिडंग, यिद उपलɩ हो, 
मŐ मोड़ते Šए उसे डीरेल करने की ʩव̾था करे। बशतő, 
साथ ही यिद आगे ɰॉक सेƕन İƑयर है और लाइन 

का ढाल िगरता Šआ नही ंहै, तो वाहन को अगले ːेशन 

तक जाने िदया जाएगा; या  
(ii) यिद भाग िनकला वाहन उसके ːेशन पर रोका 
जाना संभव न हो, तो उस िदशा वाले अगले ːेशन को 
आपातकालीन खतरे का िसगनल दोहराया जाएगा, िजस 

िदशा मŐ वाहन भाग िनकला है।  
 

झ– आग 

232 आग  

 (1) यिद रेलकमŎ आग लगने की घटना देखता है, तो वह मानव जीवन 

और संपिȅ की रƗा के िलए हर संभव उपाय करेगा तािक इसे 

फैलने से बचाया जा सके और बुझाया जा सके। 
 (2) यिद आग िकसी िवȨतीय उपकरण के पास लगी हो, या िवद्युत 

उपकरणो ंमŐ लगी हो और यिद रेलकमŎ िबजली के उपकरणो ंको 
संभालने मŐ सƗम हो और इस उȞेʴ से िवशेष ŝप से ŮिशिƗत 
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हो, तो वह तǽाल Ůभािवत िहˣे को िबजली की आपूितŊ के ŷोत 

से अलग कर देगा। 

 (3)  िविश̽ ट अिưशमन उपकरणो ंके संचालन और िबजली, रसायन 

के कारण लगने वाली आग की िविशʼ Ůकृित इȑािद के संबंध मŐ 
िवशेष िनदőशो ंके अनुसार कारŊवाई की जाएगी। 

 (4)  आग लग जाने की Ůȑेक घटना के मामले मŐ, नजदीकी ːेशन 

माːर को ȕįरत माȯमो ं से सूचना दी जाएगी और ːेशन 

माːर, जैसा िवशेष िनदőशो ं मŐ उİʟİखत है, उसके संबंध मŐ 
कारŊवाई करेगा। 
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अȯाय X 

िवद्युत एवं रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ कायŊ 

क - रेलपथ या िनमाŊण कायŊ के िलए तैनात रेलकमŎ 
233. िवद्युत एवं रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ िनरीƗक.- (1) िवद्युत एवं 

रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ के Ůȑेक कायŊ के िलए एक अिधकृत तथा 
रेलकमŎ होगा, जो अपने अधीन रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ के िलए िजʃेदार 

होगा एवं रेलपथ या िनमाŊण कायŊ कायŘ के िनरीƗक की भूिमका मŐ 
िन̱ निलİखत िनधाŊįरत कायŘ का िन̽ पादन करेगा। 

 (2) इन िनयमो ंमŐ, जहां कही ं'रेलपथ या िनमाŊण कायŊ कायŊ िनरीƗक' 

अिभʩİƅ का Ůयोग िकया गया है, जब तक िक संदभŊ मŐ अɊथा 
न हो या जब तक इसके िवपरीत िवशेषकर उİʟİखत न हो, 
उसका अिभŮाय दोनो ंिवद्युत रेलपथ या िनमाŊण कायŊ कायŊ एवं 

िनरीƗक रेलपथ एवं िनमाŊण कायŊ कायŊ से होगा. इसी Ůकार, जब 

तक संदभŊ िवपरीत न हो, 'रेलपथ या िनमाŊण कायŊ' की अिभʩİƅ 

का अिभŮाय 'िवद्युत और रेलपथ या िनमाŊण कायŊ' दोनो ंसे होगा. 
साथ ही 'पयŊवेƗक Ůभारी" अिभʩİƅ से अिभŮाय संबंिधत 

रेलपथ या िनमाŊण कायŊ िनरीƗक से होगा। 

234. रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ कायŊ की İ̾थित.–िकसी रेलपथ की एक लंबाई 

के संबंध मŐ Ůȑेक रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ िनरीƗक Ůभारी अपने अधीन 

उस रेलपथ और िनमाŊण कायŊ की İ̾थित के िलए िजʃेदार होगा। 

235. लाइन का अनुरƗण.- रेलपथ तथा िनमाŊण कायŊ का Ů̝ येक िनरीƗक–(क) 

यह देखेगा िक उसके अधीन लाइन एवं िनमाŊण कायŊ कायŘ को कुशलता से 

अनुरिƗत िकया जा रहा है, वह उनका परीƗण और ओवरहॉिलंग या 
अनुरƗण उतने अंतराल पर और इस तरीके से सुिनिʮत करेगा जैसा िवशेष 

िनदőशो ं के के अनुसार िनधाŊįरत है और अपनी įरपोटŊ अपने िनयंũक 

अिधकाįरयो ंको Ůˑुत करेगा। 
 (ख) सभी दुघŊटनाओ ंया रेलपथ या िनमाŊण कायŊ की सभी खरािबयो,ं 

िकसी असामाɊ İ̾थित या घटना या तोड़फोड़ की घटना, िजनसे 

गािड़यो ं का सुरिƗत संचलन Ůभािवत होता हो, की जानकारी 
इंजीिनयर-Ůभारी को देगा और साथ ही साथ दुघŊटनाओ ंको रोकने 

के िलए आवʴक कारŊवाई करेगा। 
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 (ग) सभी Űेक डाउन उपकरणो ंके उिचत और कुशल अनुरƗण के 

िलए िजʃेदार होगा, तािक वह हमेशा उपयोग हेतु तैयार İ̾थित मŐ 
रह सके। 

236. सामŤी का रखना - Ůȑेक रेलपथ और िनमाŊण कायŊ िनरीƗक समˑ 

पटįरयो,ं ˠीपरो,ं कषŊण सं̾थापना उपकरणो,ं इंसुलेटरो ंऔर अपने अधीन 

अɊ संबȠ सामŤी की सुरƗा के िवषय देखेगा और सुिनिʮत करेगा िक 

उƅ मदŐ , जब उनका वाˑव मŐ उपयोग न हो, समुिचत ŝप से ढेरी मŐ 
लाइन से अलग इस Ůकार रखा जाएगा िक गािड़यो ंका सुरिƗत संचलन 

Ůभािवत न हो। 

237. रेलपथ और िनमाŊण कायŊ का िनरीƗण.–(1) ऊपरी उप̾ कर का Ůȑेक 

िहˣा, और संबȠ कायŊ, रेलपथ, पुल और उनसे जुड़े कायŘ सिहत कॉटŐ  
और Ţािसंग, सुरंगे और कोई अɊ उपकरण या िनमाŊण कायŊ कायŊ िजनसे 

गािड़यो ंकी सुरƗा और कायŊŮणाली Ůभािवत होते हो,ं के िनरीƗण िवशेष 

िनदőशो ंȪारा िनधाŊįरत अंतरालो ंपर और उİʟİखत तरीके से इस कायŊ के 

िलए िनयुƅ रेलकमŎ Ȫारा िकए जाएंगे। 
 (2) यिद कोई ऐसी İ̾थित पाई जाती है, िजससे गाड़ी की संरƗा 

Ůभािवत होती हो, लाइन का िनरीƗण करने वाला अिधकारी इन 

िनयमो ंके के अनुसार गािड़यो ंकी सुरƗा के िलए तǽाल कारŊवाई 

करेगा और तȋʮात् उस खराबी को दूर करने के िलए आवʴक 

कारŊवाई करेगा। 
238. लाइनो ंपर गʱ.- (1) िनयम 237 मŐ उİʟİखत िनरीƗण के अितįरƅ, 

जब कभी िकसी रेल के िकसी भाग मŐ असामाɊ पįरİ̾थितयो ंजैसे भारी 
वषाŊ, बाढ़, तूफान, सदŎ और गमŎ के मौसम और आम गड़बिड़यो ंसे खतरा 
पैदा हो सकता हो, तो उƅ खतरे की İ̾थित के दौरान जैसा िवशेष िनदőशो ं
Ȫारा िनधाŊįरत हो, इस तरीके से और उतने अंतराल पर लाइन पर गʱ की 
जाएगी। 
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 (2) जब कभी गʱ के िलए तैनात कोई रेलकमŎ गाड़ी की सुरƗा को 
Ůभािवत करने वाली İ̾थित या अɊथा कोई खतरा देखता है, तो 
जहां मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम उपलɩ हो, उसे 

'रेलवे इमरजेसी कॉल' करनी चािहए और आने वाली गािड़यो ंके 

लोको पायलटो ंको सचेत करने के िलए एक समुिचत ̾ थल पर एक 

अɾर ɢेशर िसगनल ̾थािपत करेगा। यिद गािड़यां दो िभɄ 

िदशाओ ंसे आनी हो,ं तो दोनो ं िदशाओ ंकी ओर दो ऐसे ɢेशर 

िसगनल िफƛ िकए जाएंगे। यिद, उसके पास मोबाइल  टŌ ेन 

रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम का 'कैब रेिडयोयाऑपरेशनल 

रेिडयो न हो; तो वह िकसी नजदीकी ːेशन, जहां मोबाइल  टŌ ेन 

रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम उपलɩ हो, से वहां के ːेशन 

माːर को संचार के अनुमोिदत माȯमो ं Ȫारा तǽाल रेलवे 

इमरजŐसी कॉल करेगा। अवरोध को सुरिƗत करने के बाद, आने 

वाली गाड़ी को खतरे का हœड िसगनल िदखाने के िलए खड़ा होगा। 

ऑन बोडŊ  सेɝी िडवाइज को िटŌ ंगर करने के िलए Ťाउंड 

उपकरण, जहां िŢयाİɋत हो,ं भी उƅ रेलकमŎ Ȫारा लगाए 

जाएंगे। 

  जहां या तो मोबाइल टŌ ेन रेिडयो क̱ यूिनकेशन िसːम उपलɩ न 

हो या इसे इतर रेलवे की समान सुिवधा के साथ एकीकृत िकया 
जाना हो, ऐसे सेƕनो ंपर जहां िविभ̢ न रेलो ंकी लाइन समानांतर 

हो, तो पर िवशेष िनदőशो ंके अनुसार कारŊवाई की जाएगी। 

239. गािड़यो ंया यातायात के िलए खतरे वाले कायŊ.–ऐसा कोई कायŊ, िजससे 

गािड़यो ंया यातायात के िलए खतरा उȋɄ होता हो, रेलपथ और िनमाŊण 

कायŊ िनरीƗक, या इस कायŊ के िलए डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 

Ůशासन Ȫारा िनयुƅ िकसी सƗम रेलकमŎ शुŜ की अनुमित िबना िकया 
जाएगा।और जो रेलकमŎ ऐसी अनुमित देगा उƅ कायŊ के पयŊवेƗण के 

िलए ˢयं उपİ̾थत रहेगा और यह देखेगा िक िनयम 241, और िनयम 242 

के Ůावधानो ंका पालन िकया जा रहा है। 

 बशतő, आपात मामले मŐ, जब सुरƗा की आवʴकता हो, ऐसे िकसी कायŊ 
की शुŜआत से पूवŊ उƅ रेलकमŎ को पŠंचकर कायŊ तǽाल शुŜ कराना 
चािहए तथा अिधकृत ʩİƅ िवशेष िनदőशो ंके अनुसार उस कायŊ को शुŜ 

करने के िलए अिधकृत है, वह ʩİƅ ˢयं सुिनिʮत करेगा िक िनयम 241 

और 242 मŐ िनिहत Ůावधानो ंका पालन िकया जा रहा है। 
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 साथ ही बशतő ऊपरी उप̾ कर या अɊ िवद्युत उपकरण वाले कायŊ 
के संबंध मŐ.- 

 (क) साथ ही बशतő ऊपरी उप̾ कर या अɊ िवद्युत उपकरण के िलए 

कायŊ के मामले मŐ-(क) िनमाŊण कायŊ िनरीƗक कायŊ की शुŜआत 

के िलए अनुमित देने से पूवŊ टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर को सूिचत 

करेगा और वह इसके बाद वह उसे आइसोलेट करने संबंिधत 

िवद्युत उपकरण के िहˣो ंको डैड करने की ʩव̾था करेगा और 

िनयम 264 के के अनुसार उसका कायŊ के िलए परिमट जारी 
करेगा। 

 (ख) आपात मामले मŐ टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर सबसे पहले पावर को 
İˢच ‘ऑफ’ करेगा और उसके बाद ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर और पावर ɰॉक के िनयंũक को ऐसा करने के कारणो ंकी 
जानकारी देगा। 

 (ग) कायŊ पूरा होने के बाद कायŊ का िनरीƗक Ůभारी ऊपरी उप̾ कर 

मŐ िवद्युत Ůवाह की बहाली के िलए ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर और टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर से पुिʼ करेगा. संचार के 

अनुमोिदत माȯमो ंके Ȫारा यिद वे उपलɩ हो,ं तो उनसे आपसी 
पुिʼ कर लेने के बाद, अɊथा िनयम 172 मŐ िलİखत संदेशो ंके 

आदान-Ůदान के Ȫारा ऊपरी उप̾ कर को काम के िलए बहाल 

िकया जाएगा। 

 (घ) जब केवल पावर ɰॉक िदया गया है, वहां ːेशन माːर सुिनिʮत 

करेगा िक उस टŌ ैक पर जहां कायŊ करने की अनुमित दी गई है 

िवद्युत वाहन को जाने के अनुमित नही ंदेगा तथा िवशेष अनुदेशो ं
के अनुसार ओबरहेड लाइन एवं कांटो ंएवं Ţािसंग की रƗा के 

िलए रोक कॉलर का उपयोग करेगा  
बशतő डीजल गाडी के लोको पायलट को अपेिƗत सतकŊ ता 
आदेश िदए जाएगे तािक वह कायŊ ̾थल पर आवʴक ऐसी पूवŊ 
सावधािनयो ंका पालन कर सके तथा कायŊ का िनरीƗक-Ůभारी 
िनयम 241 मŐ िनदőशानुसार कायŊ ̾थल पर िसगनल को ŮदिशŊत 

करेगा। 

240. रािũ मŐ और खराब मौसम मŐ कम ̊ʴता के दौरान कायŊ.– (1) जब 

तक यातायात ɰॉक न िलया गया हो, रािũ के दौरान और खराब मौसम मŐ 
कम ̊ʴता के दौरान िकसी पटरी या ऊपरी उप̾ कर को उनके ̾थान से 

नही ंहटाया जाएगा और कोई अɊ कायŊ, िजससे गािड़यो ंकी आवा-जाही मŐ 
बाधा उȋɄ होती हो, िसवाय आपात मामलो ंको िसवाय। 
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 (2) जब आपात İ̾थित मŐ ऐसा कोई कायŊ िकया जाता है, तो कायŊ ̾थल 

को िनयम 241 और 242 मŐ िनधाŊįरत Ůावधानो ं के अनुसार 

संरिƗत िकया जाएगा. तथािप, बैनर ɢैग के ̾थान पर, एक लाल 

लाइट ŮदिशŊत की जाएगी। 

241. ऐसे कायŊ संचािलत करने से पूवŊ सावधािनयां, िजनसे लाइन अवरोिधत 

हो.-(1) ऊपरी उप̾ कर, रेलपथ या िनमाŊण कायŊ कायŊ के िलए तैनात कोई 

भी रेलकमŎ बदला नही ंजाएगा या ऊपरी उप̾ कर या िकसी पटरी के िकसी 
पुजő को नही ं बदलेगा, कांटे या िसगनलो ं को िडˋनेƃ नही ं करेगा या 
ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर की अनुमित के िबना ऐसा कोई अɊ कायŊ 
संचािलत नही ंकरेगा िजससे लाइन बािधत होती हो, जो िलİखत ŝप मŐ या 
संचार के सुरिƗत माȯमो ं Ȫारा Ůाɑ की गई हो, और जब तक रोक 

िसगनल न िदखाए गए हो ंऔर िनयम 242 के अनुसार लाइन या तो ɰॉक 

या संरिƗत न की गई हो; 
 और यिद ːेशन सीमा मŐ सभी िसगनल ‘ऑन’ İ̾थित मŐ कर िदए गए है; 

बशतő रोक िसगनल का ŮदशŊन समा̪ त कर िदया जाएगा यिद ऐसा संचालन 

कायŊ संबİȠत कांटो ंको लाइन के िवपरीत िदशा मŐ सेट करके अलग कर 

िदया गया हो तथा  ːॉप ɘग को संबंिधत İˢचो ंया बटन पर रखे गए है 

िजससे िक उस लाइन के िलए िसगनल ऑफ न िकए जा सके। 
 (2) जब तक िक उप-िनयम (3) मŐ ʩव̾था न हो, रेलपथ से पटरी को 

हटाने का कोई कायŊ यातायात ɰॉक िलए िबना नही ं िकया 
जाएगा। 

 (3) आपात मामलो ं मŐ, ऐसे कायŊ िन˃ािदत करने वाला Ůभारी 
अिधकारी कायŊ आरंभ करने से पहले गाड़ी को Ŝकवाएगा और 

गाड़ी के लोको पायलट गाड़ी रोकने की आवʴकता के बारे मŐ 
िलİखत मेमो के माȯम से सूिचत करेगा और साथ ही साथ ɰॉक 

लेने के िलए ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को सूिचत करेगा और 

उसकी पुिʼ िलİखत ŝप मŐ या संचार के सुरिƗत माȯमो ंȪारा 
करेगा। 

 (4) सेƕन के मȯ मŐ ऐसी िकसी गाड़ी के पीछे यातायात ɰॉक की 
अनुमित दी जा सकती है, जो अभी ɰॉक सेƕन से İƑयर होनी 
हो और ऐसे िकसी मामले मŐ-  
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  (क)  कायŊ का Ůभारी अिधकारी ʩİƅगत ŝप से सुिनिʮत 

करेगा िक ɰॉक के िलए अनुमत समय िमलने के बाद ही या 
जब उसे बताया जाए िक अंितम गाड़ी कायŊ ̾थल से िनकल 

चुकी है, इनमŐ जो भी बाद मŐ हो, कायŊ शुŜ करेगा। 

   (ख) ɰॉक देने वाला ː ेशन माːर सुिनिʮत करेगा िक ɰॉक 

के िलए िदए गए समय के बाद या अंितम गाड़ी के चले जाने 

के बाद, जैसा बताया गया हो, इनमŐ जो भी पहले हो, कोई 

संचालन कायŊ नही ंकरेगा। 

 (5) मरʃत कायŊ पूरा होने के बाद संबंिधत रेलपथ और िनमाŊण कायŊ 
िनरीƗक ʩİƅगत ŝप से या डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 

Ůशासन Ȫारा इस कायŊ के िलए िनयुƅ सƗम रेलकमŎ ǰूटी पर 

तैनात ̾ टेशन मा̾ टर को िफर Ůमाण-पũ गित सीमा िनधाŊरण कर 

जारी करेगा जो गािड़यो ंका संचालन िफट सिटŊिफकेट Ůाɑ होने 

पर िफटनेस एडवाइस के अनुसार गािड़यो ंका संचालन करेगा. 

242. अवरोध की İ̾थित मŐ या जब लाइन मरʃ के अधीन हो, तो िकसी 
गाड़ी को रोकने के िलए िसगनल िदखाना िकंतु रेलपथ के उस िहˣे 

पर गािड़यो ंकी आवा-जाही िनलंिबत िकए जाने की आवʴकता नही ं
होगी.–(1) जब कभी अनुरƗण कायŊ की Ůकृित के कारण या लाइन 

अɊथा अवŜȠ हो तो रेलपथ के उस िहˣे पर गाड़ी की आवा-जाही 
िनलंिबत िकए जाने की आवʴकता नही ं है और ऐसे रेलपथ से गािड़यां 
Ůितबंधो ंके साथ गुजर सकती हœ, ऐसी İ̾थित मŐ आने वाली गािड़यो ंके लोको 
पायलटो ंको िनɻिलİखत तरीके से चेतावनी दी जाएगी - 

  (क) लोको पायलट को िपछले ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर Ȫारा या नोिटस ːेशन के ːेशन माːर Ȫारा लोकेशन, 

कायŊ की Ůकृित या अवरोध के अनुसार एक सतकŊ ता आदेश जारी 
िकया जाएगा िक उसे अपनी गाड़ी ː ॉप डैड करनी है या नही ंऔर 

उसके बाद एक दी गई Ůितबंिधत गित पर चलना है या साइट पर 

Ŝके िबना Ůितबंिधत गित पर आगे बढ़ना है, और 
  (ख) कायŊ का Ůभारी अिधकारी िसगनल िदखाना सुिनिʮत करेगा 

तािक िनयम 242 के उप िनयम (2) के उʟेखानुसार एक आती 
Šई गाड़ी के लोको पायलट को चेतवानी दी जा सके।  
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 (2) जैसा खंड (क) और (ख) मŐ िनधाŊįरत है, एक कॉशन इंडीकेटर 

बोडŊ , रोक संकेतन बोडŊ  या गित संकेतक बोडŊ  और अनुमोिदत 

िडजाइन का एक अंितम संकेतक बोडŊ  तथा जो रात को जल सकते 

हो,ं उस िदशा की ओर ŮदिशŊत िकए जाएंगे, जहां से दोहरी लाइन 

होने पर, गािड़यां आनी हो ं और इकहरी लाइन के मामले मŐ 
गािड़यां दोनो िदशा से आनी हो।ं सभी संकेतक बाईं ओर रखे 

जाएंगे तािक लोको पायलट उɎŐ देख सके। 
  (क) जब गािड़यो ंको अवरोध से ठीक पहले Ŝकना हो और 

उसके बाद सावधानी से आगे बढ़ना हो–अवरोध वाले ̾थल से 

तीस मीटर की दूरी पर एक रोक संकेतक बोडŊ  ŮदिशŊत िकया 
जाना चािहए और अवरोध वाले ̾थल से बारह सौ मीटर की दूरी 
पर एक सतकŊ ता संकेतक बोडŊ  ŮदिशŊत िकया जाना चािहए. 

इसके अितįरƅ, जहां से एक लोको पायलट अपनी गाड़ी की 
अिधकृत गित बहाल करता है, वहां एक अंितम संकेतक लगाया 
जाना चािहए।रोक संकेतक बोडŊ  के पास िनयुƅ रेलकमŎ को 
लोको पायलट से हˑाƗर लेने चािहए। 

  (ख) जब िकसी गाड़ी को अवरोध वाले ̾थल पर नही ंŜकना हो 
िकंतु Ůितबंिधत गित पर चला हो तो अवरोध वाले ̾थल से तीस 

मीटर की दूरी पर एक गित संकेतक बोडŊ  ŮदिशŊत िकया जाना 
चािहए तथा अवरोध वाले ̾थल से आठ सौ मीटर की दूरी पर एक 

सतकŊ ता संकेतक बोडŊ  ŮदिशŊत िकया जाना चािहए. इसके 

अितįरƅ, जहां से एक लोको पायलट अपनी गाड़ी की अिधकृत 

गित बहाल करता है, वहां एक अंितम संकेतक लगाया जाना 
चािहए. 

  (ग) लाइन के एक लगातार Ōː ेच पर मʐीपल रोक डैड या 
गित Ůितबंधो ंके मामले मŐ, पहले अवरोध से बारह सौ मीटर की 
दूरी पर केवल एक सतकŊ ता संकेतक और अंितम अवरोध के बाद 

एक अंितम संकेतक उपलɩ कराया जाना चािहए. साथ ही, 
मʐीपल रोक संकेतक या गित संकेतक इस तरह उपलɩ कराए 

जाने चािहए तािक यह सुिनिʮत हो सके िक Ůभािवत रेलपथ के 

िकसी भी िहˣे पर लागू िकसी भी Ůितबंध के िलए सुरƗा को 
लेकर कोई समझौता नही ंिकया गया है। 

 (3) यिद अवरोध ːेशन की सीमा के भीतर हो. 
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  (क)िनयम 241 के उप-िनयम (2) के Ůावधान लागू नही ं िकए 

जाएगŐ, यिद Ůभािवत लाइन की कांटो ंकी सेिटंग करके और कांटे 

को सुरिƗत करके या िसगनल को ‘ऑन’ İ̾थित मŐ सुरिƗत रखकर 

आवʴक मैनुअली कंटŌ ोल रोक िसगनल या िसगनलो ंȪारा उसे 

आइसोलेट िकया गया हो, और 

  (ख) आगमन िसगनलो ंको िकसी गाड़ी के िलए तब तक ‘ऑफ’ 

नही ं िकया जाएगा जब तक गाड़ी को पहले रोक िसगनल पर न 

रोका गया हो, िसवाय उन मामलो ं के जहां लोको पायलट को 
िपछले ːेशन से एक सतकŊ ता आदेश जारी िकया गया हो, िजसमŐ 
उसे अवरोध और उसके िववरणो ंकी जानकारी दी गई हो। 

  (ग) Ůभािवत लाइन पर Ůवेश के समय लोको पायलट को अवरोध 

̾थल से कम से कम तीस मीटर की दूरी से हœड िसगनल िदखाया 
जाएगा. साथ ही बशतő यिद लोको पायलट को अवरोध के िववरणो ं
की पूवŊ-चेतावनी दी गई हो और यिद ːॉप डैड का Ůितबंध न हो, 
तो आगे बढ़ने से पूवŊ लोको पायलट को हœड िसगनल िदखाने के 

िलए तैनात पहले एक ːॉप िसगनल िदखाएगा और उस गित के 

बारे मŐ बताएगा िजस पर लोको पायलट को अपनी गाड़ी उस 

अवरोध से लेकर जानी हो। 
 (4) यिद कायŊ ̾थल ̾ व-चािलत िसगनिलंग Ɨेũ मŐ İ̾थत हो, और यिद 

अवरोध और ऑटोमेिटक िसगनल के बीच संबंिधत िसगनिलंग 

सेƕन Ůवेश करने वाली गाड़ी की दूरी बारह सौ मीटर से कम हो 
और बशतő ऑटोमेिटक िसगनल ‘ऑन’ मŐ रखा जाता हो, तो उप 

िनयम (2) के खंड (क) मŐ उİʟİखत सतकŊ ता संकेतक का नही ं
लगाया जाएगा । 

 (5) संकेतको ंकी आकृित और आकार नीचे िदए गए हœ :- 

रेटŌ ो įरɢेİƃव टाइप संकेतक उपलɩ कराए जाने चािहए, 

संकेतक का आकृित और आकार नीचे िदए गए अनुसार होगे: 
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 (6) इस िनयम मŐ िनधाŊįरत िसगनलो ंका ŮदशŊन लाइन या लाइनो ंके 

संरƗण के िलए भी लागू होगा, जहां गािड़यां ठहरने के बाद आगे 

नही ंबढाना है। 
 (7) उपयुŊƅ के अितįरƅ, जहां गाड़ी संरƗण और वािनōग िसːम 

िŢयाİɋत है, वहां अ̾थायी Ťाउंड उपकरण भी ̾ थािपत िकया 
जाएगा। 

 (8) लोको पायलट की िजʃेदारी-(क) हाथ रोक िसगनल या रोक 

संकेतक की ओर आने वाली गाड़ी का लोको पायलट उस संकेत 

के पीछे ठहरेगा और इंजीिनयįरंग के ɢेगमैन Ȫारा उसे Ůˑुत 

अवरोध पुİˑका मŐ ह̾ ताƗर तथा गाड़ी का नंबर, तारीख और 

समय की Ůिविʼ करेगा; 
  (ख) अपने हˑाƗर करने के बाद लोको पायलट ɢेग मैन Ȫारा 

सतकŊ ता पूवŊक हाथ िसगनल िदखाए जाने पर पुनः अपनी गाड़ी 
अिधकतम आठ िकलोमीटर Ůित घंटा की गित से आगे बढ़ाएगा, 
तथा अंितम संकेतक İƑयर होने पर अपनी गाडी की सामा̢ य 

गित आगे बढने के िलए हाथ िसगनल िदखाए जाने पर बहाल 

करेगा। 

243. गािड़यो ंइȑािद की संरƗा मŐ सहायता इ̝ यािद.- रेलपथ या िनमाŊण कायŊ 
कायŊ के िलए तैनात Ůȑेक रेलकमŎ लोको पायलट की मांग पर, गाड़ी की 
सुरƗा के िलए सहायता Ůदान करेगा। 

244. िनरीƗण और अनुरƗण ːाफ को िसगनलो ंऔर रेलपथ उपकरणो ं
की जानकारी.-Ůȑेक रेलपथ या िनमाŊण कायŊ िनरीƗक देखेगा िक.– (क) 

Ůȑेक ऊपरी उप̾ कर और रेलपथ के िनरीƗण या उनके अधीन तैनात 

अनुरƗण ːाफ को हाथ िसगनल और उसे उपलɩ ऐसे अɊ िसगनलो ंके 

उपयोग की सही जानकारी है। 
 (ख) जैसा िक िवशेष िनदőशो ं Ȫारा िनधाŊįरत है, Ůȑेक रेलपथ और 

अनुरƗण ːाफ को यंũ  और औजार, हाथ वाले िसगनल और 

अɊ उपकरण उपलɩ कराए जाते हœ और जो उनको सौपें गए 

कायŊ के िन˃ादन के िलए अपेिƗत हœ। 

245. िसगनल, यंũ और औजार का िनरीƗण.–(1) Ůȑेक रेलपथ और िनमाŊण 

कायŊ िनरीƗक िनयम 244 के खंड (ख) के अनुसार ऊपरी उप̾ कर और 

रेलपथ िनरीƗण और अनुरƗण ː ाफ को उपलɩ कराए गए िसगनलो,ं यंũ 

और औजारो ंका िवशेष िनदőशो ंके अनुसार आविधक िनरीƗण करेगा और 
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पुिʼ करेगा िक Ɛा उपरोƅ िसगनल, यंũ और औजार और अɊ संबȠ 

उपकरण पूणŊ ŝप मŐ और अǅी हालत मŐ है. 
 (2) यिद कोई कमी ̡ यान मे आती है तो वह देखेगा िक िकसी खराब 

या अनुउपल̭ ध मद को तǽाल बदल िदया गया है। 

246. लाइन की संरƗा के िलए रेलपथ और िनमाŊण कायŊ िनरीƗक की 
िजʃेदारी.-Ůȑेक रेलपथ या िनमाŊण कायŊ िनरीƗक.- (क) देखेगा िक 

उसकी पूरी लाइन गािड़यो ंके मागŊ के िलए सुरिƗत रहती हो; 
 (ख) जब लाइन पर या ऊपरी उप̾ कर को नीचे लाने या उठाने, मरʃत 

करने या कोई अ̢ य कायŊ को िन̽ पािदत करते समय, िकसी गाड़ी 
को सावधानी पूवŊक गुजरना आवʴक हो, तो वह ˢयं उस ̾थान 

पर मौजूद रहेगा और इस बात के िलए िजʃेदार होगा िक िनयम 

242 के अनुसार कारŊवाई की गयी है। 

247. िकसी लाइन के िनकट िगǥी िबछाना तथा कायŊ करना.- (1) रेलपथ 

या िनमाŊण कायŊ कायŊ के िलए तैनात कोई भी रेलकमŎ, जब तक उसे 

िवशेष अनुदेशो ंȪारा अनुमित न दी गई हो, िगǥी िबछाने संबंधी कायŊ रेलवे 

लाइन के िनकट नही ंकरेगा। 
 (2) जब कभी िकसी लाइन के िनकट कोई कायŊ िकया जाना हो िजसमŐ 

कामगारो,ं वाहन या िकसी उपकरण की आवʴकता हो, वहां तब 

तक कायŊ शुŜ नही ंिकया जाएगा जब तक िवशेष िनदőशो ंके Ȫारा 
िनधाŊįरत तरीके से रेलपथ से सुरिƗत ŝप से ̇ ʼ िचि˥त दूरी नही ं
की गई हो। 

248. कांटे या Ţािसंग को तय करना और हटाना.- िसवाय आपात मामलो ंके 

कोई भी रेलकमŎ याडŊ  के ले-आउट मŐ पįरवतŊन के िलए िवशेष िनदőशो ंके 

Ȫारा अनुमित के िबना िकसी कांटे या Ţािसंग को न रखेगा न हटाएगा यह 

कायŊ केवल यातायात ɰॉक के अंतगŊत िकया जाना चािहए। 

249. खतरे से िनपटते समय िवद्युत और रेलपथ और िनमाŊण कायŊ 
िनरीƗको ं या अनुरƗण ːाफ की ǰूटी.- यिद कोई िवद्युत और 

रेलपथ और िनमाŊण कायŊ िनरीƗक या अनुरƗण ːाफ यह समझता है िक 

लाइन असुरिƗत हो जानी है या रेलपथ या िनमाŊण कायŊ या असामाɊ वषाŊ 
या बाढ़ या िकसी अɊ घटना की İ̾थित मŐ िकसी खराबी के फलˢŝप 

कोई गाड़ी खतरे मŐ पड़ सकती है, तो वह लाइन की ̾थाियȕ की सुरƗा के 

िलए तǽाल कदम उठाएगा और गािड़यो ं की संरƗा के िलए िनधाŊįरत 

िसगनलो ंके उपयोग से, जैसा आवʴक होगा, सावधानी के साथ आगे बढने 
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या उनके ठहरने की ʩव̾था करेगा; और िजतनी जʗी संभव होगा 
पįरİ̾थितयो ंकी įरपोटŊ नजदीकी ːेशन माːर, और रेलपथ या िनमाŊण 

कायŊ िनरीƗक को देगा। 

बी - टŌ ॉिलयो,ं मोटर टŌ ॉिलयो ंऔर लॉįरयो ंकी कायŊŮणाली 

250. टŌ ाली और लॉरी के बीच अंतर ˙ʼ कीिजए.-(1) कोई वाहन, जो पटरी 
की सतह से पांच फीट से ऊंचा न हो, और िजसे चार या कम रेलकिमŊयो ं
Ȫारा िमलकर रेलपथ से उतारा जा सके उसे टŌ ाली माना जाएगा या उसके 

समान कोई अ̢ य वाहन माना जाएगा िकंतु उससे भारी वाहन को लॉरी माना 
जाएगा। 
 

िटɔणी : पिहयो ंपर पांच फीट से ऊंची एक सीढ़ी को एक लॉरी माना 
जाएगा. इसी Ůकार जब िकसी रेल डॉली पर पटįरयां लदी हो ंतो भारी होने 

के कारण उसे एक लॉरी माना जाएगा, यȨिप उसकी ऊंचाई पांच फीट से 

कम हो। 
 (2) कोई टŌ ाली जो -  

(क) धſा लगाकर या पैडल चलाकर धकेली जाती हो, तो वह 

पुश टŌ ाली होती है और जब यह िकसी मोटर के माȯम से ˢतः 
चलने वाली हो, तो उसे एक मोटर टŌ ाली कहा जाता है। 

  (ख) टŌ ॉिलयो ंका िडजाइन इस Ůकार होना चािहए िक चलते समय 

उस पर एक ʩİƅ का मुख पीछे की ओर रहे तािक िकसी आगे 

बढ़ रहे ʩİƅ या िकसी आती Šई गाड़ी के सामने वाहन चला रहे 

ʩİƅ को सचेत िकया जा सके। 

 (3) िकसी आपात मामले को छोड़कर िकसी टŌ ाली का उपयोग रेलपथ 

या अɊ भारी सामŤी के िलए नही ंिकया जाना चािहए; और जब 

कोई टŌ ाली इस Ůकार लदी हो तो इन िनयमो ंके उȞेʴ के िलए 

इसे एर लॉरी माना जाएगा। 
251. मोटर टŌ ाली या लॉरी सिहत टŌ ाली का उपकरण.- Ůȑेक टŌ ाली या लॉरी 

मŐ िनɻिलİखत उपकरण होगें, यथा :- 

 (1) दो हœड िसगनल लœप या ितरंगी टॉचŊ; 

 (2) दो लाल और दोहरे हाथ िसगनल ɢैग; 

 (3) एक चेन और एक ताला; 
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 (4) सेƕन से संबंिधत लागू अȨतन संचालन समय साįरणी की एक 

Ůित; 
 (5) एक मोटर हॉनŊ और एक सचŊ लाइट (केवल मोटर टŌ ाली के िलए); 

 (6) दो बैनर ɢैग और दो अितįरƅ लाल लœप; 

 (7) ऐसी अɊ मदŐ , जो इस संबंध मŐ रेल Ůशासन Ȫारा िनधाŊįरत की 
जाएं। 

  िटɔणी :टŌ ाली, लॉरी या मोटर टŌ ाली के Ůभारी अिधकारी के पास 

िनधाŊįरत उपकरणो ंके अितįरƅ एक हाथ घड़ी भी होनी चािहए। 

252. एक टŌ ाली, मोटर टŌ ाली या लॉरी पर दशाŊए जाने वाले लाल झंडी या 
बȅी.- Ůȑेक लॉरी या टŌ ाली जब लाइन पर हो उस पर िदन के समय ˙ʼ 

ŝप से िदखने वाला लाल झंडा और रािũ, घने कोहरे या खराब मौसम के 

दौरान कम ̊ʴता के चलते और सुरंग मŐ यिद दोहरी लाइन के मामले मŐ 
सामने की िदशा से आने वाली िकसी गाड़ी के मामले मŐ ŮदिशŊत करने के 

िलए एक लाल लœप िदखना चािहए। बशतő साथ ही, जब ːेशन की सीमाओ ं

के भीतर और इकहरी लाइन पर रािũ के समय ŮदिशŊत की जाने वाली 
लाइटŐ दोनो ंिदशाओ ंमŐ लाल रंग की होनी चािहए। 

253. सƗम Űेक.- िकसी भी लॉरी या टŌ ाली को िबना सƗम Űेक िफट Šए लाइन 

पर नही ंरखा जाना चािहए। 

254. लॉरी या टŌ ाली के लाइन पर होने के समय सƗम रेलकमŎ का Ůभारी 
होना.- (1) िकसी भी लॉरी या टŌ ाली को तब तक लाइन पर नही ं लाया 
जाएगा। जब तक िवशेष िनदőशो ं के अनुसार कोई यो̑ यता Ůाɑ ʩİƅ 

उसके साथ न हो और जब तक उसके पास िकसी सƗम Ůािधकारी Ȫारा 
जारी एक वैध सƗमता Ůमाण-पũ न हो। 

 (2) उƅ सƗम ʩİƅ लॉरी या टŌ ाली पर रहेगा और इसके समुिचत 

बचाव और इनका उपयोग िवशेष िनदőशो ंके अनुसार िकए जाने 

के िलए िजʃेदार होगा। 

255. लॉरी या टŌ ाली को िकसी गाड़ी मŐ जोड़े जाना िनषेध है.- िकसी लॉरी, 
टŌ ाली या मोटर टŌ ाली को िकसी गाड़ी मŐ नही ंजोड़ा जाएगा. 



 
 

219 
 

256. संचालन का समय.–िसवाय आपात İ̾थित के, एक लॉरी सामाɊत या 
केवल िदन के समय चलाई जाएगी और जब मौसम पयाŊɑ ŝप से ˙ʼ हो 
तािक पयाŊɑ दूरी से िसगनल को ˙ʼ ŝप से देखा जा सके, या ɰॉक 

संरƗण के के अनुसार चाहे िदन हो या रािũ िसगनल की ̻̊ यता बारह सौ 
मीटर से कभी कम नही ंहोनी चािहए। 

257. मोटर टŌ ाली की कायŊ-Ůणाली.- (क) मोटर टŌ ाली सामाɊतया या तो 
लाइन İƑयर होने पर िसगनल Ȫारा संचािलत होनी चािहए, जैसा िकसी 
गाड़ी के मामले मŐ या ɰॉक संरƗण के अंतगŊत लेगा या कोरीडोर 

अनुरƗण ɰॉक के दौरान होगा। 
 (ख) मोटर टŌ ाली को मोटर टŌ ाली परिमट (फामŊ सं̏ या-19) के साथ 

िकसी गाड़ी के पीछे सावधानी-पूवŊक चलने की अनुमित दी जा 
सकती है, िजसके िलए कम से कम चार सौ मीटर की सुरिƗत दूरी 
बनाए रखनी होगी और उसे िकसी Ŝकी Šई गाड़ी के पहले Ŝकने 

के िलए तैयार रहना होगा, बशतő ɰॉक सेƕन को या तो टŌ ाली 
याटŌ ॉिलयो ंको Ůारंिभक ːेशन पर या अगले ːेशन पर आगमन 

पर बंद कर िदया गया है या सेƕन के मȯ मŐ रेलपथ से उठा 
िलया गया है जैसा टŌ ाली Ůभारी Ȫारा सुरिƗत मौİखक संपकŊ  के 

माȯम से पुिʼ की गई है। 
 (ग) गाड़ी के पीछे चल रही टŌ ाली को परिमट िदया जाएगा, जो याũा की 

समाİɑ के आधार पर अगले ɰॉक ːेशन के या िपछले ːेशन 

के ːेशन माːर को सौपं देगा। 

 (घ) एक से अिधक मोटर टŌ ाली एक गाड़ी या एक दूसरे के पीछे चल 

सकती हœ।जब एक से अिधक मोटर टŌ ॉिलयां एक ही िदशा मŐ एक 

साथ चलती हो,ं तो उनके बीच सौ मीटर से अिधक की पयाŊɑ दूरी 
रखी जानी चािहए और जब जब वे िकसी गाड़ी के पीछे चल रही 
हो ंतो टŌ ाली परिमट (फामŊ सं̏ या-19) सबसे िपछली मोटर टŌ ाली 
को िदया जाएगा। 

258. मोटर टŌ ाली के अलावा टŌ ाली की कायŊ-Ůणाली और संरƗण.–एक पुश 

या साइिकल टŌ ाली को ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर की अनुमित से जब 

तक िवशेष िनदőशो ंके अनुसार रोका न जाए, लाइन को ɰॉक िकए िबना 
लाइन पर रखा जा सकता है। टŌ ाली का यो̑ यता Ůाɑ ʩİƅ -                                                                        

 (i) सुिनिʮत करेगा िक गािड़यो ंऔर उƅ टŌ ाली के बीच पयाŊɑ दूरी 
बनाए रखी जाती हो और इसके िलए वह सभी आने वाली गािड़यो ं
के बारे मŐ जानकारी की पुिʼ कर ली हो। 
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 (ii) सुिनिʮत करेगा िक ̊ʴता ˙ʼ हो िजससे िक गाड़ी िदखाई देने 

पर टŌ ाली को आसानी से रेलपथ से उठाया जा सके या जब सेƕन 

की भौगोिलक İ̾थित या घुमाव के कारण पयाŊ̪ त दूरी पर ̻̊ यता 
̾ प̽ ट न हो या मौसम के कारण ̊ʴता ˙ʼ न होने पर ˙ʼ ̊ʴ 

न िदखाई दे तो इकहरी लाइन पर दोनो िदशाओ ंमŐ और दोहरी 
लाइन पर िजस िदशा से गाड़ी सकती हो, तो उसे नीचे िदए गए 

िनयम 259 के उप-िनयम (2) के अनुसार अपनी टŌ ाली के िलए 

सावधािनयां बरती हो।  
259. लाइन पर लॉरी की सुरƗा.-(1) कोई लॉरी चाहे लदी हो या खाली ɰॉक 

संरƗण के अंतगŊत या आपात मामले मŐ, लाइन पर रखी जाएगी, उसे िकसी 
आने वाली गाड़ी के सामने तभी रखा जाएगा जब संचार के सुरिƗत माȯमो ं
के Ȫारा लोको पायलट को यह पुिʼ कर दी गई हो िक उसकी गाड़ी 
िनदőशानुसार रोक दी गई है. जब इसे िकसी गाड़ी के पीछे लाइन पर चढ़ाया 
जाना हो, तो अंितम गाड़ी के लोको पायलट को इसकी जानकारी दी जाएगी 
और आगे वाले ː ेशन पर अंितम गाड़ी के आगमन के बाद सेƕन को आगे 

ɰॉक कर िदया जाएगा. यिद लॉरी को गाड़ी के पीछ रखा गया हो तो ː ेशन 

माːर गाड़ी को बैक करने की अनुमित फामŊ बीस पर देगा। 
 (2) एक रेल डॉली के मामले मŐ िजसे पटįरयो ंको उतारने के बाद जब 

रेल डॉली पटरी से उतार िलया जाता है, ऐसे मामले मŐ लॉरी का 
Ůभारी अिधकारी ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को िनयम 241 

के अनुसार अवरोध के हटाने की पुिʼ करते Šए सूिचत करेगा 
िजससे िक गािड़यो ंकी सामाɊ संचालन पुन: शुŝ हो सके। 

260. मोटर टŌ ॉिलयो ंसिहत टŌ ॉिलयो ंया लॉįरयो ंका जब उपयोग न हो.- मोटर 

टŌ ॉिलयो ंया लॉįरयो ंसिहत टŌ ॉिलयां, टावर वैगन, रेल-सह-सड़क अनुरƗण 

वाहन जब उपयोग मŐ न हो,ं  को लाइन से दूर रखा जाएगा और उनके पिहयो ं
को चेन और ताला लगाकर सुरिƗत रखा जाएगा। 

261. कोरीडोर ɰॉक और शेडो ɰॉक के अंतगŊत कायŊ.-िवद्युत रेलपथ और 

िनमाŊण कायŊ िवभाग, रेलपथ और िनमाŊण कायŊ, िसगनिलंग और अɊ 

गािड़यो ंके संचालन संबंधी अनुरƗण सेवाओ ंके िलए कोरीडोर ɰॉक के 

दौरान अपने अनुरƗण कायŊ का कायŊŢम िनधाŊįरत करŐ गे। 

सी – िवद्युतीकृत सेƕनो ंके िलए अितįरƅ िनयम 

262. िवद्युत रेलपथ और िनमाŊण कायŊ मŐ खरािबयो ंकी सुचना देना.-(1) 

िकसी गाड़ी के चलते समय यिद– 

(क) लोको पायलट Ȫारा यिद उपįर उप̾ कर मŐ Ɨिणक िटŌ िपंग अनुभव 

होता है तब वह अपने लाइन के साथ साथ िनकटवतŎ लाइन एवं लाइनो ंपर 
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असामाɊ İ̾थित या अवरोध के िलए गहरी ̊िʼ रखेगा तथा अपनी गाडी 
की गित सामा̢ य रखेगा । 

 (ख) लोको पायलट यिद उपįर उप̾ कर मŐ लगातार टŐशन नही ंपाता है तो 
वह अपनी गाडी की गित कम करेगा तथा िकसी भी ƗितŤ̾ त भाग से पहले 

ŝकने के िलए तैयार रहेगा, अपने पŐटोŤाफ को नीचे करेगा तथा उसे अपने 

िनणŊय के अनुसार जैसी भी Ůाकृितक अवरोध के आधार पर लगे, नजदीकी 
ːेशन के ːेशन माːर और टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर को सबसे सुलभ 

माȯम से सूिचत करेगा। 
 (2) जब कभी िकसी रेलकमŎ Ȫारा ऊपरी उप̾ कर मŐ कोई खराबी, 

Ɨित या हˑ-Ɨेप देखा जाता है, तो वह उस लाइन या िनकटवतŎ 
लाइन पर चलने वाली गािड़यो ंको संरिƗत करने के िलए तǽाल 

कारŊवाई करेगा और नजदीकी ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन 

माːर या टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर को Ůथम उपल̭ ध माȯम से 

सूिचत करेगा।   
263. ːाफ और आम जनता को चेतावनी.-(1) यिद िकसी रेलकमŎ Ȫारा 

ऊपरी लाइन को टूटा Šआ देखा जाता है, तो वह अ̢ य के साथ-साथ आम 

जनता को सचेत करने का भरसक Ůयास करेगा और उ̢ हŐ उस लाइन के 

संपकŊ  मŐ आने से बचाएगा तथा दोनो ंछोर के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर 

या टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर को सबसे Ůथम उपल̭ ध माȯम से तǽाल 

सूिचत करेगा तािक उस लाइन को डैड िकया जा सके। 
 (2) समˑ िवद्युत उपकरणो ंको हर समय चालू माना जाएगा और 

फलˢŝप उɎŐ मानवीय जीवन के िलए खतरनाक समझा 
जाएगा और ऐसे मामलो ं को छोड़कर, जहां िवद्युत उपकरण 

िवशेष तौर पर डैड िकया गया हो, िवशेष िनदőशो ं के अनुसार 

सतकŊ ता नोिटस उस खतरनाक समझे जाने वाले ̾ थल पर 

Ůमुखता से िदखाते Šए ŮदिशŊत िकया जाएगा तािक सतकŊ ता लागू 

करने के उȞेʴ से ːाफ और आम जनता को सचेत िकया जा 
सके। 

 (3) इंजन के छत पर या वाहन पर कोई भी ̺ यİƅ, ̾ टाफ या बाहरी 
̺ यİƅ नही ंचढेगा यिद वह उपįर उप̾ कर के नीचे खडा है, िसवाय 

उस İ̾थित मŐ जब तक डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे Ůशासन 

Ȫारा िकसी अिधकृत Ůािधकारी Ȫारा िवशेष िनदőशो ं के अधीन 

अनुसार ऊपरी उप̾ कर को डैड न कर िदया गया हो तथा उसे 

अथŊ न िकया गया हो।  

264. िवद्युत उपकरण पर कायŊ करने की अनुमित.- (1) यिद िवद्युत 

उपकरण या उसके िकसी अɊ िहˣे के समीप सƗम रेलकमŎ के अलावा 
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िकसी अɊ Ȫारा कायŊ िकया जाना हो, तो उƅ कायŊ उसी İ̾थित मŐ िकया 
जा सकेगा जब उस समय उस कायŊ का Ůभारी ʩİƅ कायŊ के िलए िलİखत 

परिमट Ůाɑ कर लेगा, परिमट पर अिधकृत रेलकमŎ Ȫारा पूणŊत: हˑाƗर 

करके िवशेष िनदőशो ंके अधीन िदया जाएगा। यह परिमट जारी करने वाला 
ʩİƅ यह तȚ टŌ ै̋ शन पावर िनयंũक की जानकारी मŐ लाकर ही उसे जारी 
कर सकेगा। 

 (2) यिद यह कायŊ िकसी सƗम रेलकमŎ Ȫारा िकया जाना हो, तो उसे 

कायŊ का परिमट टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर से Ůाɑ करना होगा। 

 (3) कषŊण के डै̢ जर जोन, िवद्युतीय उपकरण अथवा उपįर उप̾ कर 

मŐ कायŊ का परिमट इन िनयमो ं मŐ िदए गए िवशेष अनुदेशो ं के 

Ůावधानो ंके अनुसार िकया जाएगा। 

 (4) Ůȑेक कायŊ परिमट पर Ţमांक डाला जाएगा और उसे टŌ ै̋ शन 

पावर कंटŌ ोलर की लॉग बुक मŐ अɊ िववरणो ंके साथ Ůिवʼ िकया 
जाएगा, और उपकरण को डैड िकए जाने का समय िलखकर उस 

पर पुनः हˑाƗर िकए जाएगŐ। 

265. ऊपरी उप̾ कर को डैड करने की ŮिŢया.- (1) İˢच और अɊ िवद्युत 

̾थापनाएं केवल अिधकृत ʩİƅ Ȫारा चालू िकए जा सकŐ गे। उɎŐ डैड िकए 

जाने के िलए िवशेष िनदőशो ंके अनुसार कारŊवाई की जाएगी। 
 (2) ऊपरी उप̾ कर को İˢच ऑफ करने के िलए ǰूटी पर तैनात 

ːेशन माːर, या अिधकृत रेलकमŎ को लोकेशन की पूणŊ 
जानकारी होनी चािहए और उɎŐ इस उȞेʴ के िलए आइसोलेटर 

İˢचो ंके संचालन की पूणŊ जानकारी होनी चािहए। 

 (3) लाइव उपकरणो ंके चैɾर की चािबयां इस तरह रखी जानी चािहए 

िक आपात İ̾थित मŐ उपकरणो ं के İˢच ऑफ करने के िलए 

अिधकृत रेलकमŎ या ːेशन माːर उɎŐ आसानी से Ůाɑ कर 

सकŐ । 
266. कायŊ̾थल पर ːाफ की सुरƗा.- (1) अनुरƗण कायŊ के दौरान फीʒ के 

साथ ही साथ įरमोट कंटŌ ोल ŝम मŐ भी इȴŌ ɐर या आइसोलेटर İˢचो ंको 
खोले जाने के िलए उनके नजदीक समुिचत कॉलसŊ और सतकŊ ता नोिटस 

Ůमुखता देते Šए लगाए जाने चािहए। 
 (2) ऊपरी उप̾ कर के डŐजर जोन मŐ कायŊ – ऊपरी उप̾ कर  के 

सेƕन पर, जो सामाɊतया लाइव रहता है, या डŐजर जोन मŐ 
अवसंरचना के िकसी भाग मŐ कायŊ की शुŜआत से पूवŊ िवशेष 
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िनदőशो ंके अनुसार ऊपरी उप̾ कर को डैड और अथőड कर िदया 
जाना चािहए। 

 (3) िवद्युत रेलपथ और िनमाŊण कायŊ संबंधी अनुरƗण और मर̱ɹ 

कायŘ के िलए िजʃेदार Ůȑेक कमŊचारी िविभɄ Ůकार की 
अवसंरचनाओ ंऔर उपकरणो ंके िविशʼ कायŘ के िलए िवशेष 

िनदőशो ं Ȫारा िनधाŊįरत ऐसी अɊ पूवŊ सावधािनयो ं और संरƗा 
उपायो ंका पालन करेगा। 

267. रेलपथ मŐ पįरवतŊन.-िवद्युतीय रेलपथ के केवल अथवा संरेखन मŐ 
पįरवतŊन संबंधी कायŊ Ůारंभ करने से पहले उपįर उप̾ कर के िलए 

िज̱ मेदार कमŊचारी को उिचत सूचना दी जाएगी िजससे िक उपįर उप̾ कर 

की नई İ̾थित मŐ समायोजन होने की पुिʼ की जा सके। 

268. ɊूटŌ ल सेƕनो ं– पर इंजनो ंके सिकŊ ट Űेकरो ंकी िटŌ िपंग.-(क) जब तक 

िवशेष िनदőशो ंȪारा अɊथा अिधकृत न िकया जाए, इंजन का लोको पायलट 

ɊूटŌ ल सेƕन से गुजरते समय िविधवत अपनी पावर को İˢच ‘ऑफ’ 

करेगा और पŐटोŤाफ को झुका देगा। 
 (ख) यह दशाŊने वाला आवʴक संकेतक बोडŊ  िक आगे एक ɊूटŌ ल 

सेƕन है, लोको पायलट के मागŊदशŊन के िलए लगाया जाएगा िक 

िकस ̾थान से पŐटोŤाफ को िवशेष िनदőशो ंके अनुसार िनधाŊįरत 

दूरी पर झुकाया जाए। 

269. ऊपरी उप̾ कर  के शट-डाउन करने संबंधी िनयम.– (1) िसवाय 

आपात मामले मŐ िकसी दुघŊटना या ऊपरी उप̾ कर के ƗितŤˑ होने की 
İ̾थित मŐ ऊपरी उप̾ कर को सामाɊतया िनयंũक की अनुमित पर 

कोरीडोर अनुरƗण ɰॉक के दौरान शट डाउन िकया जाएगा। 
 (2) ऊपरी उप̾ कर मŐ दोष की İ̾थित मŐ, टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर उस 

दोषी सेƕन को आइसोलेट करेगा और िनयंũक के साथ परामशŊ 
करके कुछ िहˣे को पुनः िवद्युत संचार शुŝ करेगा, िजससे िक 

यहां-वहां खड़ी गािडयो ं को डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 

Ůशासन के िकसी अिधकृत Ůािधकारी Ȫारा जारी िनदőशो ं के 

अनुसार िनधाŊįरत Ůितबंिधत गित पर गाड़ी को चलाया जा सके 

बशतő उस कारŊवाई से ऊपरी उप̾ कर  ƗितŤˑ न हो। 
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 (3) आपात मामले के िसवाय टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर और िनयंũक 

गाड़ी को िनयंिũत करने योजना बनाएंगे और अंितम Ůभािवत 

गाड़ी के ːेशन पर पŠंच जाने के बाद ही, चाहे उसे वहां Ŝककर 

ŮतीƗा ही करनी पडे या वहां गाडी का पįरचालन समाɑ होना हो, 
शट डाउन करने के आदेश िदए जाएंगे।  

 (4) यह टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर की िजʃेदारी होगा िक वह यह पुिʼ 

करने के बाद ही कायŊ परिमट जारी करेगा िक ɰॉक सेƕन मŐ 
कोई िवद्युत गाड़ी नही ंहै। 

 (5) कायŊ का Ůभारी अिधकारी यह सुिनिʮत कर लेने के बाद ही İˢच 

ऑन करने की अनुमित देगा जब  डŐजर जोन मŐ कोई ʩİƅ नही ं
है और कायŊ पूरा हो चुका है। 

 (6) (i) जैसे ही टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर को िवद्युतीकृत सेƕन पर 

िकसी गाड़ी की असुरिƗत İ̾थित का पता चलता है, वह तǽाल 

संबंिधत सब-सेƃर पर दोनो ंलाइनो ंकी ऊपरी उप̾ कर सɘाई 

को İˢच ‘ऑफ’ कर देगा।टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर उसके बाद 

सेƕन कंटŌ ोलर को िलİखत जानकारी देगा िजसमŐ बताया जाएगा 
िक ऊपरी उप̾ कर İˢच ‘ऑफ’ कर िदए गए हœ। 

  (ii) ऐसी िकसी घटना के होने की İ̾थित मŐ डेडीकेटेड ůेट 

कोरीडोर कॉपŖरे̻ न ऑफ इंिडया िलिमटेड का सेƕन कंटŌ ोलर 

या टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर भारतीय रेलवे के संबंिधत सेƕन 

कंटŌ ोलर को तǽाल सूिचत करेगा। 
  (iii) टŌ ै̋ शन पावर कंटŌ ोलर से जानकारी िमलने पर सेƕन 

कंटŌ ोलर Ůाइवेट नंबरो ंके आदान-Ůदान के अंतगŊत सभी ːेशनो ं
के ːेशन माːरो ं को सूिचत करेगा, जो Ůभािवत सेƕन मŐ 
गािड़यो ंकी कायŊ-Ůणाली से संबंिधत हो,ं तािक वे आपात पावर 

ɰॉक के अंतगŊत उƅ सेƕन को डैड मानकर कायŊ कर सकŐ  
और सुिनिʮत कर सकŐ  िक सेƕन मŐ िकसी भी गाड़ी को Ůवेश 

की अनुमित न दी गयी हो। 
270. िवद्युतीकृत सेƕनो ंके िलए अितįरƅ िनयम.-िवद्युतीकृत सेƕन 

पर गािड़यो ं की कायŊ-Ůणाली के िलए िवशेष िनदőश अिधकृत अिधकारी 
Ȫारा अिधसूिचत िकए जाएंगे। 
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अȯाय XI 

समपार 

271. जब तक डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल Ůशासन Ȫारा िवशेषतया 
अिधसूिचत न िकया जाए, डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल लाइनो ंपर कोई 

समपार फाटक नही ंहोगा. अिधसूिचत समपार फाटक की कायŊ Ůणाली 
िवशेष अनुदेशो ंके अनुसार होगी। 

272. समपार फाटको ं की िनयंũक रेलवे.-(1) ऐसे समपार फाटको ं के 

मामले मŐ जो भारतीय रेल और डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल लाइनो ंपर 

एक समान हो,ं उनका िनयंũण भारतीय रेल Ȫारा िकया जाएगा। 
 (2) ऐसे समपार फाटको ं के मामले मŐ जो भारतीय रेल और 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल लाइनो ंपर एक समान नही ंहो,ं 
उनका िनयंũण डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल Ȫारा िकया 
जाएगा। 

273. समपार फाटक की इंटरलॉिकंग, आने वाली गाड़ी को चेतावनी 
और रेलपथ की लॉिकंग.- (1) (क) Ůȑेक लाइन पर Ůȑेक समपार 

फाटक पर िबजली से संचािलत होने वाले फाटक के िसगनलो ंके साथ 

अ̢ तपाŊिशत िलİɝंग बैįरयर उपलɩ कराए जाएंगे। फाटक को 
सामाɊतया सड़क यातायात के िलए बंद रखा जाएगा। 

  (ख) फाटक के िसगनल ‘ऑन’ या ऑफ संकेत तभी ŮदिशŊत 

करेगा जब फाटक बंद हो तथा िजसका पता अ̢ तपाŊशन Ȫारा 
लगे। 

  (ग) Ůȑेक फाटक पर रोड िसगनल के साथ-साथ šटर अलामŊ 
भी लगाए जाएंगे तािक सड़क उपयोगकताŊओ ंको फाटक के 

बंद होने की चेतावनी दी जा सके। 
  (घ) सड़क उपयोगकताŊओ ंकी ओर बैįरयर के उठने पर रोड 

िसगनल का रंग संतुिलत पीला संकेत िदखेगा और बंद होने की 
İ̾थित मŐ लाल िदखेगा। 

 (2)  (क) फाटक हट मŐ एक संकेतक पैनल होगा िजस पर फाटक 

िसगनल के ‘ऑन’ और ‘ऑफ’ संकेत ŮदिशŊत होगें और Ůȑेक 

रेलपथ पर गाड़ी पŠंचने की चेतावनी देने वाले अŮोच वािनōग 

टŌ ेक सिकŊ टो ंपर गाड़ी से िघरे होने या İƑयर होने का संकेत 

देगा। 
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  (ख) पुश बटन के माȯम से बूम के संचालन के दौरान उसे 

उठाने या िगराने के िलए साथ ही संचालन के दौरान उसे बीच मŐ 
ही रोके जाने के िलए एक पृथक पैनल Ůदान िकया जाएगा। 

  (ग) दोनो ंओर के ɰॉक ːेशनो ं̾ टेशन मा̾ टर एंव गेटमैन के 

बीच अलग टेलीफोन उपलɩ कराए जाएंगे; जहां कही ंभारतीय 

रेल और डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल लाइनो ं पर समपार 

फाटक समान होते हो,ं डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेल और 

भारतीय रेल के ːेशनो ंके दोनो ंओर के गेटमैन और ːेशन 

माːरो ंके बीच अलग टेलीफोन उपलɩ कराए जाएंगे।  

 (3) Ůȑेक समपार फाटक पर आगमन चेतावनी और आगमन टŌ ेक 

लॉिकंग िसːम Ůदान िकए जाएंगे।जैसे ही गाड़ी पूवŊ–िनधाŊįरत 

̾थल (डेिडकेिटड ůेट कोरीडोर रेल िसːम पर आठ 

िकलोमीटर और भारतीय रेल िसːम पर पांच िकलो मीटर) 

लाइन और िकसी भी एक अɊ लाइन पर पŠंचती है, तो िवशेष 

अनुदेशो ंके अनुसार गेटमैन की सहायता के िलए एक अलामŊ 
बजाया जाएगा िजससे वह सड़क यातायात को िविनयिमत कर 

सके और गुजरती गाड़ी को देख सके।साथ ही, जैसे ही गाड़ी 
पूवŊ–िनधाŊįरत ̾थल (डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर) रेल िसːम पर 

चार िकलोमीटर और भारतीय रेल िसːम पर दो िकलोमीटर), 

तो बूम के पहले से ही बंद होने पर, बूम की टŌ ेक लॉिकंग समपार 

फाटक को खुलनेसे रोकेगा जब तक गाडी फाटक को पार नही ं
करती त̝ प̻ चात फाटक िसगनल का संकेत ‘ऑफ’ İ̾थित मŐ आ 

जाएगा। 

274. िसगनलो ं और फाटक संचालन का ǒान होना.– िकसी भी ऐसे 

ʩİƅ को फाटक पर तैनात नही ंिकया जाएगा िजसे संचालन के िलए 

उपलɩ िसगनल और पैनलो ंका पूणŊ ǒान नही ंहो और िजसके पास 

िनयंũक रेल Ůशासन Ȫारा इस कायŊ के िलए सƗम Ůािधकारी Ȫारा जारी 
वैध Ůमाण-पũ न हो। 

275. सड़क यातायात.–(1) उसके िलए िनयम 275 के उप-खंड (2) के 

अंतगŊत जारी ऐसे िवशेष अनुदेशो ंकी शतŊ पर, समपारो ंपर फाटक की 
सामाɊ İ̾थित पटįरयो ंके दोनो ंओर "सड़क यातायात के िलए बंद" 

रहेगी एवं आवʴकता होने पर खोले जाने के िलए सुरिƗत होने पर ही 
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उसे सड़क यातायात के िलए तभी खोला जाएगा जब कोई गाड़ी नही ंआ 

रही हो। 
 (2) समपार फाटक को िनयंिũत करने वाला रेल Ůशासन समय-

समय पर िकसी िवशेष समपार फाटक के िलए सामाɊतया 
"सड़क यातायात के िलए खुला"रखने के िलए िवशेष अनुदेश 

जारी करेगा। ऐसे िकसी मामले मŐ, बज़र बजने पर गेटमैन गाड़ी 
अथवा गािड़यो ंके गुजरने अथवा िकसी अɊ रेल संचालन कायŊ 
के िलए फाटक को सड़क यातायात हेतु बंद करने के िलए 

तǽाल कारŊवाई करेगा; बशतő जब कभी समपार फाटक की 
सामाɊ İ̾थित "सड़क यातायात के िलए खुला" हो, तो गेटमैन, 

िकसी आती Šई गाड़ी को हाथ Ȫारा रोक िसगनल िदखाने के 

िलए हर समय तैयार रहेगा। 

 (3) यिद िकसी कारणवश समपार फाटक को बंद नही ं िकया जा 
सके, तो िनयम 277 के अनुसार कारŊवाई की जाएगी। 

 (4)  भारतीय रेल के िनयंũक ̾ टेशनो ंके ̾ टेशन संचालन िनयम मŐ 
फाटक पैनल के िव̾ तृत संचालन अनुदेशो ं का उ̵ लेख िकया 
जाएगा और उसकी एक Ůित फाटक हट मŐ रखी जाएगी। 

276. उपकरणो ंकी आपूितŊ और उनकी देखभाल.- (1) लाइनो ंकी संƥा 
और Ůȑेक लाइन पर संचालन की िदशाओ ंके आधार पर हाथ वाले 

िसगनल लœप, झंिडयो ं (लाल और हरी), बैनर ɢैग और ऐसी अɊ 

वˑुएं, जो गािड़यो ंकी कुशल और सुरिƗत कायŊ-Ůणाली हेतु गैटमैन के 

िलए आवʴक हो,ं भारतीय रेल के िनयंũक ːेशन के ːेशन संचालन 

िनयमो ंमŐ उİʟİखत की जाएंगी। 
 (2) Ůȑेक गेटमैन.- (क) िनयम 276 के उप-िनयम (1) के अनुसार 

िनधाŊįरत उपकरण उपलɩ कराए जाएंगे और ऐसी अɊ वˑुएं 

उपलɩ कराई जाएंगी, जो िनयंũक रेल Ůशासन Ȫारा अितįरƅ 

ŝप से िनधाŊįरत की गई हो,ं और 
  (ख) वह उƅ िसगनलो,ं ɢेशर लाइटो ंतथा अɊ उपकरणो ंको 

सही ŝप मŐ और उपयोग के िलए तैयार रखेगा। 

 (3)  िकसी समपार फाटक का िनयंũक पयŊवेƗक सुिनिʮत करेगा 
िक िवशेष अनुदेशो ं Ȫारा िनधाŊįरत िनयमो ं के अनुसार उसके 

Ůभार वाले सभी िनधाŊįरत उपकरण उपलɩ है और फाटक पर 

समुिचत ŝप मŐ रखे जाते है। 
277. समपार फाटक पर ताला लगाने की ʩव̾थाओ ंकी िवफलता.-

(1) िवद्युत Ȫारा संचािलत िलİɝंग बैįरयर की खराब होने के मामले 
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मŐ सेɝी चेन लगाए जाने और हाथ Ȫारा संचािलत िफसलने वाला बूम 

की ʩव̾था की जाएगी। 
 (2)  हाथ Ȫारा संचािलत बूम के िलए फाटक पैनल पर संकेतक की 

ʩव̾था की जाएगी और ‘ऑफ’ िकए जाने पर िसगनल Ȫारा उसे 

‘पीला’ ŮदिशŊत िकया जाएगा। 

 (3)  िवद्युत Ȫारा संचािलत बूम की िवफलता के कारण, जैसा िक 

उपरो̋ त िनयम 277 के उप-िनयम (1) मŐ दशाŊया गया है, यिद 

िवक̵ प की आवʴकता पड़ती है, तो गेटमैन िकसी अɊ 

ʩावहाįरक तरीके से सड़क यातायात के िलए फाटक बंद करने 

और िनयम 277 के उप-िनयम (4) के अनुसार समपार से 

गुजरने वाली गािड़यो ंको हाथ िसगनल Ȫारा फाटक से गुजरने 

देगा। 
 (4) यिद िकसी अɊ कारणवश फाटक बंद नही ंिकया जा सके या 

रेलपथ के दोनो ंओर से गुजरने वालो ंको न रोका जा सके, तो वह 
- 

 (क) (i) सुिनिʮत करेगा िक फाटक की सुरƗा के िलए लगे ̾ थावर 

िसगनल ‘ऑन’ रखे गए है,  

  (ii) हाथ रोक िसगनल िदखाएगा और िकसी आने वाली गाड़ी 
को रोकने के िलए हर संभव कोिशश करेगा। 

  (iii) आने वाली गािड़यो ंकी िदशा मŐ िदन के समय बैनर ɢैग 

लगाएगा और रािũ के समय लाल लœप िदखाएगा, 

  (iv) बैनर ɢैग अथवा लाल लœप को तब तक नही ंहटाएगा जब 

तक िक गािड़यां उनके करीब आकर Ŝक नही ंजाएं, और 

 (ख) केवल यह सुिनिʮत करने के बाद ही िक रेल पथ अवरोध और 

सड़क उपयोगकताŊओ ंसे मुƅ है, बैनर ɢैग अथवा लाल लœप 

हटाए जाएगे और हाथ िसगनल के Ȫारा गाड़ी को समपार 

फाटक से गुजारा जाएगा। 
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 (5) यिद सड़क यातायात के िलए फाटक बंद करने मŐ कोई 

यांिũकीय खराबी हो, अथवा िवशेषकर सड़क की सतह पर 

िकसी अɊ Ůकार की खराबी हो, तो गेटमैन Ȫारा पिहयो ं के 

ɢŐज के िलए चैनल अथवा उनके पŐच अथवा सड़क यातायात 

से संबंिधत कोई िसगनल अथवा गािड़यो ंके िलए ̾  थावर िसगनल 

मŐ कोई खराबी देखे जाने पर वह िनयंũण करने वाले अथवा 
नजदीकी ːेशन के ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर को उन 

तȚो ंकी तǽाल įरपोटŊ करेगा। 
 (6)  ǰूटी पर तैनात ːेशन माːर खरािबयो ंकी सूचना िमलने पर 

दूसरे छोर के ːेशन माːर को जानकारी देगा तािक वह आने 

वाली गािड़यो ंको सतकŊ ता आदेश करेगा यिद खराबी ऐसी हो, 
और उस खराबी को दूर करने के िलए फाटक के रखरखाव के 

िजʃेदार पयŊवेƗक को सूिचत करेगा। 

 (7) फाटक और उसके उपकरणो ं के रख-रखाव के िजʃेदार 

पयŊवेƗक, खराबी की जानकारी िमलने पर, यिद खराबी सीधे 

गािड़यो ं की संरƗा और संचालन को Ůभािवत करती हो, तो 
तǽाल और अɊ मामलो ंमŐ Ůथम उपलɩ अवसर पर मरʃत 

की ʩव̾था करेगा। 

278. गेटमैन Ȫारा गुजरती Šई गािड़यो ंपर नज़र रखना और गेटमैन की 
İ̾थित.– िसवाय इसके, जहां िवशेष अनुदेशो ं के अंतगŊत अɊथा 
िनधाŊįरत न हो, गेटमैन, जहां तक संभव हो, सभी गुजरने वाली गािड़यो ं
पर नज़र रखेगा और गािड़यो ं की संरƗा सुिनिʮत करने के िलए 

आवʴक कारŊवाई करने के िलए तैयार रहेगा। 

  (2) जब तक गुजरती Šई गािड़यो ंकी वीिडयो मॉनीटįरंग की 
अɊथा ʩव̾था न हो, गेटमैन ːेशन संचालन िनयम मŐ नािमत 

̾थान पर रेलपथ के सामने देखता Šआ अथवा फाटक संचालन 

के अनुदेशो ंमŐ दशाŊए गए िनɻिलİखत तरीके से सावधानीपूवŊक 

खड़ा रहेगा -  

  (क) िदन के समय वह हाथ मŐ लाल और हरी झंिडयां थामे रहेगा, 
जो अलग-अलग İːक मुडी Šए लगी होगंी, िजसमŐ लाल झंडी 
उसके सिŢय हाथ मŐ रहेगी, जबिक,  

  (ख)रािũ के समय वह सफेद रोशनी वाला एक Ůकाशवान 

िसगनल लœप हाथ मŐ थामे रहेगा। 
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  (3) जहां तक संभव हो, गेटमैन गुजरती Šई गािड़यो ंको देखेगा 
और िकसी असामाɊ İ̾थित जैसे गमŊ धुरा, िडɬे के िकसी 
लटके Šए िहˣे मŐ आग लगना, लोड िशɝ इȑािद पर 

नज़दीकी नज़र रखेगा और यिद उसे उपरोƅ मŐ से कुछ भी 
नज़र आता है अथवा गािड़यो ंके सुरिƗत संचालन मŐ कोई और 

खतरा नज़र आता है, तो वह लोको पायलट को सचेत करने के 

िलए, िसवाय गाड़ी के िवखंडन की İ̾थित के, खतरे का िसगनल 

िदखाने की कारŊवाई करेगा.  यिद गाड़ी का चालकदल ȯान देने 

मŐ िवफल रहता है अथवा गेटमैन के िसगनल पर कोई कारŊवाई 

नही ं करता तो वह तǽाल ̾ टेशन मा̾ टर को टेलीफोन पर 

अथवा संचार के अनुमोिदत साधनो ंके Ȫारा सूिचत करेगा। बशतő 
साथ ही गाड़ी के िवखंडन की İ̾थित मŐ हाथ का लाल िसगनल 

िदखाने के बजाय गेटमैन िनयम 281 मŐ िनधाŊįरत ŮिŢया का 
पालन करेगा। 

 (4) लोको पायलट देखेगा िक गेटमैन ने ऐसा कोई खतरे का िसगनल 

तो नही ंिदख रहा है। 

279. पिहयो ंके ɢŐज के िलए चैनल.- गेटमैन देखेगा िक पिहयो ंके ɢŐज 

के िलए चैनल साफ रखे जाते हो।ं 

280. समपार पर अवरोध.-Ůȑेक गेटमैन, लाइन पर कोई अवरोध िदखने 

पर उसे तǽाल हटाएगा अथवा, यिद ऐसा न कर सके तो -  

 (क) यह सुिनिʮत करने के िलए कारŊवाई करेगा िक फाटक की 
सुरƗा के िलए लगे ̾ थावर िसगनल ‘ऑन’ İ̾थित मŐ रखे गए हो। 

 (ख) हाथ रोक िसगनल िदखाएगा और िकसी आती Šई गाड़ी को 
रोकने का भरसक Ůयास करेगा। 

 (ग) आने वाली गािड़यो ंकी िदशा मŐ िदन के समय बैनर ɢैग 

लगाकर और रािũ के समय लाल लœप िदखाकर अवरोध का 
बचाव करेगा; 

 (घ) सड़क यातायात के िलए फाटक बंद करने की कारŊवाई करेगा। 
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 (2) लाइन पर अवरोध हटाने के बाद भी यिद फाटक बंद नही ंिकया 
जा सकता, तो िनयम 280 के उप-िनयम (1) मŐ िनधाŊįरत बचाव 

को बनाए रखा जाएगा और बैनर ɢैग अथवा लाल लœप तब तक 

नही ंहटाया जाएगा, जब तक गािड़यां इनके पास कर Ŝक नही ं
जाती और केवल यह सुिनिʮत करने के बाद रेलपथ पर और 

सड़क उपयोगकताŊओ ंके िलए कोई अवरोध नही ंहै, बैनर ɢैग 

अथवा लाल लœप हटाएगा और गाड़ी को हाथ िसगनल से समपार 

फाटक से गुजारेगा। 

281. गाड़ी का िवखंडन.–(1) यिद कोई गेटमैन गाड़ी को िवखंिडत Šआ 

पाता है तो वह लोको पायलट को हाथ रोक िसगनल नही ं िदखाएगा, 
िकंतु िचʟाकर, हाव-भाव से अथवा िदन के समय हरी झंडी िहलाकर 

और रािũ के समय सफेद रोशनी को ऊपर और नीचे लɾ ŝप मŐ 
िजतना संभव हो ऊंचे और नीचे करते Šए अथवा उपलɩ होने पर 

संचार के अनुमोिदत साधनो ंके Ȫारा लोको पायलट का ȯान आकिषŊत 

करेगा। 
 (2)   इसके पʮात् वह िपछले छोर के ːेशन माːर को सूिचत करेगा 

और यिद िवखंिडत गाड़ी का िपछला िहˣा उसकी नज़र मŐ हो, 
तो वह पीछे से आती िकसी गाड़ी को रोकने के िलए तैयार रहेगा। 

 (3)  अवपथन के मामले मŐ वह समीपवतŎ रेलपथ की संरƗा के िलए 

गाड़ी के चालक दल की मदद भी करेगा, बशतő वह फाटक को 
छोड़कर जाने की İ̾थित मŐ हो। 
 

282. अनिधकृत Ůवेश.- Ůȑेक गेटमैन, जहां तक संभव हो, ʩİƅयो ंअथवा 
पशुओ ंके िकसी अनिधकृत Ůवेश को रोकेगा। 
 

283. फाटक के Ůभार का हˑांतरण.– कोई भी गेटमैन अɊ गेटमैन Ȫारा 
उस फाटक का Ůभार लेने तक फाटक का Ůभार नही ंछोड़ेगा। 

284. ऊंचाई मापी (हाइट गेज़).- (1) िवद्युतीकृत सेƕनो ं पर, Ůȑेक 

समपार के उपįर उपˋर और अɊ उपकरणो ंके दोनो ंओर ऊंचाई 

मापी (हाइट गेज) लगाए जाएंगे तािक यह सुिनिʮत िकया जा सके िक 

ऊंचाई मापी (हाइट गेज) के नीचे से गुजरने वाले सभी वाहन और आने-

जाने वाले Ōː Ɓर उपįर उपˋर और अɊ उपकरणो ं के नीचे से 

पयाŊɑ दूरी रखकर गुजर सकŐ । 
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 (2) उपरोƅ िनयम 284 के उप-िनयम (1) मŐ उİʟİखत पयाŊɑ 

दूरी रेल Ůशासन Ȫारा िनधाŊįरत की जाएगी। 

 (3) वाहन और आने-जाने वाले Ōː Ɓर, जो ऊंचाई मापी (हाइट 

गेज) के नीचे से िबना टकराए अथवा िबना छुए नही ंगुजर सकते, 

उɎŐ िवशेष अनुदेशो ंके, उपर उपˋर अथवा अɊ उपकरणो ं
के नीचे से गुजरने की अनुमित न दी जाएगी। 

285. पįरिशʼ.– पįरिशʼ मŐ गाड़ी संचालन के दौरान Ůयोग मŐ लाये जाने वाले 

Ůािधकार का Ůाŝप या फॉमŊ उपल̭ ध है, साथ मŐ उससे संबंिधत िनयम 

के Ůावधान का िववरण िनिहत है। 
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पįरिश̽ ट 
गाडी संचालन के दौरान Ůयोग मŐ आने वाली Ůािधकाįरयो ंकी सूची 

फामŊ 
सं̏ या 

िनयम सं̏ या उपयोग मŐ आने वाले Ůािधकारी का िववरण 

1 65 (क) पृथ̋ करण (िडसकने̋ शन) अथवा पुनसōयोजन (įर-कने̋ शन) नोिटस 
2 97(2)(क) पेपर लाइन İƑयर िटकट 
3 103(2)(ख) शंिटंग आदेश 
4 117(6) ̾ व-चािलत ̭ लॉक Ůणाली वाली दोहरी लाइन से̋ शन पर लंबी अविध तक 

िसगनलो ंकी िवफलता के दौरान Ů̾ थान का Ůािधकार 
5 136(2)(ख) अवरोिधत लाइन पर गाडी को लेने का Ůािधकार  
6 137(1)(घ) िबना िसगनल वाली लाइन पर गाडी को लेने का Ůािधकार 
7 138(1)(ख) िबना िसगनल वाली लाइन अथवा समान Ů̾ थान िसगनल वाली लाइन से गाडी 

चलाने का Ůािधकार 

8 155(1) सतकŊ ता आदेश 
9 155(6) िनल - सतकŊ ता आदेश 

10 211(3)(क) ‘ऑन’ İ̾थित पर खराब आगमन िसगनल को पार करने का अिŤम Ůािधकार  
11 211(3)(ख) ‘ऑन’ İ̾थित पर खराब आगमन िसगनल को पार करने का Ůािधकार 
12 212(1)(ग) ‘ऑन’ अथवा खराब İ̾थित होने पर Ů̾ थान िसगनल को पार करने का Ůािधकार 

13 218(2) दोहरी लाइन से̋ शन पर अ̾ थायी इकहरी लाइन के कायŊरत होने की İ̾थित के 

बारे मŐ ̾ टेशन Ůबंधको ंके बीच आदान-Ůदान िकए जाने वाले संदेश 
14 218(4)(ड) दोहरी लाइन पर अ̾ थायी इकहरी लाइन के संचालन के िलए Ůािधकार 

15 218(5)(ख) अनुगामी गाडी Ůणाली मŐ आगे बढने का Ůािधकार 
16 218(10) दोहरी लाइन पर अ̾ थायी इकहरी लाइन संचालन के दौरान गलत लाइन से आ 

रही गाडी को लेने का Ůािधकार 

17 218(11)(ग) अ̾ थायी इकहरी लाइन संचालन समा̪ त होने पर, गािडयो ंका सामा̢ य संचालन 

पुन: शुŝ करने के िलए ̾ टेशन मा̾ टरो ंके बीच संदेशो ंका आदान- Ůदान 

18 227(6) िबना लाइन İƑयर का Ů̾ थान आदेश या िघरी Šई ̭ लॉक से̋ शन मŐ जाने का 
Ůािधकार 

19 257(घ) मोटर-टŌ ाली अनुगामी परिमट 
20 259(1) पूणŊ ̭ लॉक पर, एक मोटर-टŌ ाली अथवा लॉरी अथवा रेल डॉली का संचालन 
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फॉमŊ 1 [िनयम 65(क)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 1 [Rule 65 (a)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
fl-,oa-nw-la- foHkkx S&T Deptt. 

dz-la-@Sr.No. 
fo;kstu@la;kstu lwpuk dh ikorh 

ACKNOWLEDGEMENT OF 
DISCONNECTION/RECONNECTION NOTICE 

la-/No. ------------------------- 
izfr/To 
--------------------------------------------- LVs'ku@dsfcu ij dk;Zjr 
LVs'ku ekLVj@The Station Master on duty at -------------------------------------
------------------------------------------------------- station/ cabin. 
 
fuEufyf[kr fx;lZ dks fo;ksftr djus gsrq%& ----------------------------------------------  
For disconnecting the following gears: --------------------------
------- 
 
*vuqj{k.k@[kjkch dks Bhd djus ds fy, ---------------------------------------------feuV 
¼fu;kstu dks vuqekfur vof/k½ ds fy, fnukad ------------------- dks --------------- 

cts fo;kstu ds ckjs esa fnukad --------------------- को ---------------- cts lwpuk izkIr 
gqbZA 
* Received Notice on --------------- at -------------- hrs. for ----
--------hrs. -------------------- Mts. To attend failure/ for 
maintenance (Expected duration of disconnection) 

---------------------------------------- 
िसगनल िनरीƗक / यांिũक िसगनल अनुरƗक / िवद्युत  िसगनल 

अनुरƗक 
Signal Inspector/Mechanical Signal Maintainer/Electric 

Signal Maintainer 
 
**fnukWd ------------- dks ----------- बजे fo;kstu कीs vuqefr gS-@ugha gS- 
** Disconnection allowed/ not allowed on ----------- at -----
--- Hrs 

-------------------------------------  
̾ टेशन मा̾ टर के ह̾ ताƗर/Sign. Of Station Master 

 
fo;kstu की vuqefr fn ----------dks------------ ctdj ----- feuV पर दी जाएगी   
Disconnection will be allowed at---------- Hrs.----------- Mts. 
On --- 

---------------------------------  
̾ टेशन मा̾ टर के ह̾ ताƗर/Sign. Of Station Master 

fnukWd ------------- dks----------- ctdj------------- feuV dks la;ksftr fd;k x;kA 
Reconnected at ---------- Hrs. ------------Mts. On ---------------
-- 

---------------------------------------- 
िसगनल िनरीƗक/यांिũक िसगनल अनुरƗक/िवद्युत  िसगनल 

अनुरƗक 
Signal Inspector/Mechanical Signal Maintainer/Electric 

Signal Maintainer 
संयोजन िक सूचना िदनांक……. को ……. बजकर …...िम. पर Ůाɑ 

Šई 
Notice about reconnection received at ------ Hrs. -----Mts. 
On ---- 

-------------------------------------  
̾ टेशनमा̾ टर के ह̾ ताƗर/Sign. Of Station Master 

*fo;ksftr fd, tkus okys fx;j@fx;jksa dk foLrr̀ fooj.k HkjsaA 
* Fill in the details of the gears to be disconnected. 
**fo;kstu ds fy, vuqefr u nsus ds dkj.kksa dks ntZ fd;k tk,A 
**Reasons for not following disconnection to be 
recorded. 

fl-,oa-nw-la- foHkkx S&T Deptt. 
dz-la-@Sr.No. 

 
la;kstu lwpuk/RECONNECTION NOTICE 
 
la-/No. ------------------------- 
e.My@Division -------------------- 
la-/No. ------------------------- 
izfr/To 
--------------------------------------------- 
LVs'ku ij dk;Zjr LVs'ku ekLVj  
 
The Station Master on duty at ------------------
-------------------------------------------------------------------------- 
station. 
 
 
 
dÌk;k uksV djs fd lwpuk la- ----------------------------------
----------- esa lanfHkZr fx;j@ fx;jksa dks fnukWd ------
-------------------- dks ------------------- cts la;ksftr dj 
fn;k x;k gSA 
Please note that the disconnection 
gear/s referred to notice No. -----------
-------- has/ have been reconnected 
on ----------------- at ---------------- Hrs. --
------------Mts. 
 
 
 
 
 

-------------------------------------  
gLrk{kj/Signautre 

 
 

-------------------------------------  
Iknuke/Designation 

 
 
 
 
 

fnukad/Date ------------------                   
le; /Time ------------- 

 
 

fl-,oa-nw-la- foHkkxS&T Deptt. 
dz-la-@Sr.No. 

 
fo;kstu lwpuk/DISCONNECTION 

NOTICE 
 
la-/No. ------------------------- 
 
flxuy fx;j dks fo;ksftr djus ds fy, 
ifjogu deZpkfj;ksa gsrq lwpuk 
Notice to Transportation staff for 
disconnecting signaling gear 
 
e.My@Division-------------------- 
la-/No. ------------------------- 
izfr/To 
--------------------------------------------- 
LVs'ku ij dk;Zjr LVs'ku ekLVj 
 
The Station Master on duty at --------
----------------------------------------------------------------------------------
-- station. 
 
dÌk;k uksV djsa fd vuqj{k.k [kjkch dks -----
---------------------- cts --------- ?kaVksa ds fy, 
fuEufyf[kr fx;jksa dks fo;ksftr fd;k 
tk,xkA 
 
----------------------------------------------------------------------------------
---------------------------------------------- ----------------------------------
----------------------------------------------------------------------------------
---- ----------------------------------------------------------------------------
---------------- 

¼fo;kstu dh lEHkkfor vof/k½ 
 
Please note that the following 
gears will be disconnected ------- 
on -------------- at ----------- Hrs. -----
--------------Mts. To attend 
failure@ for maintenance ----------
------------------------------------------- -
---------------------------------------------
------------------------------------ --------
---------------------------------------------
-------------------------------- ------------
---------- (Expected duration of 
disconnection) 
 

-------------------------------------  
gLrk{kj/Signautre 

 
-------------------------------------  

Iknuke/Designation 
 

fnukad/Date ------------------                   
le; /Time --------------- 
 
*fo;ksftr fd, tkus okys fx;j@fx;jksa 
dk foLrr̀ fooj.k HkjsaA 
* Fill in the details of the gears to 
be disconnected. 
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फॉमŊ 2 [िनयम 97(2)(क)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 2 [Rule 97(2)(a)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
 
 

Ţम सं̏ या/Sr. No._____ 
पेपर लाइन İƑयर िटकट 

PAPER LINE CLEAR TICKET 
(लोको पायलट /įरकॉडŊ)(Loco Pilot / Record)  

*अप/डाउनUP/DN   
ːेशन का नाम/Name of Station_____________    िदनांक/Date 
__/___/20__    
         समय/Time__  
बजकर/hrs __ िमनट/mnts. 
पेपर लाइन İƑयर संचालन --------------ːेशन तथा ------------- ːेशन के बीच 
Paper Line Clear working between ______________ station and ______________ station. 
---------------- ːेशन माːर Ȫारा -------------- ːेशन माːर से गाड़ी नं.------------------- *अप / डाउन के िलए लाइन 
İƑयर माँगा गया.  
Line Clear asked by  ___________________(Name of Station Master on duty) from ____________Station 
Master on duty at __________________station for train No.__________*UP/DN. 
Ȫारा _________________ (संचार के साधन) 
Through______________________________ (Means of communication). 
ɰॉक सेƕन मŐ अंितम गाड़ी ---------------- अप/डाउन थी िजसने ɰॉक सेƕन ----------------- ːेशन पर İƑयर 
िकया. 
Last train in the block section was ______________*UP/DN, which cleared block section at___________ 
station.         
लाइन İƑयर िदया गया/Ůाɑ िकया गया Ůाइवेट नंबर---------- (शɨो ंमŐ) ------- (अंको ंमŐ) के Ȫारा 
Line clear *granted/received under Private Number _____________________ (in words) _______ (in 
figures).                                                                                                     
_______________________________________________________________________ 
*Ůित/To  
लोको पायलट गाड़ी नं./The Loco Pilot of Train No. __________________ 
लाइन İƑयर है और आपको --------------------- ːेशन जाने के िलए Ůािधकृत िकया जाता है . 
Line is clear and you are authorised to proceed to ______________ (station). 
 

*Authority to pass Signal at ‘ON’ position 
केवल दोहरी लाइन के िलए जब ɰॉक उपकरण पर लाइन İƑयर Ůाɑ न िकया गया हो 
(For Double Line only when Line clear cannot be obtained on block instrument.) 

 
आपको Ů̾थान /मȯवतŎ Ů̾थान /अिŤम Ů̾थान िसगनल को ऑन मŐ पर करने की अनुमित है  
iYou are authorised to pass *Starter/*Intermediate Starter/*Advanced Starter at ‘ON’. 
 

_____________ 
ːेशन माːर का हˑाƗर/Signature of Station Master 

        ːेशन ːाɼ/ Station  Stamp     

*(लोको पायलट का हˑाƗर) Signature of Loco Pilot 

िदनांक/Date __/___/20 ____   समय/Time__बजकर/hrs ___िमनट/mnts. 

*जो लागू न हो उसे काट दे/Strike out whichever is not applicable. 
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फॉमŊ 3 [िनयम 103 (2) (ख)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 3 [Rule 103(2)(b)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम सं̏ या@Sr. No…….…… 

'kafVax vkns'k@SHUNTING ORDER 
(लोको पायलट@xkMZ@fjdkWMZ)_(Loco Pilot/Guard/ Record) 

LVs'ku@Station ……………………….. 
fnukWd@Date:  _ _  / _ _  / _ _ _ _.le;@Time : _  _    बजकर/hours: _  _ .feuV@minutes. 
 

Izkfr] लोको पायलट xkM+h la- ----------------------------------------------------------------------------------- *vi@ Mkmu- 

To, The Loco Pilot of Train No. ………………………………………….. *UP/ DOWN. 

dÌk;k fuEufyf[kr vkns'kksa dk vfoyEc ikyu djsa %& 

Please comply with the following order promptly without any type of delay:- 

1. ……………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………  

2. ……………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………  

3. ……………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………  

4. ……………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………  

*vkidks --------------------------- flxuy vkWu fLFkfr esa ikj djus rFkk ----------------------------- flxuy rd@ ds vkxs izLFkku djus ds fy, izkf/kd`r 

fd;k tkrk gS- 

*** ----------------------------- LVs'ku ls ------------------------- LVs'ku ds chp ds lsD'ku dks bls iz;ksx ds fy, CykWd cSd@ CykWd QkjoMZ fd;k x;k 

gS - * Vksdu@ VscysV@ ykbu fDy;j fVdV la- ------------------------- 'kaV@ vkslhइचाबी-------------------------------------बजकर------------------------ feuV ls 

----------------------------- बजकर ------------------------------ feuV rd के िलए tkjh dh tkrh gS- 

*You are authorized to pass ……….. signal in the ‘ON’ position and proceed *up to/beyond 

**………………….signal. 

***Section between …………………station and …………… station is *blocked back/ blocked forward. For this 

purpose and *Token/ Tablet/ Line Clear Ticket No. ……………………………………… *SH/ OCE Key is hereby 

issued to you from ….. hours ………… minutes to ……….. hours ………. Minutes. 

…………………………………………………………….. 
LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj@Signature of Station Master 

 
LVs'ku ekLVj dh 
eqgjStation 
Master Stamp 

लोको पायलट ds gLrk{kj@ Signature of Loco Pilot …………………………. 
fnukWd@Date …………………………. le;@Time ………………………… बजकर@hours ……………… feuV@-minutes 
xkMZ ds gLrk{kj@ Signature of Guard …………………………. 
fnukWd@Date ………………………….le;@Time ………………………… बजकर@&hours ……………… feuV@-minutes 
 
*tks ykxw u gks mls dkV nsa-@Strike out whichever is not applicable 
**fd-eh- ;k flxuy ua- dks izfo"V djsa-@ Enter Km or Signal No. 
***ykbu CykWd cSd@ CykWd QkjoMZ fd, tkus ij ykxw-@Applies when Line is Blocked back/ Blocked forward. 
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फॉमŊ4 [िनयम 117(6)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 4 [Rule 117 (6)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Øe la[;k@Sr.No.------- 

 
िसगनलो ंके लɾी अविध से खराबी के दौरान ˢचािलत ɰॉक Ůणाली मŐ Ů̾थान के िलए Ůािधकार 

AUTHORITY TO PROCEED DURING PROLONGED FAILURE OF SIGNALS 
ON DOUBLE LINE SECTION IN AUTOMATIC BLOCK SYSTEM  

(लोको पायलट और įरकॉडŊ)/ (Loco Pilot and Record) 
ːेशन /Station   _________.       fnukad/Date 
___/___/20__. 
  le;@Time ----------ctdj@Hours----------feuV@Minutes 
 
Ůित/To 

 लोको पायलट गाड़ी नं./The Loco Pilot of Train No. __________________ *अप या डाउनUP or DN   
----------- ːेशन और ---------------- ːेशन के बीच सारे िसगनल ख़राब हो चुके हœI  -----------ːेशन से उनके Ůाइवेट 
नंबर ------------- (शɨोमंŐ) ---------------- (अंकोमंŐ) के अधीन लाइन İƑयर Ůाɑ कर िलया गया है 
 All signals between __________ Station and _____________ Station have failed. Line  
Clear has been received from ________________ Station under his Private No. (In words)  
__________________ (in figures)_______. 
*आपको एतद Ȫारा अप या डाउन लाइन पर अिधकतम प̓ चीस िक. मी. Ů. घ. से जाने की अनुमित Ůदान की जाती है 
और ख़राब मौसम के कारण ̊ʴता अवरोिधत होने पर अथवा सʃुख कांटे से पास करते समय गित पंūह िक. मी. Ů. 

घ. से अिधक न हो। 

 *You are, hereby, authorised to proceed cautiously on* Up or Down line at a speed not exceeding twenty 
five KMPH and further fifteenkmph during bad weather impairing visibility and while passing over  facing  
points. 

इस Ůािधकार के Ȫारा ------------- ːेशन और ----------- ːेशन के बीच ˢचािलत या अधŊ ˢचािलत या हˑचिलत या 
समपार फाटक के िसगनलो ंको ऑन मŐ पार करने के िलए Ůािधकृत िकया जाता है। 
 You are also authorised to pass Automatic or Semi-Automatic or Manual Stop or Gate signals in 
between station ___________ and _____________station at ‘ON’ on this authority.  
आप ---------- ːेशन पर Ůथम रोक िसगनल के बाहर ŜकŐ गे और इसके बाद उस ːेशन के ːेशन माːर के अनुदेशो ं
के अनुसार कायŊ करŐ गे।  
You shall stop outside the first Stop Signal at ______________________ Station and thereafter be guided 
by the instructions of the Station Master  of that station.     
  _____________ 

LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 
 

 
. 

मœने इस Ůािधकार की िवषय सामŤी को समझ िलया है /I have understood the contents of this authority 

(लोको पायलट का हˑाƗर)Signature of Loco Pilot __________, fnukaad@Date _______ le;@Time ---------- 
ctdj@Hours ---------- feuV@Minutes 

  
*tks ykxw u gks mls dkV nhft,@Strike out whichever is not applicable. 

 
 
 

  

LVs'ku ekLVj dh eqgj@Station Master's Stamp 
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फॉमŊ 5 [िनयम 136 (2) (ख)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 5 [Rule 136 (2) (b)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम सं̏ या/Sr. No.------ 

 
 

अवरोिधत लाइन पर गाड़ी लेने का Ůािधकार 
AUTHORITY TO RECEIVE A TRAIN ON AN OBSTRUCTED LINE 

(įरकॉडŊ और लोको पायलट) / (RecordandLoco Pilot) 
 

ːेशन/Station ---------------- िदनांक/ Date:  _ _  / _ _  / _ _ _ _समय/Time : _ _    :   _  _ 
 
 
Ůित / To 
लोको पायलट, गाड़ी Ţमांक/The Loco Pilot of Train No.................................अप/डाउन,Up/Down 

आपको----------------------  (शɨो ंमŐ)----------------------- (अंको ंमŐ) लाइन पर िलया जा रहा है जो िक अवरोिधत 

है 

Your train is being received on line No. (in words) ---------------------(in figures) ---------------------

------ 

Which is obstructed 

आपको इस Ůािधकार के धारक Ȫारा पायलट िकये जाने पर गाड़ी को अिधकतम 15 िकमी Ůित घंटे की गित से 

अप / डाउन, बाहरी / िनकट / ŝिटंग िसưल को ऑन İ̾थित मŐ सतकŊ तापूवŊक पार करने के िलए  Ůािधकृत िकया 
जाता है आप अपनी गाड़ी को अवरोध से पœतािलस मीटर पहले खतरा िसगनल बताने पर रोके.  
 
You are authorised to pass *Up/Down *Outer/Home/Routing Signals in ‘ON’ position 

cautiously not exceeding fifteenkilometre per hour speed on being accompanied by the 

bearer of this Authority.You are required bring your train to a stand observing had danger 

signal being exhibited forty five metre before the obstruction. 

 
 

 
 

--------------------------- 
ːेशन माːर के हˑाƗर/ Signature of Station Master 

ːेशन की मुहर/Station Master Stamp 

समय /Time : _ _   :  _  _ 
 
 
 
लोको पायलट के हˑाƗर /Signature of Loco Pilot -------------- िदनांक/Date : _ _  / _ _  / _ _ _ _ 
 

* जो लागू न हो उसे काट दŐ  / Strike out whichever is not applicable. 
__________________________________________________________________________ 
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फॉमŊ 6 [िनयम 137 (1) (घ)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 6 [Rule 137 (1) (d)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम सं̏ या/Sr. No.------ 

 
 

िसगनल रिहत लाइन पर गाड़ी लेने का Ůािधकार 
AUTHORITY TO RECEIVE A TRAIN ON A NON SIGNALLED LINE 

(įरकॉडŊ और लोको पायलट) / (RecordandLoco Pilot) 
 

ːेशन/Station ---------------- िदनांक/ Date:  _ _  / _ _  / _ _ _ _समय/Time : _ _    :   _  _ 
 
Ůित / To 
 
लोको पायलट, गाड़ी Ţमांक/The Loco Pilot of Train No...................अप/डाउन,Up/Down 

आप को इस Ůािधकार के Ȫारा बाहरी या िनकट राउिटंग िसगनल को ऑन İ̾थित मŐ धारक Ȫारा पायलट िकये 

जाने पर गाड़ी को अिधकतम पंūह िकमी Ůित घंटे की गित से सतकŊ तापूवŊक जाने के िलए Ůािधकृत िकया जाता 
है।      आप अपनी गाड़ी को ̾ टॉप बोडŊ या उʟंघन िचɎ से पहले įरसीव िकए जाने वाले लाइन पर रोकना हœ I 
 

You are hereby authorised pass UP or DOWN * outer or Home Routing in on position 

cautiously not exceeding Fifteen kilo meter per hour on being accompanied by the bearer of 

this Authority. Youare requires to bring your train to a stand before stop board or fouling 

mark on the line which your train is being received. 

 
 

 
 

--------------------------- 
ːेशन माːर के हˑाƗर/ Signature of Station Master 

ːेशन की मुहर/Station Master Stamp 

समय /Time : _ _   :  _  _ 
 
 
 
लोको पायलट के हˑाƗर /Signature of Loco Pilot ----------------- िदनांक/Date : --------------- 
 

* जो लागू न हो उसे काट दŐ  / Strike out whichever is not applicable. 
__________________________________________________________________________ 
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फॉमŊ 7 [िनयम 138 (1) (ख)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 7 [Rule 138 (1) (b)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम  सं̏ या@Sr.No.------------- 
 

flxuy jfgr ykbu ls izLFkku djus ds fy, izkf/kdkj 

AUTHORITY TO START FROM A NON-SIGNALED LINE 

¼fjdkMZऔर लोको पायलट½ (Record and Loco Pilot) 

LVs'ku@ Station----------------------------                 fnukaad@ Date-----------------le;/Time---------- 

izfr/ To 

लोको पायलट, ]xkM+h dzekad@The Loco Pilot of Train No---------------------vi@Mkmu/Up/Down 

vkidks izLFkku@vfxze izLFkku flxuy dks vkWu fLFkfr esa ikj djus rFkk dkWaVksa ij ls vf/kdre 15 fd-eh- iz -?ka- dh xfr ls l{ke 
jsylsod }kjk flxuy jfgr ykbu ds vafre dkWaVksa rd fof/kor ik;yV fd, tkus ij lrdZrkiwoZd ;kMZ NksM+us dh vuqefr nh tkrh 
gS] D;ksa fd vkidh xkM+h flxuy jfgr ykbu dzekad---------------------¼'kCnksa esa½--------------------¼vadks esa½ ls izLFkku dj jgh gS A  
You are authorised to pass *Starter or Intermediate Starter or Advanced Starter bearing No.(s) 
…………………………………. in the "ON"  position and leave the Yard cautiously at a speed not 
exceeding fifteen kilometre per hour over the points duly accompanied by the competent Railway 
servant up to last set of points of line No……………………….. (in figure) and …………………… (in 
words). 
CykWd midj.k ;k lapkj ds izf/kdr̀ lk/ku ij ------------------------- LVs’ku ls ykbu fDy;j izkIr dj fy;k x;k gS -------------------------------- 
Line clear is obtained on *Block Instrument or Approved Means of communication from …………… 
vxys LVs’ku ls izkbosV ua0 ---------------------------- ¼’kCnks esa½ ------------------------------------ ¼vadks esa½ izkIr dj fy;k x;k gS- 
* Private No. received from station in advance (in words) ………………………….. (In 
figures)…………….. 

;k /Or 
Vksdu ;k ykbu fVdV la[;k --------------------------------- 
Token or Paper line clear ticket No…………………… 
 

                                   --------------------------- 
          LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj 
 Signature of Station Master 

LVs'ku ekLVj dh eqgj Station Master 
Stamp 

 

लोको पायलट ds gLrk{kj@ Signature of Loco Pilot fnukad@Date--------------------------- 
 
* tks ykxw u gks mls dkV nsa @Strike out whichever is not applicable. 

      ----------------------------------------------------------------------------------------- 
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फॉमŊ 8 [िनयम 155 (1)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 8 [Rule 155 (1)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम सं̏ या/Sr. No.------ 

सतकŊ ता आदेश 
CAUTION ORDER 

(įरकॉडŊ / लोको पायलट/ सहा.  लोको पायलट/ गाडŊ) 
(Record/Loco Pilot/Asst. Loco Pilot/Guard) 

ːेशन/Station ----------------     िदनांक/ Date:  _ _  / _ _  / _ _ _ _ 
Ůित / To 
लोको पायलट, गाड़ी Ţमांक और नाम ................................................................................... 

The Loco Pilot of Train No.and Name --------------------------------------------------------------- 

एतत Ȫारा आपको िन̱ निलİखत गित Ůितबंध के िलए अनुदेश िदए जाते हœ:- 
You are hereby instructed to exercise the following speed restrictions:- 

                                                                          -------------------------- 
समय / Time : _ _     :    _  _                         ːेशन माːर के हˑाƗर/ Signature of Station Master 

ːेशन की मुहर/Station Master Stamp 

लोको पायलटके हˑाƗर /Signature of Loco Pilot------------------- िदनांक/ Date : _ _  / _ _  / _ _ _  
सहा.  लोको पायलटके हˑाƗर /Signature of Asst. Loco Pilot----------िदनांक/ Date: _ _  / _ _  / _  
गाडŊ के हˑाƗर     /Signature of Guard ------------------ िदनांक / Date  : _ _  / _ _  / _ _ _ _ 

 
 
 
 
 
 
 

  

Ţ.सं.  
Sr.No. 

ːेशनो के बीच   
Station Between 

िकलोमीटर 
Kilometrage 

गितिक.मी.Ů.घं. 
Speed KMPH 

कारण या कथन 
Cause or 
Remarks 

से / From तक /To से / From तक /To 
1       

2       

3       

4       

5       



 
 

242 
 

फॉमŊ 9 [िनयम 155(6)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 9 [Rule 155 (6)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
 

Ţम सं̏ या/Sr. No.------ 
(įरकॉडŊ और लोको पायलट और सहायक लोको पायलट और गाडŊ) 

(Record and Loco Pilot and AssistantLoco Pilot and Guard) 
ːेशन/Station ----------------   िदनांक/ Date:  _ _  / _ _  / _ _ _ _ 
 
Ůित / To 
लोको पायलट,गाड़ी Ţमांक ................................................................................................ 

The Loco Pilot of Train No.-------------------------------------------------------------------------- 

 
 

सतकŊ ता आदेश 
CAUTION ORDER 

 
 

कुछ नही ं
N I L 

 
.................................. ːेशन (अगले नोिटस ːेशन / ːेशन का नाम) तक   

 
Up to ------------------------------------------ Station (Name of next Notice Station/ Station). 
 
 

--------------------------- 
ːेशन माːर के हˑाƗर/ Signature of Station Master 

ːेशन की मुहर/Station Master Stamp 

 
लोको पायलट के हˑाƗर /Signature of Loco Pilot -------------- िदनांक/Date: _ _  / _ _  / _ _ _  
सहायक लोको पायलट के हˑाƗर /Signature of Asst. Loco Pilot----------- िदनांक/ Date: _ _  / _ _  / _  
गाडŊ के हˑाƗर/Signature of Guard ------------------ िदनांक /Date  : _ _  / _ _  / _ _ _ _ 
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फॉमŊ10 [िनयम 211 (3) (क)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 10 [Rule 211 (3) (a)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम सं̏ या/Sr.No.------- 
 

--------------------------LVs'ku ij [kjkc flxuyksa dks ikj djus ds fy, vfxze izkf/kdkj 

ADVANCE AUTHORITY TO PASS DEFECTIVE SIGNALS AT STATION------------------------- 

     ¼fjdkMZ@लोको पायलट½ (Record/ Loco Pilot) 

LVs'ku@ Station----------------------------                    fnukaad@ Date--------------------------- 

izfr] 

 लोको पायलट] xkM+h dzekad------------------------ *vi@Mkmu 

 LVs'ku ekLVj-------------------------------LVs'ku ls izkIr lwpuk ds vuqlkj -------------------------LVs'ku ij vi@Mkmu--------------------------------flxuy 
[kjkc gS@gSa A vr: vki izFke jksd flxuy ij :dsaxs vkSj vkxeu flxuy ls gkFk flxuy fn[kk, tkus ds ckn vf/kdre 15 fd-eh- 
dh izfrcaf/kr xfr ls vkxs c<saxsA 

To, 

 The Loco Pilot of Train No. ----------------------------UP/Down 

 As per advice of Station Master, --------------------------------------------------------------------- 

Station,* Up/Down--------------------------------------------------------------Signal/s*is/are out of order at-----
------------------------------------------Station/ You shall, therefore, stop at the first Stop Signal and after 
being Hand Signaled past the approach Signal proceed at a restricted speed not exceeding 15 
KMPH. 

 

------------------------------                     --------------------------- 

लोको पायलट ds gLrk{kj      LVs'ku ekLVj ds 
gLrk{kj 

  Signature of Loco Pilot                                                                 Signature of Station Master 

LVs'ku ekLVj dh eqgj 
Station Master Stamp 

fnukad@Date--------------------------- 

 tks ykxw u gks mls dkV nsa @Strike out whichever is not applicable. 
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फॉमŊ 11 [िनयम 211(3)(ख)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 11 [Rule 211 (3) (b)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţम सं̏ या/Sr. No. ________ 

 
vkWu ;k [kjkc vkxeu flxuyksa dks ikj djus ds fy, izkf/kdkj 

AUTHORITY TO PASS APPROACH SIGNALS IN ‘ON’ OR DEFECTIVE POSITION 

įरकॉडŊ और लोको पायलट/(Record andLoco Pilot) 
 

LVs'ku@ Station----------------------------                                                  fnukaad@ Date--------------------------- 
     समय/ Time :     _   _     :    _   _       

Ůित, 

लोको पायलट, गाड़ी Ţमांक ------------------ अप/डाउन 

 

    ------------------------------- 

एतद Ȫारा आपको बाहरी या िनकट या इनर िनकट या ŝिटंग िसगनल या िसगनलो ंको अिधकतम 15 िक. मी. Ů. घ. की गित से 

पार करने के िलए Ůािधकृत िकया जाता है 

गाड़ी को लाइन Ţमांक ---------------- (शɨो ंमŐ) तथा ------------------- (अंको ंमŐ) पर िलया जायेगा 
 

To, 

The Loco Pilot of Train No.______________________ Up Down 
 
You are hereby authorized to pass the defective Outer/Home/Inner Home/Routing signalor signals at 
‘ON’position at a speed NOT EXCEEDING 15 KMPH. 
* The train will be admitted on line No. (in words)______________________and (figures)___________ 
 

 

लोको पायलट ds gLrk{kj/Signature of Loco Pilot  LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 
fnukad/Date__________________         

LVs'ku ekLVj dh eqgj/Station Master Stamp 
     fnukad/ Date________________ 

 
जो लागू न हो उसे काट दŐ / Strike out whichever is not applicable 
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फॉमŊ12 [िनयम 212(1)(ग)] 

डेडीकेटेडůेटकोरीडोर रेलवे 
Form 12 [Rule 212 (1) (c)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
 

vkWu ;k [kjkc çLFkku flxuyksa dks ikj djus ds fy, izkf/kdkj 
AUTHORITY TO PASSDEPARTING SIGNALS AT ‘ON’ OR IN DEFECTIVE POSITION 

įरकॉडŊ और लोको पायलट/(Record andLoco Pilot) 
 

LVs'ku@ Station----------------------------                                                  fnukaad@ Date--------------------------- 
     समय/ Time :     _   _     :    _   _       

Ůित, 

लोको  पायलट,  गाड़ी Ţमांक ------------------ अप/डाउन  लाइन ------------------Ůथान  करे. 

 

    ------------------------------- 

(1) एतद Ȫारा आपको Ů̾थान / मȯवतŎ Ů̾थान / अिŤम Ů̾थान / आई बी एस िसưल / िसगनलो ंको पार करने के िलए 

Ůािधकृत िकया जाता है 

*(2)केवल दोहरी लाइन पर लागू - 

(अिŤम Ůथान िसगनल या अंितम रोक िसगनल के खराब होने पर)---------------- (संचार के साधन) से -------------------̾ टेशन 

से लाइन İƑयर Ůाɑ कर िलया गया है. 

Ůाɑ िकया गया Ůाइवेट नंबर ---------- (अंको ंमŐ) ----------------- (शɨो ंमŐ)  

*(3)म̡ यवतŎ ̭ लॉक िसगनल के िलए ---------------- आपको म̡ यवतŎ ̭ लॉक िसगनल को ऑन मŐ िबना Ŝके पार करने के िलए 

Ůािधकृत िकया जाता है ---------------- (संचार के साधन) से -------------------̾ टेशन से लाइन İƑयर Ůाɑ कर िलया गया है. 

Ůाɑ िकया गया Ůाइवेट नंबर ---------- (अंको ंमŐ) ----------------- (शɨो ंमŐ)  
 

To, 

The Loco Pilot of Train No.______________________ Up Down, waiting to depart from line No. -----------
--- 
 
(1) You are hereby authorized to pass the defective Starter /Intermediate Starter Advanced Starter signal 
at ‘ON’position. 
*(2) Applicable for Double Line only – 
(In case of failure of Advanced Starter Signal or Last Stop Signal) – Line clear has been obtained on -----
---------- (means of communication) from --------------------------- station. Private No. received is (in figures) -
---------------- (in words) ------------------------------------. 
*(3) Applicable for Intermediate Block Post - 
You are hereby authorized to passIntermediate Block Post at ‘ON’ without stopping.Line clear has been 
obtained on --------------- (means of communication) from --------------------------- station. Private No. received 
is (in figures) ----------------- (in words) ------------------------------------. 
 
 

लोको पायलट ds gLrk{kj/Signature of Loco Pilot  LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 
fnukad/Date__________________         

LVs'ku ekLVj dh eqgj/Station Master Stamp 
     fnukad/ Date________________ 

 
*जो लागू न हो उसे काट दŐ / Strike out whichever is not applicable 
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फॉमŊ 13 [िनयम 218(2)] 
डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 

Form 13 [Rule 218 (2)] 
Dedicated Freight Corridor Railway 

Ø-la-@Sr.No.------- 
दोहरी लाइन खंड पर अ̾थाई ŝप से इकहरी लाइन शुŝ करने के िलए संदेशो ंके आदान Ůदान 

MESSAGE TO BE EXCHANGED FOR INTRODUCTION OF TEMPORARY SINGLE LINE 
WORKING ON A DOUBLE LINE SECTION 

(अ) अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन शुŝ करने के िलए Ůˑावक ːेशन के िलए 
(A)  For station proposing to introduce Temporary Single Line Working.  

fnukad/Date ___/___/20__. 
Ţ./No._____________ le;@Time ----------ctdj@Hours----------feuV@Minutes 
Ȫारा/From  
ːेशन माːर/Station Master ____________ ːेशन/station  
Ůित/To 
ːेशन माːर/Station Master ____________ ːेशन/ station 

(1) ----------- ːेशन और ---------------- ːेशन के बीच----------------- कारण से *अप या डाउन लाइन पर अ̾थाई 
इकहरी लाइन संचालन शुŝ करने के िलए Ůˑािवत िकया जाता है। 

(1) Temporary Single Line Working is proposed to be introduced on *Up or Down line between   
__________and ___________station due to _____________________________________. 

* (2) अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन के दौरान ---------- ːेशन (ːेशनो)ं को बंद िकया जायेगा 
*(2)  _________________station(s) shall be closed during Temporary Single Line Working. 
* (3) अप या डाउन लाइन पर ------------- िक. मी. पर अवरोध है 
*(3) Obstruction on * Up or Down exists at ___________________Kms. 
(4) अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन िजस लाइन पर की जानी है उससे मेरे ːेशन पर ---------- समय पर 

अंितम गाड़ी *(अप या डाउन) कमांक ------------- पŠँच गयी है। 
(4) Last train No. _________ * Up or Down over the line on which Temporary Single Working is    been 

introduced   has arrived at my station at ________________hrs. 
Ůाइवेट नंबर ------------- (शɨो ंमŐ) ---------------- (अंको ंमŐ ) 
Private No. ______________(in words)_________________(in figures). 

                                                                                  _____________  
LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 

 (ब) अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन को ˢीकार करने वाले ːेशन के िलए 
(B)   For station acknowledging Temporary Single Line Working                                                             

Ȫारा/From  
ːेशन माːर/Station Master____________ ːेशन/ station  
Ůित/To 
ːेशन माːर/Station Master____________ ːेशन/ station 
सȽभŊ आपका संदेश Ţमांक --------------- ----------- ːेशन और ---------------- ːेशन के बीच----------------- 
कारण से *अपया डाउन लाइन पर अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन शुŝ करने के िलए Ůˑाव िदया गया है िजसे मœने 
समझ िलया है। अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन िजस लाइन पर की जानी है उससे मेरे ːेशन से जाने वाली अंितम गाड़ी 
कमांक* (अप या डाउन) आपके ːेशन पर पŠँच चुकी है। 
Refer your message no. _____________________. I have understood that Temporary Single Line Working 
is proposed to be introduced on *Up or Down line between __________and ___________stations due to 
___________________________________________. Last train No. __________* Up or Down left my 
station on the line on which Temporary Single Working is being introduced    has arrived complete at your 
station.  

 
Ůाइवेट नंबर ------------- (शɨो ंमŐ) ---------------- (अंको ंमŐ ) 
Private No. ______________(in words)_________________(in figures).                                                                                   

_____________       
LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 

*tks ykxw u gks mls dkV nhft,@Strike out whichever is not applicable. 
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फॉमŊ 14 [िनयम 218 (4) (ड.)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 14 [Rule 218 (4) (e)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
अप या डाउन                                                                                                                    Ø म सं̏ या@S.r.-----. 
UP or DOWN 

nksgjh ykbu ij vLFkk;h bdgjh ykbu lapkyu ds fy, izkf/kdkj 
AUTHORITY FOR TEMPORARY SINGLE LINE WORKING ON DOUBLE LINE 

¼लोको पायलट] xkMZ vkSj fjdkWMZ½ (Loco Pilot, Guard and Record) 

LVs'ku@Station ..............                                                fnukad@Date ................ 20...... 
izfr-] लोको पायलट] xkM+h Øekad -------------------------------------------------fooj.k -------------------------------------------------------------- 
To, The  Loco Pilot  of Train No....................................... (Description) ............................................ 
 

ykbu fDy;j fVdV@LINE CLEAR TICKET 

ykbu fDy;j gS rFkk vkidks vi या Mkmu ykbu ij -------------------------------- LVs'ku rd vkxs tkus dh vuqefr nh tkrh gSA 
izkbosV ua- ------------------------------------------------------------------------------------- ¼'kCnksa esa½ ---------------------------------------------------------- ¼vadks esa½ 
The line is clear and you are authorized to proceed on Up or Down Line up to station .................................... 
Private No. (in words) ............................................................................... (in figure) .................................. 

flxuy dks vkWu fLFkfr esaikj djus dk izf/kdkj 
AUTHORITY TO PASS SIGNAL IN 'ON' POSITION 

*flxuy dk fooj.k ,oa la[;k -------------------------------------------- 

*izLFkku या e/;orhZ izLFkku या vfxze izLFkku ;k vafre jksd flxuy ds fy, ykxw] ;fn ;s dk¡Vks dk cpko djrk gks rks flxuy ds uhps ls gkFk flxuy 
dk vuqikyu djsA 
**vkidks mu LVs'kuksa ds flxuyksa dks ftUgsa vLFkkbZ bdgjh ykbu lapkyu ds fy, LFkk;h rkSj ij can dj fn;k x;k gS] ikj djus dh vuqefr nh tkrh 
gSA 
vkids ekxZ ds QkVd okys rFkk xSaxeSuksa dks Hkh vLFkkbZ bdgjh ykbu lapkyu ds ckjs esalwfpr fd;k tkuk pkfg,A 
*Description & No. of Signal ......................................... 
*Applicable to Starter, Intermediate Starter, Advanced Starter, or Last Stop Signals, Observe hand signal/s at the foot of the 
signal, if it protects points. 
**You are authorized to pass the signals of those stations which have been closed temporarily for single line working. 
Station/s .......................... You have to also inform the Gate men and Gang men enroute for Introduction of single line 
working.  

lrdZrk vkns'k@CAUTION ORDER 

*i) vkidh xkM+h lgh ykbu या xyr ykbu ij tk jgh gSAfd-eh- --------------------- ij ykbu vojksf/kr gSA 

ii) vkidh xkM+h vLFkk;h bdgjh ykbu ls xqtjus okyh igyh xkM+h है लागु अɊ गित Ůितबɀ का पालन करते Šए गित प̓ चीस िक. मी. Ůित 

घंटे तक सीिमत रखी जाएगी A 
iii) ;fn vkidh xkM+h xyr ykbu ij tk jgh gks rks vkidks U;wVªy lsD'ku ¼dsoy fo|qrhÑr lsD'ku esa½ dk vuqikyu djus dh Li"V psrkouh nh tkrh 

gSAlacaf/kr ykbu ij dksbZ VªSi ikbUV ugh agS] Vªsi ikbUV dks DySEi rFkk rkfyr dj fn;k x;k gS A  

iv) ɰॉक lsD'ku esa fuEukuqlkj lrdZrk vkns'k ykxw gS %& 
*i) Your train is going on Right line/Wrong line. The obstruction exists at km ............................ 
ii) Your Train is First Train to pass over the Temporary Single Line. Speed shall be restricted to twenty five KMPH 

subject to observance of other speed restriction in force. 
iii) You are expressly warned to observe "Neutral section" (only in Electrified section) if your Train is going on wrong 

line. There are no Trap Points on the line in question/Tap points have been clamped or spiked. 
iv) Following are the caution Orders in force in Block Section:- 

Ø-la- 
Sr 
No 

LVs'ku ds chp 
Station between 

fdyks ehVj 
KILOMETRAGE 

xfrfd-eh-iz-?ka- 
Speed 
kmph 

dkj.k@fVIi.kh 
Cause/Remarks 

ls@From rd@To ls@From rd@To 
1       

 
2       

 
3       

 
4       

 
 
 &&&&&&&&&
&&&&& 

लोको पायलट ds gLrk{kj LVs'ku ekLVj ds 
gLrk{kj 
Signature of Loco Pilot  Signature of 
Station Master 

 
le;@Time ---------- ctdj@Hours ---------- feuV@Minutes 
 

*tks ykxw u gks mls dkV nhft,@Strike out whichever is not applicable 

LVs'ku ekLVj dh eqgj@Station Master's Stamp 
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फॉमŊ 15 [िनयम 218(5)(ख)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 15 [Rule 218 (5) (b)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţ.सं./Sr. No.______ 

अनुगामी गाड़ी पȠित 
Ů̾थान Ůािधकार 

THE FOLLOWING TRAINS SYSTEM 
AUTHORITY TO PROCEED 
(अप या डाउन )/(Up or Down) 

Train No.________________ (अप/डाउन)/ (Up or Down   fnukad/Date _____________ 

le;@Time --------ctdj@Hours-------feuV@Minutes 

------------------ːेशन से, ---------------------ːेशन तक 

From ___________________ Station,    To _____________________ Station. 

Ůित लोको पायलट, 

(1) आपको एतद Ȫारा……………….ːेशन से……………....ːेशन जाने के िलए Ůािधकृत िकया जाता है  
To Loco Pilot  

(1) You are hereby authorized to proceed with your train from ___________________  station 
to _____________________  station 
 

     *(2) गाड़ी Ţमांक………. आपके गाड़ी से पहले इस ːेशन से……..बजकर….. िमनट…..पर छोड़ी गयी है 

    *(2) Train No. ____________ ahead of your train left this station at _________________ hours ___ 
Minutes. 

*(3) गाड़ी Ţमांक………. आपके गाड़ी के बाद इस ːेशन से……..बजकर….. िमनट…..पर छोड़ी जाएगी। 

    *(3) Train No. _______________shall follow your train from this Station at _________   hours 
_________________ minutes. 

    *(4) आपको………िकमी Ůित घंटे की गित Ůितबɀ का पालन करना हैI 

    *(4) You are required to observe a speed restriction of _______________   kilometres per hour. 

हˑाƗर/Signed __________________ 

ːेशन माːर/Station Master at __________ 

LVs'ku ekLVj dh eqgj(Station stamp)  

लोको पायलट के हˑाƗर….बजे, ːेशन पर / Signature of the Loco Pilot at _____ station. 

*tks ykxw u gks mls dkV nhft,@Strike out whichever is not applicable 
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फॉमŊ 16 [िनयम 218(9)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 16 [Rule 218 (9)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţ.सं./Sr. No.______ 

दोहरी लाइन पर अ̾थाई इकहरी लाइन संचालन करते समय आने वाली गाड़ी को गलत लाइन पर लेने के िलए 
Ůािधकार 

AUTHORITY TO RECEIVE A TRAIN DURING TEMPORARY SINGLE LINE WORKING ON 
DOUBLE LINE APPROACHING ON WRONG LINE 

लोको पायलट और įरकॉडŊ(Loco Pilot and Record) 
 

fnukad/Date ___/___/20__. 
ːेशन________ le;@Time --------ctdj@Hours-------feuV@Minutes 
Station ________     Date__/____/20____ Time ______hrs. 

Ůित, 
 लोको पायलट गाडी नं. ________ * (अप या डाउन)  

आपकी गाडी लाइन नंबर (शɨो ंमŐ) _____________ (अंको मŐ) ______ पर ली जाएगी। आप इस Ůािधकार के 

धारक के साथ, पंūह िकमी Ůित घंटे से अिधक गित से नही,ं सावधानी से Ůवेश करे। 

To 

 The Loco Pilot of Train No.________ *Up or Down. 

Your train will be received on line No. (in words) _____________(in figures)______.  

You are hereby authorised enter cautiously at a speed not exceeding fifteen KMPH on being accompanied by 
the bearer of this Authority.  

        ______________ 
      LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj /Signature of 

Station Master 

LVs'ku ekLVj dh eqgjStation Stamp 

 

 

लोको पायलट के हˑाƗर/Signature of Loco Pilot ________________ िदनांक/Date __________ 
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फॉमŊ 17 [िनयम 218(11)(ग)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 17 [Rule 218 (11) (c)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
Ţ.सं./Sr. No.______ 

अ̾थाई इकहरी लाइन पर काम करने के बाद सामाɊ कायŊ संचालन के िलए सȽेश का आदान Ůदान 
MESSAGE  TO BE EXCHANGED FOR RESTORATION OF NORMAL WORKING AFTER TEMPORARY 

SINGLE LINE WORKING 
(अ) सामाɊ संचालन शुŝ करने के िलए Ůˑावक ːेशन 

(A)  For station proposing to restoring normal Working.  
fnukad/Date ___/___/20__. 

Ţ./No._____________ le;@Time ----------ctdj@Hours----------feuV@Minutes 
Ȫारा/From  
ːेशन माːर/Station Master ____________ ːेशन/ station  
Ůित/To 
ːेशन माːर/Station Master ____________ ːेशन/ station 
* (1)  --------------- गाडी के आपके ːेशन पर पŠँचने के बाद --------------- ːेशन और ----------- ːेशन के बीच सामाɊ संचालन 

शुŝ िकया जायेगा। 
*(1) Normal Working shall be introduced between   __________and ___________station after arrival of train No.______ at 

your station. 
*(2) --------------- गाडी मेरे ːेशन पर ------------ बजे पŠँचने के बाद --------------- ːेशन और ----------- ːेशन के बीच सामाɊ 

संचालन शुŝ िकया जायेगा। 
*(2) Normal Working shall be introduced between   __________and ___________station after train No.______ arrived at 

my station at ________hrs. 
 
 (3) सȽेश Ţमांक ---------- के अनुसार --------- िक. मी. पर (अपया डाउन ) लाइन पर से अवरोध हटा िलया गया है 
 (3) The obstruction on *Up or Down line at Km _________________has been removed as per information received from 

_________________vide No. ________________. 
Ůाइवेट नंबर ------------- (शɨो ंमŐ) ---------------- (अंको ंमŐ ) 
        Private No. ______________(in words)_________________(in figures). 
 

_____________ 
LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 

(ब) सामाɊ संचालन ˢीकार करने वाले ːेशन के िलए 
                                    (B)   For station acknowledging normal working 
Ȫारा/From  
ːेशन माːर/Station Master____________ ːेशन/ station  
Ůित/To 
ːेशन माːर/Station Master____________ ːेशन/ station 
* (1) संदभŊ आपके संदेश Ţमांक. __________________। गाडी Ţ. _______ ______बजे पर मेरे ːेशन पर पूरा आ गया है।-----

---------- ːेशन और ----------- ːेशन के बीच (अप या डाउन) लाइन पर सामाɊ संचालन शुŝ िकया जायेगा 
*(1) Refer your message no. _____________________.  Train No. _______    has arrived complete at my station at 

______hrs. Normal working shall be restored on *UporDown linebetween __________and ___________stations. 
*(2) आपका संदेश Ţ. _____________।गाड़ी Ţमांक…….. जो िक आपके ː ेशन से अंत मŐ छोड़ी गयी थी वह मेरे ː ेशन पर पूणŊतः….. 
बजे पŠंच गयी है  (अप या डाउन) --------------- ːेशन और ----------- ːेशन के बीच (अप या डाउन ) लाइन पर सामाɊ संचालन शुŝ 
िकया जायेगा 
*(2) Refer your message no. _____________________.  Train No. _______ which left last has arrived your station complete 
at ______hrs. Normal working shall be restored on *UporDown line between __________and ___________stations. 
 
Ůाइवेट नंबर ------------- (शɨो ंमŐ) ---------------- (अंको ंमŐ ) 
        Private No. ______________(in words)_________________(in figures). 

                                                                                      ________________________ 
          LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj/Signature of Station Master 

*tks ykxw u gks mls dkV nhft,@Strike out whichever is not applicable 
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फामᭅ 18 [िनयम 227(6)] 

डेडीकेटेड ᮨेट कोरीडोर रेलव े                                                                    
Form 18 [Rule 227 (6)] 

Dedicated Freight Corridor Railway                                                      
 

vi@Mkmu(UP/DOWN)        
                                                               dz-la-@Sr. No……… 

ऑ᭣᭭ᮝटेड ᭣लॉक lsD'ku esa lgk;rk batu@xkM+h Hkstus gsrq izLFkku vf/kdkj 
AUTHORITY TO PROCEED FOR RELIEF ENGINE/TRAIN INTO AN OCCUPIED BLOCK SECTION 

¼लोको पायलट] xkMZ vkSj fjdkWMZ½ (Loco Pilot, Guard and Record) 

LVs'ku /Station ---------------------------      
 fnukWd/Date:-------------20 
izfr,/To : 
लोको पायलट lgk;rk batu@xkMh dzekad/ Loco Pilot of Relief Engine/ Train No. -------------------------------- 

fcuk ykbu fDy;j pyus ds fy, CykWd fVdV  
BLOCK TICKET TO PROCEED WITHOUT LINE CLEAR 

1½ vkidks vius lgk;rk batu@ xkM+h ds lkFk ---------------------------------- LVs'ku ls ----------------- fd-eh- rd vi या Mkmu ykbu ij fcuk लाइन fDy;j lrdZrkiwoZd vkxs djus gsrq izkf/kd`r 
fd;k tkrk gS- 
2½ vki vius batu@xkM+h dks ------------- fd-eh- ij [kM+k djsaxs vkSj blds ckn l{ke izkf/kdkjh ls izkIr vuqns'kksa ij dk;Z djsaxs- 

3½ ;g vkns'k fd-eh-la------------------------ ij -----------------------------LVs'ku ls -------------------- LVs'ku ds chp ----------------------- ykbu ij अवरोध gksus ds dkj.k fn;k x;k gS- 
4½ vki ----------------------------- LVs'ku ij lsD'ku fDy;j djsaxs- 

1) You are hereby authorized to proceed cautiously without Line clear from station --------- up to km ------------------------ on UP or DOWN 
Line with your Relief/ Engine/ Train. 

2) You shall bring your Engine/ Train to a stop of km ----------- and there after be guided by the instructions from the Competent Authority 
at the site. 

3) This order is given due to Obstruction of ----------------------- line between -------------- Station and ------------------- station at KM No. ---------
---- 

4) You shall clear the section at station ………………… 
 

flxuyksa dks vkWu fLFkfr esa ikj djus ds fy, izkf/kdj 
AUTHORITY TO PASS SIGNALS IN ‘ON’ POSITION 

1- ;fn flxuy dkWaVksa dk cpko djrs gks rks flxuy iksLV@ iksLVksa ds uhps ls crk, tk jgs gkFk flxuyksa dk vuqikyu djrs gq, vf/kdre पंᮤ ह fd-eh- iz-?k- dh 
xfr ls ------------- flxuy@flxuyksa la- ,oa fooj.k ------------------------------ dks vkWu fLFkfr esa ij djus gsrq vkidks izkf/kd̀r fd;k tkrk gS- 

1- You are authorized to pass the Signal/Signals No. & description ----------------- in ‘ON’ position, speed not exceeding fifteen KMPH 
observing hand signals at the foot of the signals post/s, if it protects points. 

lrdZrk vkns'k@Caution Order 
1- vkidks ----------------- LVs'ku ls --------------------LVs'ku rd vius batu@ Lo;a pkfyr okgu dks ;fn n"̀;rk Li"V gks rks fnu ds le; प᭒ चीस fd-eh-iz-?k- vkSj jkr ds 

le; अथवा ;fn n"̀;rk Li"V u gks rks दस  fd-eh-iz-?ka- dh xfr ls pykus dh vuqefr nh tkrh gS- 

2.   ᭣लॉक lsD'kuksa ds chp ि᭭थत leikj QkVdksa ij vkrs le; izR;sd lrdZrk vkns'k dk vuqikyu djus rFkk yxkrkj lhVh बजाने ds fy, िवशेष ᱨप से सचेत ᳰकया 
जाता ह ै

1- You are permitted to run your Train between Station _______&__________ station with the speed oftwenty five KMPH in day 
and when view ahead is clear.ten KMPH in night or when view ahead is not clear. 

2- You are expressly warned to observe every caution while approaching level crossing gate/s situated between block section and 
whistle frequently. 
 

dz-la- 
Sr. 
No. 

LVs'ku ds chp 
Station between 

 
fdyksehVj 

Kilometerage 

 
Xkfrfd-eh-iz-?ka- 

Speed kmph 

 
dkj.k@fVIi.kh 

Cause/ Remarks 
 ls/From rd/To ls /From rd /To 

1       
2       

eSusa bldh fo"k; व᭭तु dks le> fy;k gS-@I have understood the contents of this. 
 
----------------------  -------------------------------------    ------------
--------------------------- 
लोको पायलट ds gLrk{kj  xkMZ ds gLrk{kj     LVs'ku 
ekLVj ds gLrk{kj 
Signature of Loco Pilot Signature of Guard     Signature 
or Station Master 
 
 

Lke;/Time --------------------------?kaVs /Hours --------------------------feuV 
/Minutes 
 

 
 

 
 

  

LVs'ku ekLVj dh eqgj Station Master Stamp 
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फॉमŊ 19 [िनयम 257(घ)] 

डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 
Form 19 [Rule 257 (d)] 

Dedicated Freight Corridor Railway 
dz-la-@Sr. No……… 

eksVj VªkWyh vuqKk i=@MOTOR TROLLEY PERMIT 
ewy अथवा दोहरी izfrfyfi@(Original or Duplicate) 

 
LVs'ku@Station------------------------------------------------------------   fnukWd@Date :  _ _  / _ _  / _ _ _ _. 
 
izs"kd LVs'ku ekLVj@From Station Master ………………………………… 
izfr@To 
……………………(dk;ZHkkjh vf/kdkjh) eksVj Vªkyh la- ------------------------------------------ 
---------------------------- (Officer In Charge) Motor Trolly No. ……………………… 
 
vkidks xkM+h la- -------------------------------@eksVj Vªkyh la- ------------------------ LVs'ku -------------------- vkSj ---------------------- LVs'ku ds बीचबykWd lsD'ku esa 

ihNs pyus dh vuqefr nh tkrh gS] tks bl LVs'ku ls ------------------- बजकर ------------------------ feuV ij -------------------------- LVs'ku ds fy, NwVh 
gS- 
vkidks vi@Mkmu --------------------- flxuyksa dks vkWu fLFkfr esa ikj djus ds fy, Hkh izkf/kdr̀ fd;k tkrk gS ----------------------- LVs'ku ij 
igqapus ds ckn] vkidks bl vuqKk i= dks LVs'ku ekLVj ------------------------- dks lkSaiuk gS- 

izkIr izkbosV ua-……………'kCnksa es ……………. vadksa esasa…………… 
 
You are permitted to follow Train No. ………………..…………../Motor Trolley No. ……………………….… in Block 
Section between Station ………..…………………… and Station ……………..……………………which left this station at 
………….... hours ……………. Minutes for station ……………….………………. 
You are also authorised to pass Up/Down …………………………………………… signals at ‘ON’ position. 
On arrival at ……………………………………… Station you are required to hand over this permit to Station Master 
…………………..………… 
Private No. received ……………in word ……………. in figures………… 

 
LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj 

Signature of Station Master 
 

LVs'ku ekLVj dh eqgj Station Master 
Stamp 

 
izkIr fd;k@Received …………………………………. 
 
(*dk;Zdkjh vf/kdkjh ,oa inuke) ds gLrk{kj  } _________________________. 
(eksVj Vªkyh Mªkboj) 
Signature of *{Official Incharge and Designation }_________________________. 
  {Motor Trolley Driver} 
 
*tks ykxw u gks mls dÌk;k dkV nsa@ Strike out whichever is not applicable. 
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फामŊ 20 [िनयम 259(1)] 
डेडीकेटेड ůेट कोरीडोर रेलवे 

Form 20 [Rule 259 (1)] 
Dedicated Freight Corridor Railway 

 

Sr. No. ……………… 
 

TROLLEY or LORRY or OHE 
LADDER TROLLEY 

NOTICE 
(A) 

 
Notice No. ………… 

Date ……………. 
Time …………… 

Department…………. 
Station ……………… 
To 
Station Master ……….. 
Trolley or Lorry or OHE Ladder 
Trolley No. ….. is required to work 
between ………… station and 
………….. station on Upor Down 
line at ……….. KM from ……………. 
Hours ……………… minutes to 
…………. Hours …………. Minutes. It 
will leave …………………………. 
Station at ….. hours ……… minutes 
of this day for ………………. Station/ 
KM No. ……. I am aware that I 
should clear the Block Section by 
….. hours ….. minutes. 
 
 

………………………………….  
Signature of Official in Charge 

 
 

………………………………..  
Signature of Station Master 

Station Master Stamp 

Øz-la- --------------- 
 

ykWjh या VªkWWyh या vks-,p-bZ- ySMj 
VªkWyh lwpuk 

 
¼d½ 
 

lwpukad ---------- 
fnukad ---------------- 

le; -------------- 
foHkkx -------------------- 
LVs'ku ----------------- 
Izkfr LVs'ku ekLVj ------------------------

Vªkyh या ykWjh या vks-,p-bZ-ySMj 

VªkWyh dzekad ------------------- vi या 
Mkmu ykbu ij fd-eh- la- -------------
------ ij ------------- LVs'ku ls ------------- 
LVs'ku ds chp-------घंट े--- ------------ 

feuV ls कायŊ करना है यह --------

- ːेशन से --------- बजे ---------

ːेशन ---------िक.िम.के िलए  

रवाना होगी  - 
Eqk>s irk gS fd ---------- घंटे--------------- 

feuV ij ɰॉक lsD'ku fDy;j 
djuk gS- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

vf/kd̀r izHkkjh ds gLrk{kj 
 
 
 
 

LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj 

LVs'ku ekLVj dh eqgj 

 

Sr. No. ……………… 
 

TROLLEY or LORRY or 
OHE 

LADDER TROLLEY 
NOTICE 

(B) 
 

To 
The Official inCharge 
of ……………….Lorryor 
Trolleyor OHELadder 
Trolley. 
 
        I have exchanged 
advice with ________ 
station and shall issue 
caution order to all 
trains until I receive 
advice of the removal 
of lorryor trolley. 
 
     The Line has been 
blocked for your 
Lorryor Trolley or 
OHE Ladder Trolley 
between _________ 
station and ______ 
station on UP or 
DOWN Line and block 
will be removed only 
on receipt of the 
removal report of 
Lorry or Trolley or 
OHE Ladder Trolley. 
 
    Private Number (in 
words) ___________ 
(in figures) ______. 
You are advised to 
ensure clearance of 
Block Section within 
Block permitted. 
 
_________________

__  
Signature of Station 

Master 
Station Master 

Stamp 
Date ___________ 

Time ____________ 
 

Øz-la- --------------- 
 

ykWjhया VªkWWyh या vks-,p-bZ- 
ySMj VªkWyh lwpuk 

¼[k½ 
 
Ikzfr] 
vf/kd̀r izHkkjh ---------------- 

ykWjh या VªkWyh या vks-,p-bZ- 
ySMj VªkWyh 
 
eSusa ------------- LVs'ku ds lkFk 
lwpuk dk vknku&iznku dj 

fn;k gS rFkk eq>s ykWjh या 
VªkWyh ds gVk, tkus dh 
lwpuk feyus rd lHkh 
xkfM+;ksa ds fy, lrdZrk 
vkns'k tkjh fd;k tk,xk- 

vkidh ykWjh या VªkWyh या 
vks-,p-bZ- ySMj VªkWyh ds fy, 

vi या Mkmu ykbu ij -----
-------- LVs'ku ls --------------- 
LVs'ku ds chp ykbu dks 

ɰॉक dj fn;k x;k gS 

rFkk  ykWjh या VªkWyh या vks-
,p-bZ- ySMj VªkWyh dks gVkus 
dh lwpuk izkIr gksus ij gh 

ɰॉक gVk;k tk,xk- 
 
izkbosVua- ------------------------  
¼'kCnksa esa½ --------------------- ¼vadksa 
esa½ 
vkidks lwfpr fd;k tkrk gS 

fd vuwer ɰॉक के 

varxZr ɰॉक lsD'ku dks 
fDy;j djuk lqfuf'pr djsa- 
 
 

 
 
 
 

LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj 

LVs'ku ekLVj dh eqgj 

fnukWd ---------------- 
le; -------------------- 

Sr. No. ……………… 
 

TROLLEYor LORRYor 
OHE 

LADDER TROLLEY 
NOTICE 

(C) 
 

REMOVAL REPORT 
Reference:- Lorry or 

Trolley or OHE Ladder 
 
Trolley Notice No. __ 
Dated _________. 
   Lorry or Trolley or OHE 
Ladder Trolley No. 
……………. arrived at 
______ was removed 
from the track at km 
_______ at _____ hours 
___ minutes. 
 
Block Section is free 
from obstruction to 
resume normal Train 
working. 
 

________________  
Signature of official in 
charge 
 

Removal report 
received 

at ___ hours ___ 
minutes on date _____ 

20___ 
 
 

___________________  
Signature of Station 

Master 
Station Master Stamp 

 

Øz-la- --------------- 
 

ykWjh या VªkWWyh या vks-,p-bZ- ySMj 
VªkWyh lwpuk 

¼x½ 
 
 

VªkWyh gVkus dh lwpuk 

lanHkZ%&ykWjhया VªkWyh या vks-,p-bZ- ySMj 
VªkWyh lwpuk la- --------------fnukad --------------

-- LVs'ku ij vkbZ gqbZ VªkWyh या ykWjh 

या vks-,p-bZ- ySMj VªkWyh la- ---------------- 
dks --------------- fd-eh- ij ykbu ls ----------

--- घंटे-------------- feuV ij gVk;kx;k-  

lkekU; xkM+h lapkyu ds fy, ɰॉक 
lsD'ku esa fdlh izdkj dk vojks/k ugha 
gS- 
 
VªkWyh gVkus dh fjiksVZ 
------------------- LVs'ku -------------- dks --------------
- vkdj ------------------- feuV ij izkIr gqbZ- 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

LVs'ku ekLVj ds gLrk{kj 

LVs'ku ekLVj dh eqgj 

 

 
 

 



 
 

 
 

शुिधपũ िववरण  

शुİȠपũ  पृʿ 

संƥा  
अȯाय 

संƥा  
िनयम संƥा  

संशोिधत   
िटɔणी   

Ţमांक  िदनांक  
      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

 

 



 
 

 
 

 

शुİȠपũ  पृʿ 

संƥा  
अȯाय 

संƥा  
िनयम संƥा  

संशोिधत   
िटɔणी   

Ţमांक  िदनांक  

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

 



 
 

 
 

शुİȠपũ  पृʿ 

संƥा  
अȯाय 

संƥा  
िनयम संƥा  

संशोिधत   
िटɔणी   

Ţमांक  िदनांक  

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

 



 
 

 
 

शुİȠपũ  पृʿ 

संƥा  
अȯाय 

संƥा  
िनयम संƥा  

संशोिधत   
िटɔणी   

Ţमांक  िदनांक  

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      

      



 
 

 
 

ʩİƅगत िववरण  

 

नाम  : ________________________________ 

कमŊचारी संƥा  : ________________________________ 

जɉितिथ  : ________________________________ 

िनयुİƅ की ितिथ  : ________________________________ 

Ůारंिभक पाǬŢम / ŮिशƗण  : पाǬŢम संƥा:……… से  ……………. 
से         : .…………. तक  ……………. 

पुनʮयाŊ पाǬŢम : पाǬŢम संƥा:……… से  ……………. 
से         : .…………. तक  ……………. 
 

: पाǬŢम संƥा:……… से  ……………. 
से         : .…………. तक  ……………. 
 

: पाǬŢम संƥा:……… से  ……………. 
से         : .…………. तक  ……………. 
 

Ůारंिभक िचिकȖा जाँच   
: सिटŊिफकेट संƥा …… िदनांक   :………… 

आविधक िचिकȖा जाँच  
(पीएमइ) : 

सिटŊिफकेट संƥा …… िदनांक   :………… 
 
 

: सिटŊिफकेट संƥा …… िदनांक   :………… 
 

: 

सिटŊिफकेट संƥा …… िदनांक   :………… 
 

 
चʳा  

 
: 

 
हाँ   /  नही ं 


